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B) A kormanyzas szervei

l. A kormdnyzas geometridja

Egy jarmii akkor halad ivmenetben a kerekek ol-
dalestiszasa nélkiil, azaz tiszta gordiiléssel, ha a ke-
rekek tengelye egy pont, a fordulas kozéppontja
felé mutat,

Ahhoz, hogy ez a feltétel teljesiiljon, nem sziik-
séges az Osszes kereket elfordithatéan, azaz kor-
ményozhatdan félszerelni.

A jarmiivek korményzisdt évszdzadokon keresz-
til ugy oldottdk meg, hogy az egész mellsé hidat,
vagyis a mellsd kerekek kozds tengelyét egy csap
kériil elfordithatéan erdsitették a kocsitesthez (95.
dbra). Mivel ilyen megolddssal a kerckek mélyen
a kocsitest ald bujnak, azonkiviil a jarmii kénnyen
labilissd vilhat, ezért ezt ma mar csak pétkocsikon
alkalmazzik. A korszerii kormanyziskor csak azt
a tengelycsonkot forditjuk el, amelyre a kerék van
iiltetve (96, abra). Mivel ebben az esetben a két hat-
s0 kerék kozds tengelye nem fordul el, a kanyaro-
disi kézéppont mindig a hatsé tengely irdnyédba esik.
A mellsé kerekeket tgy kell beforditani, hogy ten-
gelyiik szintén a kanyarodasi kézéppont felé mutas-
son. Az dbrabol lithatd, hogy ennek a feltételnek
a kielégitéséhez a két mellsé kereket nem egyforma
mértékben kell elforditani.

Egyszerii szerkezettel nehezen oldhaté meg. hogy
a két kerék elforditasa kozotti helyes arany mindig
meglegyen, a gyakorlat kovetelményeinek azonban
a killénbozd csuklos mechanizmusok jol megfelel-
nek. A 97. dbrdn lithaté mechanizmus olyan kap-
csolatot teremt a két tengelycsonk forgisa kézétt,
hogy barmilyen o szogelforditishoz megfelels f
szogelfordulis tartozik (meghatdrozott hibaértéken
beliil!), tehit elég, ha a kormdnygéppel csak az egyik
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kerék tengelycsonkjit forditjuk el, a masiké auto-
matikusan helyes értékre dll be. (Nem mindegy
azonban, hogy milyen a ,tiapéz” alakja!)
Forgalomtechnikai szempontbdl fontos adat a két
szélsdé keréknyom tavolsiga, azaz annak a ,folyo-
sonak” a szélessége, amelyet kitélt a kanyarodo jar-
mil. A hagyominyos elrendezésii gépkocsin a fo-
lyososzélesség (85) a kanyaroddsi sugdrral forditva
aranyos (98, abra). Kilénleges gépkocsikon mind a
négy kerék kormanyozhatd, ilyenkor a folyososzé-
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lesség nem viltozik (99. abra). Elképzelheté a két
hitsé kerék korminyzdsa is, ez azonban egyes esc-
tektdl eltekintve kedvezdtlen. ( Vizsgdljuk meg pl.
a hdromféle megolddst abbdl a szempontbél, hogy
melvik hogvan viselkedik a jdrdaszegély mellett.)

Haromtengelyii gépjirmiiveken szintén a mellsd
kerckek korminyzisa az dltalinos (100. abra).
MNégy tengely esetén mar két tengelyre kormianyozott
kerekeket kell szerelni, vagy a két mellsére (101, dbra),
vagy a mellsére és a hdtsora (102, dbra).
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Egytengelyii utdanfutd kerekeit diltaliban nem szok-
tuk kormdnyozni, maga az utinfutd Ggy all be,
hogy kerekeinck a tengelye a fordulds kozéppontja-
ba mutat (103, abra). Ez azonban azzal jir, hogy az
utinfutd kerekei nem a gépes kocsi nyomaban halad-
nak. Az « eltérés annal nagyobb, minél hosszabb a
vonorad, Egyes csetekben a nyomeltérés nem en-
gedhetd meg, ilyenkor az utdnfuté kerekeit is kor-
manyozni kell (104. dbra). Ezzel a modszerrel a
nyomeltérés kikiiszobslhetd ugyan, de kiilonds gond-
dal kell tanulmdnyozni az utinfuté kocsitesténck
a viselkedését kanyarban, mert killondsen a hitra-
nyilé részeknél fennill a ,sepregetés” veszélye.

Az egytengelyll utinfutéval azonos modon visel-
kedik a nyerges vagy csuklos gépjarmii, hiszen csak
az a kiildnbség kozotlk, hogy a vondrudat mapa a
kocsitest helyettesiti. Nyerges vontatiskor azonban
a gépeskocsi és a fél-potkocsi csuklopontja eshet a
gépeskocsi két tengelye kozé is. A 105, dbra mutatja
a folyosdszélesség niivekedését a T csuklopont
vindorldsa fiigevényében valtozatlan tengelytidvok
mellett. Ha viszont a fél-pdtkocsin semmit sem val-
toztatunk, csak a feltdmasztisi pontot vissziik eld-
re a vontatén, akkor a folyosd belsé hatarat az MM
garbe szabja meg (106. dbra). Mint lithato, legked-
vezdtlenebb a helyzet, amikor a csukldpont a von-
taté hatsé tengelye fGlin van.

Nyerges, illetve csuklds jarmiiveken, ugyanigy,
mint az egytengelyii utdnfutékon, a fél-potkocsi
kerekeit is célszerii tehat kormanyozni, kiléndsen
akkor, ha a fél-potkoesi is kéttengelyl (107, dbra).

Kéttengelyli pétkocsikon az elsé kerekeket kor-
manyozzuk, akar az egész hidat (108, dbra), akdr
csak a tengelycsonkokat (109. dbra) elforgatva.

2. A kormanyzott kerék

A kormanyzott kerék dlldsa altaliban eltér a nem
korméanyzott kerckekétdl. Az irdnytartds végett a ke-
reket kissé megddntjiik kifelé, mert igy a csapd-
gyazis egyértelmii és allandd terhelést kap, ami a
kotyogdst kikiiszobdli (110. dbra). Sportkocsikon
néha ellenkezd irdnyba déntik a kerekeket, hogy
jobb legyen a stabilitas, de ez fokozott gumikopassal
jar. A kerékdélés kiévetkeztében azonban a kerekek
kériv mentén akarnak haladni, azaz egymastol, illet-
ve a kocsitesttdl el akarnak tdvolodni (111. dbra).
Ezt elkeriilendd, a kerekeket feliilnézetben nem pér-
huzamosan, hanem &sszefutd szégbe allitjuk (112.
dbra).

A csap irdnya sem egyszeriien fiiggdleges, ami ko-
riil a tengelycsonkot elforditjuk.
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Elészor megdontjilk a csapot oldaliranyba (a két
csap szétterpeszkedik), hogy az atfeliilettel valo dd-
léspontja kozelebb keriiljon a kerék talppontjahoz
(113, dbra). Erre azért van sziikség, hogy a kerék
talppontjiban ébredé F vond- (fékezd-) erd, ami az
utfeliilet sikjaban fekszik, s a kocsi haladdsi iranyaba
esik, ne fejtsen ki tdl nagy nyomatékot a korminy-
csapra. Ezt a nyomatékot ugyanis a korménytrapéz-
nak kell felvennie; egyébként a jobb és a bal oldali
nyomaték egymissal egyensilyban van, A kormany-
trapéz igénybevétele oly nagy lehet, hogy az dsse-
kotdriad behajolhat és eltérhet, A & kart teljesen nem
tiintetjiik el, hogy bizonyos nyomaték maradjon a
rudazatban a kotyogisok kikiisziibdlése céljabol.
Az utébbi idében kezd terjedni az Un. tilterpesztés,
azaz a csapnak oly mértékii megddntése, hogy a &
kar a masik oldalra {a keréken kivilre) keriil (114,
ibra). Ennek azt tartjik legfobb clonyének, hogy
egyenldtlen fékhatds esetén a jarmii jobban egyencs-
ben igvekszik maradni.

Masodszor megdontjiik a csapot hosszirinyba,
hogy a kerék utanfuté legyen (115, dbra). Ez a kere-
kek automatikus egyenesbe dllitdsat hivatott biz-
tositani. (Elsékerékhajtisndl ez elmaradhat).

Végeredményben a korminyzott kerckekkel kap-
csolatban a kovetkezd szogallasokrol  beszéliink
{116, abra):

— kerékddlés,
— csapterpeszies,
— kerékdsszetartis,

— utanfutas.

A kerékosszetartast szokds a B, és B, tavolsiggal
is megadni.

A felsorolt szogek nem nagyok, minddssze né-
hiny fok nagysigrendiick, de pontos beillitdsuk a
gyar dltal megadott értékre nagyon fontos a menet-
biztonsig s a gumiabrones élettartama végett.

A kerékszogek kovetkeztében egyébként a kor-
manyzds a kocsitest magassigi helyzetét is valtoz-
tatja. A 117, dbrin lithato vizlat mutatja a kerék
talppontjanak a vandorlisit, mikdzben a tengely-
csonkokat elforgatjuk. Az dbrin hdtulrdl latszanak
a kormanyzott kerckek, s a nyilak balra valo kanya-
rodast jeleznek. Ha a tengelycsonkokat a nyilak ird-
nyaban clforgatjuk, a kocsitest bal oldala megemel-
kedik, a jobb oldala lesiillyed, tehit a centrifugdlis
erének amdgy is kitett kocsitestet maga a kormdny-
zis is eldnyteleniil megbillenti. (Mi a helyzet Wit
terpeszics” esetén” )
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