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A GYALOGOSVEDELEM ES

AZ OPTIKAI TUNING OSSZEFUGGESEI

Sajnos hidba hoz az Eurdpai Unié immar 2003-tol egyre szigorubb szabalyokat a kozuti gya-
logos kozlekedok védelmében, attol még a gépjarmiivek — és ezen beliil a frontkialakitasaik
— az optikai tuningok keretében olyan jellegli mellsé lokharité design-, illetve funkciovaltoza-
sokon — csorlok beépitése, gallytoro racsok felszerelése — mennek keresztiil, melyek sokszor
teljesen szembe haladnak a szakmai eldirasokkal. Ennek kovetkezménye, hogy a jarmiitu-
lajdonosok, szervizek vagy nem tudnak, vagy nem akarnak tudomast venni azokrél a szigoru
szabalyokrdl, melyeket maguk a kozuti balesetek és azok kimenetelemzései generaltak.

Mar az elején definialni célszerd,

hogy az EUROPAI PARLAMENT ES

A TANACS 78/2009/EK RENDELETE
a gépjarmivek és az ellils6 biztonsagi
rendszerek szerkezeti kialakitasara és
miikbdésére vonatkoz6an a gépjarmu-
vek elejével litk6z6 gyalogosokat és
MOLNAR LASZLO mas veszélyeztetett thasznalékat éré
kozlekedési szakérté sériilések szamanak és sllyossaganak
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csokkentése és az Utkdzések elkertlé-
se érdekében hogyan is szabalyozza
a gépjarmivek elejére szerelt egysé-
geket. A ,l6kharité” az eliils6 védelmi
rendszer kivételével minden, a jarmd
elejének aljan Iévd kulsé szerkezeti
elem, ideértve annak tartozékait is,
amelyek célja a jarmi védelme mas
jarm(ivel kis sebességgel torténd fron-
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talis titkdzés esetén. Az ,ellils6 védelmi

rendszer” olyan 6nall6 szerkezet vagy
szerkezetek, mint pl. egy gallytérd
racs vagy kiegészitd Iokharit6, amely
a gyarilag felszerelt I6kharité mellett a
jarm( kilsé feluletének védelmét szol-
gélja egy masik targgyal valé itkozés
esetén fellépb karok ellen, a 0,5 kg-nal
kisebb tomeg( szerkezetek kivételével,
amelyek rendeltetése csupan a jarm
lampéinak védelme.

A mellsé, hatso I6kharitok cseréje
esetén romolhatnak bizonyos jovaha-
gyassal érintett, a jarm( Utk6zésekor
el6irt miiszaki jellemzék is. Kedve-
z6tlendl valtozhat a motor, a gumiab-
roncsok, a fékek hiitése, a lampak és
a rendszamtablak elhelyezése, adott
esetben a jarmdre jellemz6 elhaladasi
zajszint is. Ugyelni kell arra is, hogy az
0j elem, vagy a csere, vagy a kiegészi-

t6 tartozék felszerelésekor a meglévé
vilagitétestek fénykibocsato felileteinek
eredeti nagysaga megmaradjon, annak
megvaltozasa az adott berendezés j6-
vahagyottsdganak elvesztésével jarhat.
Nem szabad elfelejteni a jelenlegi hazai
jogszabalyi rendelkezést sem, melynek
értelmében a jarmd kils6 részén és
belsé terében (vezetdfiilke, utastér)
elhelyezett kinyulé alkatrészeknek és
felszereléseknek olyan kialakitasu-
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aknak kell lennilk, hogy sériilést ne
okozhassanak.

A 3500 kg 0ssztdmeg alatti gépjar-
miveknél tehat 6ssze kell hangolni a
gépjarm(vek tipusjovahagyasanak a
gyalogosok védelmével kapcsolatos
miszaki kbvetelményeit a tagalla-
monkeént eltérd kdvetelmények elfo-
gadasanak elkeriilése és a belsé piac
megfelelé mikddésének biztositasa
érdekében. A mells§ I6kharitokkal
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kapcsolatban bar sok szakértéi intézet
ad ki akar nemzeti, akar nemzetkozi
elfogadasi szakvéleményeket, mégis
ajanlott ezeket alaposan megnézni az
adott jarmtartozék felszerelése el6tt,
mivel sokszor csak az anyagszerkezet-
re vonatkoz6 megfelelést tartalmaznak,
és a mar az el6z6ekben meghivatkozott
gyalogosvédelmi rendeletre, mint annak
valé megfelelésre nem is hivatkoznak.
Nem art tudni azt sem, hogy amennyi-
ben a jarm(ivon jelvény, hiitére szerelt
alak vagy mas olyan szerkezet talalha-
té, amely maximum 100 N alkalmazott
terhelés mellett visszahajolna vagy
héatratolodna, az emlitett terhelést az
ilyen mérések elvégzését megelézben
ésl/vagy ezek kézben kell alkalmazni.
Hasonldan kell végiggondolni a jarmda-
talakitasokat akkor, ha pl. egy gyari
nem fém l6kharito helyett egy gyarilag
nem homologizalt fémbdl el6allitott
kertl felszerelésre. Belegondolva itt is a
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gyalogosokra gyakorolt hatasa — térd-
koézép, combcsont stb. — jelentds, hisz
baleset esetén a sériilések mértéke
jelent6sen valtozhat. Ezen esetekben
is kell tehét a bevizsgéltsagnak az iga-
zolasa, mely 6sszevezethet6 az adott
gyartmany/tipus karosszérialis egyéb
jegyeivel, jellemzdbivel.

Természetesen a gyalogosvédelemre
vonatkozdan vannak olyan fejlesztések,
melyek alkalmazottsaga befolyasolhatja
a gépjarmivek homlokrész-kialakitas
véaltoztatadsanak megfelel6ség megitélé-
sét. A felpattan6 motorhaztetd gazolas
esetén csokkenti a gyalogos sériléseit.
A l6kharitoba épitett szenzor aktival egy
pirotechnikai egységet, amely meg-
emeli a motorhaztetd szélvédo feldli
részét. Az igy megemelt és megfelel6
strukturaval rendelkezé motorhéztetd
alatt megfeleld hely all rendelkezésre

a fej lassitasara. Sajnos a térddel nem
lehet mit kezdeni, a rendszer célja a
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fejsérulés csokkentése, ezéltal a tulélés
esélyének novelése.

A frontalis gyalogosgazolaskor fel-
gondolta tovabb a Mercedes-Benz,
méghozzé két kiilsd cs6légzsakkal. A
vilagon els6ként a Volvo vezetett be a
szélvédbt és a motorhaztet6t parnaval
fedd, gyalogosokat 6vo légzsakot. A
Volvo rendszere hét specidlis szenzort
tartalmaz az auto orr-részén, melyek
kilon vezérl6egységbe kuldik jeleiket,
és ha az agy ugy véli, hogy eljott az
ideje, akkor el6szdr 10 cm-rel feljebb
emeli a motorhaztet6 szélvéddhoz
kozeli élét, hogy ezzel tavol tartsa a
gyalogos érzékeny testrészeit a motor-
térben talalhaté kemény szerkezetektdl,
példaul a blokktol.

Ezzel szinte egy id&ben kildvi az A-osz-
lopokat és a szélvedd also élét boritd
Iégzsakot, ami csillapitja a becsapddas
erejét. Arendszer 20 és 50 km/h koz6tt
makddik, a varosi limit felett mar sajnos
mindegy, hogy légzsakkal vagy anélkil
gazoljak el az embert.

Ha komplexen szemléljik ezen
témakort, akkor nem mehetiink el a
gallytoré racsok felszerelése mellett
sem. Kevésbé ismert, hogy e teriiletet
érintéen az EUROPAI PARLAMENT ES
ATANACS 2005/66/EK IRANYELVE
mar 2005-ben egységes irdnymutatast
adott. Az elulsd védelmi rendszerek a
jarmdre gyarilag felszerelve vagy 6nallo
miszaki egységként értékesitheték.
Annak megel6zése érdekében, hogy
az egyes tagallamok eltéré kdvetelmé-
nyeket fogadjanak el, valamint a belsd
piac megfelel6 m(ikddésének biztosi-
tasa érdekében, a gépjarm(re gyéri-
lag vagy kilon miszaki egységként
felszerelhet6 valamennyi eliils6é védelmi
rendszer tipusjévahagyasanak mdszaki
kovetelményeit 6ssze kell hangolni.
Ugyanezen okokbdl volt sziikséges

a kulon miiszaki egységként felsze-
relhetd elllsd védelmi rendszereknek

a gépjarmavek és poétkocsijaik tipus-
jovadhagyéasara vonatkozo tagéllami
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jogszabalyok kozelitésérél szélé, 1970.
februér 6-i 70/156/EGK tandcsi iranyelv
(3) szerinti tipusjovahagyasa miszaki
kovetelményeinek ésszehangolasa-

ra. A stabil datum 2006. 11. 26., mely
utan gyakorlatilag kizarélag az EU-ban
.e"-jeles gallytord racsokat lehetett
gyartani. Sokaig azonban Magyaror-
szagon egyetlen forgalmazétél sem
vontak vissza a gyartasi jogot ,Af’, ,H”
engedélyes gyartasra. Bar az NKH elvi
allaspontja az volt, hogy a gyartéknak a
maoddosulasrdl a jogszabaly erejénél fog-
va kellett volna ezt tudni, azért 2009-ig
volt egy hallgatélagos hatarid6, amikor
még elfogadtak az ,Af", ,H” engedélyes
gallytérd racsokat a terepjarokon, ekkor
azonban az engedélyek hatalyukat
vesztették! Mivel 2009-ben az ,Af’-es
gallytoré racsok hatosagi engedélyei
visszavonasra kertltek, igy jelenleg

ez alapjan ,most felszereltként” nem
lehet elfogadni. Az ,e"-jeles gallytord
racsokkal parhuzamosan a gyalogosok
védelmérdl sz6l6 EU-s el6irasokat is fi-
gyelembe véve tehat méar csak hat6séagi
atalakitasi engedéllyel lehet legalizal-
tatni az utdlagosan felszerelt gallytord
racsot és csak olyan jarmdvekre, ame-
lyeknek vagy mar a tipusbizonyitva-
nydban engedélyezték, vagy terepjaro
jellegliek, azaz un. ,,G” alkategdriaba is
sorolhatok (visszautalva az el6z8ekre,
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az érvénytelen hat6sagi engedéllyel a) legaldbb egy els6 és legalabb egy
rendelkez6 Af-es gallytoré racs nem hats6 tengelyiiket egyidejli meghaj-
engedélyeztethetd). tasra tervezték, fliggetlendl attol,
Lrerepjaré (ORV)": olyan M vagy N hogy valamelyik tengely meghajtasa
kategorigju jarmd, amely kulonleges kikapcsolhato-e;

mUiszaki jellemzGinek kdszénhet6en b) legalabb egy differencialm-zarral

a szokasos kozuti hasznalaton kivili vagy legalabb egy hasonlé hatasu
kozlekedésre is alkalmas. E jarmika- mechanizmussal rendelkeznek;
tegoridk esetében a jarmikategoriat c) 6nallé jarm(iként fel tudnak menni
azonosito bet(it és szamot a G betiibdl egy legalabb 25%-o0s emelked6n;
allo utétaggal kell kiegésziteni. Nézziik d) az aldbbi hat kdvetelmény kozil
meg, hogy a terepjaré-besorolashoz mi- otnek megfelelnek:

ért nem elegend6 az 6sszkerékhajtas. i. amegkozelitési szog legalabb 25°;
Az M1 és N1 katego6riaju jarmdveket a ii. az elhagyési szog legaldbb 20°;
terepjarok alkategoriajaba kell sorolni, iii. a terepszog legaldbb 20°;

ha egyidejlleg megfelelnek az ésszes iv. a szabad magassag az elsé ten-
alabbi feltételnek: gely alatt legaldbb 180 mm;

v. a szabad magasséag a hatsé ten-
gely alatt legalabb 180 mm;
vi. a szabad magasség a tengelyek
kozott legaldbb 200 mm.
Amikor a gyalogosvédelem terén a
labforma védelmérdl beszéltnk, akkor
nem mehetlink el az oly annyira napja-
inkban ,divatta valt” csorléfelszerelések
mellett sem.
Amennyiben a csorl6, illetve annak
felfogatasa a gyari I6kharité sikbdl nem
emelkedik ki, illetve énmagaban a 16k-
haritét magat hatulrél sem tamasztja,
ugy a gyalogosvédelemre nincs kiha-
tassal, melyet a hatésag engedélyezés
keretében vizsgal.
A gyermek/kisméret( feln6tt fejforma
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tekintetében kivalasztott egyes vizs-
gélati pontok szintén legalabb 165
mm-re vannak a motorhazfedél ellsé
élének meghatarozott referenciavonala
mogott vagy az 1000 mm-es rahajlasi
méret (WAD) mdgott, attdl fliggéen,
hogy a kivalasztott vizsgalati ponthoz
képest melyik van hatrébb, kivéve, ha
a fels@ labszar formaju probatest és a

motorhazfedél ellilsé éle itkozésének
vizsgalatara valo kivalasztas esetén a
motorhazfedél ellilsd éle vizsgalati te-
ruletén oldaliranyban 165 mm-en belil
egyetlen pont sem tenne sziikségessé
200 J-t meghaladé mozgasi energiat az
Utkdzésnél.

Ezen rendelkezések, valamint a komp-
lett gyalogosvédelmi kdvetelmények
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kielégitésére mar vannak utélagos,
szakért6i intézetek altal bevizsgalt, jo-
vahagyott szettek, szerelvények. Szer-
vizként, autészerel6ként ezen megolda-
sok ismerete, az esetleges beszerzési
forrasok feltérképezése sokat segithet
abban, hogy a gyalogosvédelem terén
is tudatosabb gondolkodasmad alakul-
jon ki, m
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