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Vizhutésu villamos eromu

L,Szeétszedtiuk” rovatun-
kat, mellyel, mint azt
olvasdi reklamaciok is
megjegyzik sajnos elég
ritkan jelentkezink,
ismét egy ,izgalmas”
szerkezet bemutatasaval
folytatjuk. Most a fels6
géposztaly generatora
kerllt a boncasztalra.

Talan emlékeznek ra, hogy a sorozatot
azért inditottuk el, hogy egy-egy szerke-
zet szakmai szemek eldl is elrejtett
belvilagat megmutassuk. A napi szere-
Iési gyakorlatban nincs idd arra, hogy
kivancsisagunktdl vezérelve, kisérlete-
z6 kedvvel megbontsuk a hibas vagy
nem hibas szerkezeteket. A mi célunk
az, hogy ezt a feladatot atvallaljuk, és
ramutassunk arra, miként is mikodik és
hogy javitasi célbdl érdemes-e meg-
bontani, van-e esély arra, hogy megja-
vitsuk. A javitas természetesen ki-ki
technoldgiai feltételein, tudasan,
Otletein, batorsdgan és a potalkatrész
beszerezhet6ségén mulik.

Igen j6 partnerre leltink a Fer-Vill Kft.
villamos kisféegység felljité gyaranak
szakembereiben, akik ezt hivatalbdl
teszik. Az inditmotorok és generatorok
felljitasa a szerkezet igen alapos
mérndki, technolégusi szemmel végzett
feltard6 munkajaval kezddédik. Itt ,talal-

koztunk”, mert régi vagyunk volt
egy korszerd, vizh(tés(, kefe
nélklli generatorba betekinteni.
A ,Van-e nalatok mar ilyen?” —
kérdéslinkre masnap hozta a
postas a csomagot, benne egy
szétszedett NFB214V150A-es
generatort (RB-Schllssel:

0 122 0AA 1A0). K&szdnjlk!

A generatormiértne...

fejlédjon, amikor a vele

szemben tdmasztott kdvetel-

mények folyamatosan nének,
és a mai szerkezetek jo
tulajdonsagaik mellett szamta-
lan rosszal is birnak. ,Leragott
csont” mar, hogy

B az autdk villamos teljesit-
mény- és aramigénye egyre nagyobb,
ez utobbi kiléndsen kis motorfordu-
latszamok tartomanyaban nétt meg,

B zajszintjét csdkkentsék, tudvalevd,
hogy a gépkocsi zajkibocsatasaban
a generator, annak hitéventilatora
jelentésen részesedik,

B a generator h(itését a teljesit-
ménnyel aranyosan kell névelni,

B |6, ha a generator tervezett ,hé6mér-
sékletablakban” Uzemel és nem
nagyon szélséséges hémérséklet-
hatarok kézétt, valamint sugarzé
hétél (kipufogd, motor kdzeli katali-
zator) védett,

B be kell Iépnie a karbantartasmentes
szerkezetek taboraba, élettartamat
jelentésen meg kell névelni, és hogy

B a generatornak a fedélzeti villamos-
energia-menedzsment intelligens
elemévé kell elérelépnie.

Mindezek a kdvetelmények Uj konst-

rukcios és villamos szabalyozasi

megoldasokkal teljesithet6k. A Bosch
cég a villamos gépek vildgaban

természetesen ismert, altala is korab-
ban gyartott generatormegoldas (U3)

alapos atdolgozasaval piacra hozta a

150...180 amperes, kefe/csuszogyrl

nélkuli, vizhitésl generatorcsaladjat,

gépkocsikhoz kinalja a gyartéknak.

Szeretnénk hangsulyozni, hogy ez

nem mai térténet, hiszen az ,NF”

generatorok 1998-t6l mar a kinalati
palettan vannak, de fejlesztésik azéta
is folyamatosan tart.

A generator gépészeti és
villamos felépitése

Az LI-F generéatorcsalad folyadékh(tésu
(feltehetbleg erre utal a tipusjeldlés utan
allo F betl — Flussigkeit), képes 14 V-on
akéar 180 A aramot is szolgaltatni (az
altalunk bemutatott valtozat ,csupan”
90/150 A tudasu), csdkkentett suly és
minimalis mikddési zaj mellett. A
kompakt, teljesen zart kiépités és a
villamos csatlakozok hajtasoldali
elhelyezése lehetévé teszi, hogy a
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karos koérnyezeti hatdsoknak tartésan
ellenalljon (ebbdl kévetkezéen nedves-
ségre, kémiai anyagok gézeire érzéket-
len). Ugyancsak a folyadékh(itésnek
kdszdnhetd, hogy a generator nem
melegedhet tul, pl. a kbzelében elhe-
lyezkedd motor, kipufogd vagy kataliza-
tor hésugarzasa miatt, ezért nem né a
tekercselés ohmos ellenélldsa. Ennek
eredményeként, kis fordulatokon akar
15 A-rel nagyobb aramot is képes
leadni, mint hasonl6 felépitési légh(ité-
ses ,tarsai”. A dolog jelent6ségét az is
adja, hogy az utastérflités megkezdésé-
nek elsé szakaszaban egyre tébb
gyarté alkalmaz villamos f(ités rasegi-
tést, kilébndsen dizelmotoros autéknal,
mondani sem kell, hogy ennek aramfel-
vétele jelentés.

A zajcsbkkentés a léghlitéshez hasz-
nalt ventilatortarcsa, valamint a csuszo-
gyUris kiépités elmaradasanak
készénhet6. A megoldas eredménye-
ként 8 dB(A), a fels6 fordulatszam-
tartomanyban mért zaj mintegy

20 dB(A) értékl csdkkenést mutat.

A vizképeny, a haz lehet 6nallo, mint a
jelen kialakitasnal. Ekkor ezen talalha-
t6 a hltbviz ki- és belépd csécsonkja. A
Bosch leirasa emliti, hogy a generéator
a motorblokk egy ,zsebébe” is elhe-
lyezhetd. A hiitéviz héfoklépcsdje,
hémérséklet-emelkedése atfolyva a
generatorhazon: 3-5 °C.

Az allérészen belll csak a poluskor-
mok forognak. Az egyik kérmdstarcsa a
tengellyel alkot egy szerkezeti egysé-
get, mig a masikat a tengellyel koaxia-
lis antimagneses gy(rl rogziti a
szembendllé pdluskérmdk belsd
feliletéhez. A kérmdstarcsakhoz
hegesztéssel er@sitett rogzitégydrinek
azeért kell rossz magneses vezetének
lennie, hogy az ellenkezd polaritasu
polusok kdzétt ne alkosson magneses
sontét az armaturara nézve. A fluxus a

autétechnika | 2004/10

csuszogylris generatoréhoz hasonld

magneses kdrben zarédik, azzal az

eltéréssel, hogy a tekercstarté agy
miatt a gép légréseinek dsszege
megndvekedett, ami a hagyomanyos
tipushoz képest nagyobb gerjesztési
igényt jelent. A forgo rész kulénleges
konstrukcioja miatt ezt a gépet serle-
ges kdérmdspodlusu generatornak
szokas nevezni, ahol a forgd rész
egyoldali és kétoldali csapagyazasa
egyarant lehetséges.

Villamos szempontbdl a gerjesztéséallé

vasmagon elhelyezett tekercselésen

atfolyd arammal torténik, és a kialakult
magneses tér ,forgatdsa” a kérmos-
tarcsa forgd résznek, mint szembenallo

polusokat képzd erdvonal-vezetének a

kilsé meghajtasaval érhetd el.

A belsé kapcsolasi blokkvazlat alapjan

levonhat6 kdvetkeztetéseink:

1. Az allérészen elhelyezked6 faziste-
kercselés A (delta) kapcsolasu, amit
a tekintélyes aramterhelhetéség
indokolhat.

2. A generator gerjesztétekercsét nem
a szokasos segéddidéda-hidas
megoldas taplalja, hanem egyik
pontja kdézvetlenil a B+ ponthoz,
mig a masik a multifunkcids szaba-
lyozé DF jell kivezetésére kapcso-
l6dik. Ezzel a megoldassal lehet
elkerulni, hogy a generator mar a
motor inditdsanak pillanatatol
terhelje — az amugy is kellemetlen
perceket megél6é — akkumulatort,
sét, a szabalyoz6 lehetbvé teszi,
hogy a gerjesztés csak a motor
tényleges beindulaséat kéveté révid
idészak elteltével kdvetkezzen be.

3. Az egyeniranyitast végz6 nagy
teljesitményl diddék Zener jellegl-
ek. Ennek oka egyrészt a gerjeszté-
kér impulzuskitéltési tényezdvel
térténd gerjesztésében, masrészt az
egyeniranyité diodék ki-be kapcsol-
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gatadséban keresendd. Ezek az
impulzusok veszélyesek lehetnek az
elektronikus szabéalyozora és az
egyéb félvezetd alkatrészekre,
ugyhogy értéklket csillapitandd,
még egy C kondenzator beépitése
is szlkségessé valt a testpont és a
B+ k6zé, ahonnét a multifunkcios
szabalyozo is kapja a taplalast.

4. Végezetil még egy ,belsd” csatlako-
zas érdemel figyelmet, nevezetesen
az, hogy a A kapcsolasu fazisteker-
cselés egyik pontja kdzvetlenul a
szabélyozbéhoz kotétt. Itt mar csupan
feltételezésekbe bocsatkozhatunk,
miutan a szabalyoz6 belsé felépité-
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sérél nem rendelkeziink adatokkal.
ValészinUlsithetd, hogy az adott
pontrdl kapott feszlltséginformacio
(megfeleld jelformélas utan!) egy-
részt a motor- és/vagy generatorfor-
dulat megallapitasara szolgéalhat,
masrészt az akkumulator terhelésval-
tozasairdl is nyujt 6sszehasonlitasi
adatokat. Az el6bbi informacié
birtokdban lehet eldénteni, hogy
mikor kell a gerjesztést bekapcsolni,
vagy mikor szakad el az ékszij (nincs
fordulatjel!), az utébbi segitségével
pedig azt, hogy a terhelésvaltozasok-
hoz milyen gerjesztést kell hozzéaren-
delni, kell e rampa funkcio, kell e
tulterheltséget jelezni a kdézponti
energiamenedzsernek stb.
A multifunkciés szabéalyoz6 még
tovabbi 3 kivezetéssel rendelkezik,
melyek kézll a D- a testelés. Ez a pont
a generatorhazhoz csatlakozik, a
tovabbi két pont pedig egy kimeneti
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csatlakozén keresztul érhetd el.

A csatlakoz6 |abkiosztas annak

fuggvénye, hogy az egységet BMW

vagy Mercedes-Benz gyartmany
hasznalja.

BMW esetében:

m 2.1 rajzjeld pont (PIN 1) 15 kapocs =
ellenérzd lampa vezérlése.

B 2.2 rajzjeld pont (PIN 2) L kapocs =
hibajelzés vagy terhelés bekapcso-
lasanak engedélyezése (t6bbfunkci-
6s miikodés).

Mercedes-Benz esetében:

B 2.1 rajzjell pont (PIN 1) L kapocs =
ellenérzd lampa vezérlése.

B 2.2 rajzjell pont (PIN 2) DF-Monitor =
(DFM, generatorterheltség).

Diagnosztika és javitas

A gépkocsiba épitett generator vizsga-
lata a hagyoméanyos modszerekkel
elvégezhetd. A szabalyozott fesziltsé-
get célszerlien az akkumuléator
kapcsain mérjik, mikbézben a motor
fordulatszama legyen kb. 2500 min™,
és a toltéaram ne legyen 15 A-nél
nagyobb. Viszonylag hosszabb ideig,
20-30 masodpercig is figyeljuk a
feszultség értékét. A diddahibakra
utalo jeleket — a fedélzeti feszlltség
sfodrozédasat” (ripple) — oszcilloszko-
pon nézzlk. A jelsorozat amplituddja
annal nagyobb, és igy jobban medgfi-
gyelhetd, minél nagyobb az aramter-
helés. A jeltorzulasok okai, ugy
gondoljuk, hogy kézismertek.

A generator aramszolgaltatasat a teljes
gerjesztés kikényszeritése mellett
arammérd fogoval kénnyen megalla-

pithatjuk. A teljes gerjesztést az
akkumulator ,lelltetésével” kényszerit-
juk ki. Terhel&villaval a vizsgalat
idejére vegylnk ki az akkumulatorbdl
kb. 70 ampert. Ez id§ alatt a generéator
kb. 2500 min™ fordulatszamon leadja
azt az aramot, amire e feltételek kozott
maximalisan képes. (Megjegyezzik,
hogy ez nem az un. névleges lzemi
pont, de értéknek igy is kielégité
diagnosztikai informéaciot szolgaltat.)
Amennyiben informacionk helytalld,
akkor ezt a szabalyz6t a jelenleg
forgalomban [évé feszlltségszabalyzo
teszterekkel vizsgéalni (még) nem lehet.
Szerelési tapasztalatainkbol megallapit-
hatjuk, hogy a generator viszonylag
egyszerlen, kénnyen szerelhet6
(valosziniileg a Bosch gondolt a gyari
feltjitasra is). A csapagycsere-, csap-
agyszerelési kulturaval gond nélkl
elvégezhetd, a témitések visszalllitha-
tok. A poli-V ékszijtarcsaja szabadonfu-
tés, melynek megragadasa szamtalan
problémét okoz. Kellemetlenll megné a
szijhajtas zaja, hamarabb elkopik a szij,
és a generator is karosodhat. Az
ékszijtarcsa cseréje egy szerszamkom-
bingcidéval kénnyen megoldhaté.
Jelenleg a legnagyobb gondot az
jelenti, hogy az egyetlen kritikus
alkatrészt, a szabalyzét, a Bosch
poétalkatrészként nem szallitjia. Meghi-
basodas esetén, a Bosch utasitasa
szerint, csak csere lehetséges.
Nagyszokolyai — Cstiri

Forrds: dr. Nagyszokolyai Ivan: Bosch
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