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Eldljaréban hangsulyozandd, hogy az ismertetésre keruld korszerli utmegvilagité
berendezések a kilénbdzd gyartményu, valamint azonos gyartmanyon bellli mas-mas
tipusu jarmlveken, az alkalmazast, a szerkezeti kialakitast, és egyéb jellemz&ket tekintve,
bizonyos mértékben eltéréek lehetnek.

Ezért az anyag a berendezésekre vonatkozéan csupan alapvetd és altalanos ismereteket
tartalmaz, melyek els6sorban VW-Audi, Citroén-Peugeot, Opel, Hella forrasokbdl eredd
informé&ciokra alapozottak. A kildnbdz8 részletmegoldasok tekintetében nem emlit minden
lehetséges és létezd megoldast. Tobbek kdzott azért sem mivel pl. az alkalmazkodd vilagito
rendszerek fejlesztése jelenleg még mindig folyamatban van. Egy-egy médozatra jelenleg is
tébbféle megoldas alkalmazott és bizonyosan tovabbi U részletmegoldasok kidolgozasa
varhato.

A targyi vilagité berendezések beépitésére az EGYSEGES FELTETELEK GEPJARMUVEK
JOVAHAGYASARA A VILAGITO ES FENYJELZO KESZULEKEK BEEPITESE
SZEMPONTJABOL targyd ENSZ-EGB 48. szamu Eléirds (48.R) vonatkozd pontjai (6.20,
6.22), valamint magukra az adott berendezésekre, az EGYSEGES FELTETELEK
GEPJARMUVEK BEKANYARODASI LAMPAINAK JOVAHAGYASAHOZ targya 119.
szamu ElSiras (119.R.), tovabba az EGYSEGES FELTETELEK GEPJARMUVEK
ALKALMAZKODO ELSO VILAGITASI RENDSZEREIHEZ (AFS) targyu 123. szamu ElSiras
(123.R.), hatarozzéak meg a vonatkozdé kévetelményeket. (AFS: Adaptive Front Lighting
System). Az el6irdsok magyarul olvashatok a kti.hu honlapon.

Hangsulyozandd, hogy a dinamikus kanyarkévet§ fényszéré az alkalmazkodd vilagitd
rendszereknek ,csupdn” alapeleme. Gyakorlatlag a kanyarkdveté fényszorok
megalkotasaval és alkalmazasaval indult el a mai értelemben alkalmazkodénak nevezett
rendszerek kialakulasa.

Kilén rész (1) foglalkozik a csak kanyarkdvetd fényszéréval, és kuldén (Ill.) az
alkalmazkodd rendszerrel. Ez utdbbi vilagitérendszerek a kialakitdsuk alapjan akkor is
alkalmazkoddnak minésllnek, ha az adott sajatossaggal rendelkezd fényszdérécsoportot
esetleg nem tervezték a kanyarvilagitasi eléirdsoknak megfeleléen.



. statikus kanyarodasi lampa Nt

A ldmpa a jarmu els6 sarkahoz kozeli utfellletet vilagitia meg azon az
oldalon, amerre a jarmi fordulni készl.

E lampaval felszerelheték az M, N és T kategodriaju jarmavek.

A lampa lehet csoportositott, vagy egyesitett kivitel(i, de lehet killénallo is.

&

I. A felszerelhet6é lampak szama: 2 db, oldalanként szimmetrikusan egy-egy darab.

Hosszaban a jarm elejét6l a lampak ne legyenek 1000 mm-nél tavolabb. A lampa atvilagitott
felliletének egyetlen pontja sem lehet a talajtél szamitva 250 mm-nél alabb, és 900 mm-nél
magasabban. Tovabba nem lehet magasabban a tompitott fényszord atvilagitott fellletének
legfelsd pontjanal. A lampa szintelen (fehér) szint bocsathat ki.

A lampa automatikusan bekapcsolédik a megfelelé oldalon, ha a tompitott, vagy tavolsagi
fényszord vilagit, az iranyjelzét abba az iranyba bekapcsoltak, és/vagy a kormanyt abba az
iranyba meghatarozott mértékben elforgattak. Hatramenetben mindkét lampa
bekapcsolodhat a kormanyzastol és az iranyjelzé helyzetétél fiiggetlenil.

A 48.R. el6irasa szerint a lampa 40 km/6 haladasi sebesség felett nem mikodhet. Eléfordul,
hogy EU tipusjovahagyassal rendelkezé jarmivon csak kormany alaforditas esetében
(iranyjelzés nélkil) a lampa 70 km/6 sebessegig vilagit.

Jellemzéen alkalmazott megoldas a kddfényszoro és a kanyarodasi lampa egyesitése.

Példaként néhany altalanos érvényil jellemz8, hangsulyozva, hogy nem cél a mikddtetés
minden részletének ismertetése, csupan az altalanos tajékoztatas. Ennek f6 oka a
bevezetében mar emlitett tobbféle megoldas alkalmazasa.

A rendszer vezérl6egysége a kormanyelforditas iranyanak, mértékének, vagy a bekapcsolt
iranyjelzd lampanak megfeleléen vezérli a kanyarodasi lampat, mindehhez figyelembe véve
egyuttal a jarmi haladasi sebességét is.

A kanyarodasi ldampa csak akkor vilagit, ha a gyujtast bekapcsoltak, a tompitott, vagy
tavolsagi fényszéro vilagit, majd az irdnyjelz6t bekapcsoltak, illetve akkor, ha a kormanykerék
elforditasa megfelelé mértékad.

Kdzel 20 km/6 sebesség alatt a kanyarodasi ldampa bekapcsolédasat altalaban, elsédlegesen
az iranyjelz8d lampa bekapcsolasa vezérli, a kormanyzassal térténd bekapcsolassal szemben.

Kdzel 20 km/6 és 40 km/6 sebesség kozott pedig tébbnyire, elsésorban a korméanyzéssal
térténik a lampa bekapcsolédas vezérlése, az iranyjelzd ldmpa bekapcsolasaval szemben.

A kanyarodasi lampa kikapcsolédasat kdvetd ujabb bekapcsolashoz az iranyjelz6t ki kell
kapcsolni, majd ujra bekapcsolni, ha a ldmpa bekapcsoléddsa az iranyjelz6 lampa
bekapcsolasahoz kotott.
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A minta szerinti jévahagyasi
00K % jellel ellatott kanyarodasi
lampat (K) Japanban (E43)
hagytak jova 221 szamon a

119. El6iras szerint.
A valtozatsorszam (00)
mutatja, hogy a jovahagyas

221 1+ az eredeti eldiras

kévetelményei szerint tértént.

Jarmi

A lampak vizszintes
fényszorasi
szogtartomanyanak (30°)
helyzete a jarmi
oldalsikjahoz viszonyitva

A jovahagyas jele fényforrasmodulon

A masik esetben a kanyarodasi lampa kikapcsolédasat kdvetd ujabb bekapcsolashoz el6bb a

kormanykeréknek vissza kell térnie az alaphelyzetbe (0°), ha a lampa bekapcsolédasa a
kormanykerék elforditasa szerint torténik.

El6fordulhat, hogy a kanyarodasi lampa a 48.R.-ben elGirtaktdl bizonyos vonatkozasban
eltéréen kapcsolodik (pl.: a meghatarozott 40 km/6 haladasi sebesség érték felett is mikddik).

llyen esetben a megitélés, a mindsités alapja mindig az legyen, hogy a jovahagyott, gyarilag
alkalmazott lampa egy EU tipusjovahagyassal (az adattablan feltiintetve pl.: e1*98/14*XXXX,
vagy €1*2001/116*XXXX) rendelkez6 jarm{ivon van, melyen a vilagitéberendezések beépitését
a 48.R. el6irasainak figyelembevételével hagytak jova, azaz az alkalmazott mddozatot
e:fggﬁ\?ték.dE_z esetben a kizarélag gyarilag alkalmazott megoldast a miszaki megvizsgalaskor
el kell fogadni.

A jarmire csak jovahagyasi jellel ellatott kanyarodasi lampat szabad felszerelni. E lampa
kiegészitd jele a K. Egyesitett kanyarodasi lampa és kodfényszoréd esetében a lampan
egyuttesen megtalalhatoé a K és a B kiegészitdjel.

Ha a lampa kiilonallé egység, akkor a két oldal eltérd iranyitottsagu fényszérasa miatt feltlintetik
az R és L jelet (jobboldali, baloldali).

Csoportositott kivitel esetén a K jel a teljes csoportra vonatkozo jelcsoporton beliil talalhato.

Ha a lampaban nem a vonatkozé ENSZ-EGB elbirasok szerint jévahagyott (szabvanyos) izzé
talalhaté, hanem egy barmely mas fényforrassal (izzé, LED) rendelkezd, de cserélhetd kivitel(
un. fényforrasmodul, akkor a modul is kell rendelkezzen jévahagyassal, és rajta a megfelelést
tanusito jelzéssel a fenti kép szerint. A jelcsoport a fényforrasmodulon (MD) azt mutatja, hogy
joévahagytak az adott lampaval egyutt Franciaorszagban (E2) a 04045 szamon. Ez esetben a
lampa Is ezzel a jévahagyé szammal rendelkezik, mivel egy eljarasban egyiitt vizsgaltak a
modullal. Az E2 jel a modulon koér nélkil alkalmazandé. A modulon feltuntetendé még a
vonatkozé watt érték és az lizemi feszlltség értéke.

A fényforrasmodulok alkalmazasa nemcsak a kanyarodasi lampakban, hanem barmely vilagité
és fényjelzd berendezésben lehetséges.

Ezért a fentebb irtak altaldnosan vonatkoznak barmely berendezésben alkalmazott
fényforrasmodulra. A jelen anyagban targyaltakra is.



I. statikus kanyarodasi lampa

. \
oo } balra bekanyarodaskor balra vilagit a lampa

\ 40 km/h alatt a jobbos iven haladva a kormany
0| clforditasara bekapcsol a jobb oldali lampa

) kodfényszoroként kapcsolva a két oldalon
1 0 | egyidejiileg vilagitanak a lampak

Utélagosan felszerelt rendszer vezérlbegysége a
keresztiranyu gyorsulast érzékelve kapcsolja a kanyarodasi
lampat. A képen lathaté az egyesitett kanyarodasi lampa és
kodféenyszorod jévahagyasi jelcsoportja. Utdlagos
felszereléskor elhelyezésilk a két funkciéra vonatkozé
méretek egyidejli figyelembevételével torténjen.

Lehetséges, hogy a berendezések bekapcsolédasanak egyes modozatai csak a jarmi
haladasa kdzben (alt. 5km/6 felett) mikddnek. llyen esetben a teljes funkcio ellenérzés allé
jarmvoén altalaban csak a gyartmanyokhoz rendelt diagnosztikai berendezéssel lehetséges
mely a hatdésagi vizsgahelyeken nincs, és mellyel — nem kizardlag, — de els6sorban a
markaszervizek rendelkeznek.

A vizsgahelyek tobbségén csak egy egyszerl, a jarmlU allé helyzetében torténd, a
miikdddképesség korlatozott ellenérzésre van lehetéség, mely az alabbiak szerint javasolt.

Az allo, sziikség esetén miikodd motoru jarmiinek be kell kapcsolni a tompitott fényszoréit.

Ezutan az iranyjelzd bekapcsolasat kdvetéen mar bekapcsoldédhat az adott oldali kanyarodasi
lampa. Egyes esetekben az iranyjelz6 bekapcsolasa mellett a kormany elforditasa is
szlkséges lehet a kanyarodasi lampa all6 helyzeti bekapcsolédasahoz, mint ahogyan az
Uzemszerli hasznalat kdzben is torténik. A lampa kikapcsolédasa torténhet egy roévid
ciklusideji elhalvanyulassal is. Ugyanez a miveletsor elvégzend® a masik oldalon is.

Ha mindkét oldalon bekapcsolédnak a lampak, akkor a rendszer alapvetéen mikoédéképes.
Ha egyik oldal nem vilagit annak elsédleges oka az izz6 Uzemképtelensége lehet.

Mindkét oldal mikddésképtelensége adddhat két izzé egyideji hibajabdl, de ez esetben mar
nem zarhat6 ki a vezérlési hiba. A két oldal Gzemképtelensége lehet egy un. vész lzemmad is
ami nem a kanyarodasi lampak kdzvetlen Uzemképtelensége, hanem mas hibdkra utald
allapot. Tekintettel arra, hogy a lampak mikddtetéséhez tébb jel is szikséges (pl.:
kormanyelfordulas érzékelése, kerékforgas, sebesség érzékelése), lehetséges akar az
ABS/ESP vezérl6egység meghibasodasa is. A szilkséges jel, jelek hianydban nem vilagit a
kanyarodasi ldmpa. Ebben az esetben mar csak a kordbban emlitett diagnosztikai
berendezéssel allapithaté meg a hibakéddal azonosithaté tényleges hiba.

A kanyarodasi ldmpa mikoédésének altalaban nincs visszajelzd lampéja. Ha van, az egyben
hibajelzd lampa is lehet. Az izz6 kiégését esetleg jelezheti a szervizlampa bekapcsolddasa. Ha
a jarmd rendelkezik tdbbfunkcios kijelzdvel, akkor megjelend irdsos Uzenet, hibakdd, vagy
jelkép utalhat a rendszer hibgjara. Ha mas rendszer meghibdsodasaval kapcsolatos a lampak
Uzemképtelensége, akkor a hibas rendszer hibajelzése utalhat a problémara (pl.: ABS).
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A dinamikus kanyarkovet6 fényszorok alkalmazasanak Iényege

II. Egy altalanos kialakitasu kanyarkdvetd fényszordcsoportban egy kettés rendeltetési
(tavolsagi/tompitott), vizszintesen jobbra-balra (kifelé-befelé) elmozduld vetitd egység talalhatd
gazkisllé izzoval, ritkabban halogén izzéval.

Az egyszer(i”, csak kanyarkdvetd kialakitasu fényszérocsoportokban az altalanos
rendeltetési, un. alaplizemi tompitott fényszorét alkalmazzak. Ez azonos jellegl és
fényeloszlasu utmegvilagitast biztosit, mint a hagyomanyos fényszoérék tompitott egységei.

A kovetkez6 oldal didja abrazolja a kilonb6zd oldali kanyarkdveté fényszérdk oldaliranyu
elmozdulasanak szogtartomanyat az optikai tengelytél, egyben az alaphelyzettél jobbra-balra
(kifelé-befelé). Kanyarodaskor mindkét fényszoré egyszerre, azonos iranyba mozdul, de mint
lathatd egymastol kiilénbozd szdgallasban. Optikai tengelyeik ekkor széttartdak, melynek
eredménye egy szélesebb savban megvilagitott utfelllet az ivben, mint egyenes vonall
haladaskor.

A kanyarkovetd rendszerbe foglalt fényszérok elmozdulasa a mikodési szogtartomanyon belil
egy meghatarozott jelleggorbe szerint vezérelve torténik.

Kanyarkovet6 fényszorokrol [évén szo, az eddigiekben a vetitdéegységnek csak az oldaliranyu
mozgasa kerllt emlitésre.

Ezdttal ugyan nem kerllnek részletezésre a gazkislilé Uzemi fényszoérokra vonatkozo
kovetelmények, azonban az ilyen fényszorok kotelez6 magassagallitasaval kapcsolatosan
emlitend6 a kanyarkovetd vetitbegység figgdleges iranyu (le-fel) mozgasa is, mivel a
kanyarkovetd fényszorok, néhany kivételtdl eltekintve gazkisilé izzokkal vannak szerelve.

Tehat a kanyarkdvetd fényszororendszerek vetitbegységeinek meghatarozé tébbsége a
miikddés soran egyarant végez vizszintes és fliggbleges iranyu elmozdulast.
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\ 2) baloldali fényszdéro 3) jobboldali fényszéré

—
\ e A kormanykerék elforditésa balra:

| c: a baloldali fényszoré optikai tengelye
! i A: a baloldali fényszéré legnagyobb elfordulasi szége balra
i I C: a jobboldali fényszéréd legnagyobb elfordulasi szége balra

E)_JX " L A kormanykerék elforditasa jobbra:

D d: ajobboldali fényszo6ré optikai tengelye
/ B: a baloldali fényszoré legnagyobb elfordulasi szége jobbra
D: a jobboldali fényszo6ré legnagyobb elfordulasi szége jobbra

Altalaban a kanyarkévetd fényszorok legnagyobb elforduldsa befelé: kb. 8°(B és C),
kifelé: kb. 15° (A és D). Gyartmanyonként 2-3°-0s eltérés lehetséges.

Ezen rendszerek esetében a gyujtas raadasa utan, vagy a motor beinditasa utan
automatikusan megtorténik a vetitbegységek un. inicializalasa, azaz az el6készilet a
mikodésre. A gyuijtas allapot létrejotte, vagy a motor beindulasa utan kb. 2 sec. idétartam alatt
torténik a kdvetkezdk szerinti miveletsor.

A magassagallité motor az alsé-, a vizszintes iranyban allitd motor, pedig a belsd, vagy kuilsé
véghelyzetbe mozgatja el alaphelyzetébdl a vetitbegységet. Ezt kovetéen az allitdmotorok
bedllnak a névleges helyzetikbe.

A flgglbleges iranyu helyzetet a rendszer karosszériamagassag érzékel6itdl érkezd
informaciok alapjan, a fényszordk vezérlé egysége hatarozza meg.

Ez statikus jellegli magassagallitasnak tekintendd, mivel a tényleges dinamikus allitas csak
menetkdzben (5 km/6 felett) miikddik. Az 5 km/6 sebesség alatti allapotot a rendszer, allo
helyzetnek érzékeli.

Az inicializalds mivelete sziikséges, mert a fényszordk az el6z6 motorledllitdskor beallnak az
alaphelyzetikbe.

Gazkisuld fényszoroval rendelkezd jarmi megvizsgalasakor az inicializal6 muveletsort
szemlélve az oldaliranyu elmozdulasbdl egyértelmiien megallapithatd, hogy a jarma dinamikus
kanyarkovet6 fényszérdkkal rendelkezik. Amennyiben a fényszéréban halogén izzét
alkalmaznak (ritkabb alkalmazas, pl.: Skoda Roomster) akkor nincs sziikség az automatikus
magassag allitasra.

Szabalyozott rugoézas (hidraulikus, pneumatikus) esetében a karosszériamagassag
érzékel6inek jelei nem kdzvetlendll, hanem a rugézasrendszer vezérlbegysége altal tovabbitva
jutnak a fényszorérendszer vezérléegységébe.

Egyébként sziikség esetén megfelel6 berendezéssel, kizardlag a technoldgiai elbiras szerinti
modon, elvégezhetd az adott fényszoéré vetitési magassaganak gyari értékre torténd
alapbeallitasa. Természetesen csak olyan, tobbnyire markaszervizben mely rendelkezik az
adott gyartmanyu gépkocsihoz alkalmas szervizberendezéssel.
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A vilagito egység
kifelé fordul

A vilagito egység
befelé fordul

A berendezésekre vonatkozé néhany altalanosabb mikddési feltétel és jellemzé.

A berendezések tizemszeriien csak a jarml haladasa kozben (alt. 5km/o6 felett) mikddnek.
All6 helyzetben a teljes funkcio ellen6érzés csak megfelelé diagnosztikai berendezéssel
lehetséges, mellyel elssorban a markaszervizek rendelkeznek.

A vizsgahelyek tobbségén csak a jarmi allé helyzetében torténd ellendrzésre van lehetéség,
mely csak egy alapvetd, korlatozott miikodéképesség ellenérzés.

Példaként néhany, hangsulyozottan altalanos érvényi jellemzd.

A vezérlbegység a fényszéoroé bekapcsolt allapotanak, a kormanykerék elforditasi iranyanak,
mértékének megfeleléen egy meghatarozott jelleggdrbe szerint vezérli a kanyarkdvetd
fényszorot, figyelembe véve egyuttal a jarm{ haladasi sebességét is.

A kanyarkovet6é fényszéroé csak akkor képes Uzemszer(ien elfordulni, ha maga a fényszéro
vilagit, a jarmd 5 km/6 feletti sebességgel halad, és a kormanykerék elforditasa megfelelé
mertekad.

A fényszordk alaphelyzetbdl az oldalsé végkitérésbe torténé elfordulasa, a kormanykerék
altalaban 15° és 80° kozti szdogtartomanyban térténd elforditasa kézben torténik. Az emlitett
szbgértékek alatt, illetve felett a fényszorék nem mozdulnak. A 15° alatti kormanymozditasi
korrekcids tartomany sziikséges a jarmi egyenes iranyban tartasahoz. A 80° feletti kormany
elforditas esetén mar egyéb szerkezeti okok miatt sem lenne ésszerl a fényszérok tovabbi
oldalra fordulasa.

Ha a kanyarkovet6é fényszérd rendszerében vezérlési, vagy egyéb elektromos, mechanikus
hiba 1ép fel akkor a rendszer vész izemmadddal reagal, tiltva bizonyos helyzeteket.
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,Robbantott” belsé szerkezet

Y N
A vilagité egyseég jobbra/balra
mozditasa a belsé motor altal

A flggéleges allitds meghibasodasa esetén a fényszérd beall a névleges és a legalso helyzet
kézé. Az egyikoldal meghibasodasakor a masikoldal magassagallité funkcidja mikddhet.

A vizszintes iranyu elforditas hibaja esetén a fényszérok mind a két oldalon alaphelyzetbe
(egyenesbe) allnak.

Mindkét esetben a hiba elharitdsaig a fényszorék emlitett helyzetbdl térténd kimozdulasat a
rendszer tiltja.

A kanyarkdvetd fényszord miikddéképességének visszajelzbje villogé Gzemmoddban lehet a
tompitott fényszord bekapcsolt allapotat visszajelzé zdld szinl lampa, ami ilyenkor egyben
hibajelzd lampa is. De lehet egy kulén sarga szini lampa. A rendszer valamely
meghibasodasat a lampa egészen addig jelzi, amig az fenn &ll. A jelzés esetileg szlinetelhet,
de minden motorinditaskor Gjbdl aktivizalédik, jelezve a folyamatosan fennallé hibat. Ha a
jarmi rendelkezik tébbfunkcids kijelz6vel, akkor ezen megjelend irasos tizenet, jelkép, hibakod
is utalhat a rendszer meghibasodasara.

A rendszernek lehetnek belsd hibai, illetve a kilsé egységek is okozhatnak hibat, mivel a
dinamikus kanyarkdvetd, gazkisll6 izzés fényszorék mozgatasahoz a rendszer tobb kilsd
helyrdl kap jeleket (kormanykerék szdghelyzete, magassagérzékelék, sebesség jel [ABS, ESP]
hatrameneti fokozat, stb.).

Amennyiben kulsé egység hibgja all fenn, akkor annak a meghibasodas jelzéje is adhat jelzést
pl.: ABS, ESP. Esetleg a kijelzén irésos Uzenet, hibakdd olvashaté.

A gyartésoron az eldirt médon a jarmivon végeznek egy un. alapbeallitast, mely beadllitas
megfelel6 berendezéssel javitomiihelyben is ellenérizhetd, modosithaté.

Ha a kanyarkdvet6 fényszérd a 48.R.-ben el8irtaktdl eltéréen mikodne, akkor a megitélés, a
mindsités alapja mindig az legyen, hogy az alkalmazott, jévahagyott lampa egy EU
tipusjovahagyassal rendelkezé jarmlivén van (lasd az adattdblat), melyen a
vilagitoberendezések beépitését is jovahagytak, azaz az alkalmazott médozatot elfogadtak.
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Arnyékold lemezzel térténd fényvaltas

b

tompitott fényszoré lizemmod tavolsagi fényszo6ré iizemmod

1: gazkisiil6 izz6 a: arnyékolo lemez b: a lemez mozgat6 egysége

A kanyarkdvetd fényszorok jellemzéje az un. kettésmiikddésl bi-xenon, vagy bi-halogén
kialakitas. Ez teszi lehetévé, hogy egy mozgathatd vetitbegységben egyesitésre keriljon a
tompitott és a tavolsagi utmegvilagitas. A vetitéegységben az arnyékolé lemez kilénbdzd
megoldasu elmozditadsa teszi lehetévé a tompitott és tavolsagi fény valtasat. Alaphelyzetben
az arnyékold lemez a vetitéegységbdl kilépd fény egy részét az alsé tartomanyban eltakarja.
Ez a tompitott fényszord allas. A fényvalté kapcsoldval altalaban egy elektromagnest
mikodtetve az arnyékold lemez olyan alldsba mozdithatd, amikor mar nem takarja a kilépé
fényt. Ez a tavolsagi fényszéro allas.

E megoldassal mikddtetheté az un ,fénykirt” is, azonban inkabb alkalmazzak e célra az
altalaban beszerelt masodik, kildn tavolsagi fényszorét melyben halogén izz6 talalhaté.

A bekapcsolt tompitott, vagy tavolsagi fényszoérd, a jarmi allo helyzetében lzemszerlien nem
mozdul el a kormany elforditasa esetén.

A rendszer szerves részét alkotd kanyarkdveté tavolsagi, illetve tompitott fényszérok
kialakitasara, elhelyezésikre alapvetéen a hagyomanyos tavolsagi, illetve a tompitott
fényszoérokra meghatarozott, mar ismert altalanos kévetelmények vonatkoznak.

A jdrmire csak jovahagyasi jellel ellatott rendszert szabad felszerelni.

A jovahagyasi jelcsoporton belll megtalaljuk az egyes befoglalt egységekre vonatkoz6, mér
ismert kiegészité jelzéseket (pl.: HCR, DCR, sth.) Olyan kulén jelet mely a kanyarkdvetd
rendszerre utalna, nem alkalmaznak, mert a befoglalt fényszorék rendeltetése alapvetden
hagyomanyos (tompitott, tavolsagi). Nem tekintenddk kulén mas funkcidéval rendelkezd
berendezéseknek. Emiatt e szakaszban nem taldlhatok jovahagyasi jelcsoport mintak.

A fényszordk egyszerl mikddbékeépességének ellendrzése — altaldnos érvénnyel — a
kdvetkezdk szerint javasolt.

Indokolt az inicializalas figyelmes szemlélése, ezt kdvetden a tompitott/tdvolsagi fényszorok
bekapcsolasa. Ha egyik oldal nem vilagit annak els6dleges oka az izz6 Uzemképtelensége
lehet. Mindkét oldal miik6dé képtelensége addédhat két izz6 egyidejii hibajabdl, de ekkor mar
nem zarhaté ki a vezérlési hiba.
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Baira kanyarodas Egyenes vonalu haladas Jobbra kanyarodas
Balra iranyulé korrekcid Jobbra iranyulé korrekcié

A fényszorok az ut vonalvezetésének megfelel6 kormanyzas alkalmaval a
kanyarodas iranyaba fordulnak, azaz optikai tengelyiik ez alkalommal mar nem
parhuzamos a jarmii hossziranyu felez6 sikjaval.

Az inicializdlas soran az egységeknek a mar leirt mozgasokat kell produkalnia.

Ezutan ellen8rizend6 a tompitott fényszord visszajelzé lampa mikdédés mddja. Ha minden az
elvarasoknak megfeleléen mikodik, feltételezhets a rendszer zavartalan miikddése.

Ismételten hangsulyozandd, hogy a bekapcsolt tompitott, vagy tavolsagi fényszérd a jarmi allé
helyzetében nem fog Uzemszeriien elmozdulni a kormany elforditasa esetén.

Ez esetben csak az emlitett diagnosztikai berendezéssel allapithaté meg a pontos hiba.

Ha az inicializalds soran az egység nem mozdul a szikséges irdnyba/iranyokba, vagy
rendellenes helyzetben allva nem mozdul, akkor meg kell nézni a visszajelz6 lampat, valamint
az egyeb lehetséges visszajelzbket (ABS/ESP) is. Ha van, akkor a tdbbfunkcios kijelzd altal
megjelenitett esetleges informaciokat is.

Hagyomanyos modon ellenérizendd a fényszérd helyes bedllitasa a feltintetett % érték
figyelembevételével.

Ha a vetitési kép jelent6sebb magasséagbeli, vagy vizszintes iranyu eltérést mutat akkor ismét
ellenérizendd az inicializalds (nem mozdul, kiakadt), tovabbéa az ellenérzé lampak jelzései. Ha
nincs lathaté rendellenesség, valdszinlsithetd a csak beallitasi hiba.

Egy, kanyarkovetdé fényszoréval és egyéb alkalmazkodd
funkciokkal rendelkezd jarm{ miiszercsoportja részletén lathatok
olyan visszajelz6 lampa jelképek (nyillal jelolve) melyekhez
hasonlok talalhatok mas, kanyarkoveté fényszoréval, illetve
tobbfunkciés alkalmazkodd rendszerrel szerelt jarmivek
miszerfalan. Azonban egy-egy hasonld jelkép jelentése
gyartmanyonként lehet, hogy nem teljesen azonos.
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Az ,AFS" olyan vilagito
rendszer, mely kiilonb6z6
karakterisztikaju
fénysugarakat bocsat ki
automatikusan
alkalmazkodva a tompitott
és — adott esethen - a
tavolsagi fény valtozo
hasznalati koriilményeihez.

E rendszerek a
rendszervezérlésbdl és a
jarmi jobb és baloldalan
lévo fényszorokbol allnak.

lll. A fényszdordbdl kilépd alkalmazkodd karakterisztikaju fénysugarat egy rendszer hozza
létre.

A jegyzet alapvetben csak a rendszer fénykibocsato részét targyalja amely optikai, mechanikai
és elektromos komponensekbél allhat, és amelyet arra terveztek, hogy teljes mértékben vagy
részben biztositsa a rendszer egy vagy tdbb elllsé megvilagitasi funkcidjanak a hasznalati
koralmeényekhez igazodo fénysugarat.

Az alkalmazkoddé ut-megvilagitasi modozatok alapszintli vezérlésének meghatarozéja az
utfajtanak, a koézlekedési el8irasoknak, a forgalmi helyzetnek, az idéjarasi kériiményeknek
megfeleléen kdzlekedd jarmU haladasi sebessége.

A vezérlés méasik meghatérozé eleme lehet - ha alkalmazzak - a belsé visszapillant6 tiukor
felett elhelyezett kamera. Ez érzékeli a kdzvilagitas fényeit, az ellenkezé oldalon kdzeledd
jarmiveket, vagy a gépkocsi elbtt azonos iranyba haladdé masik, koézeli jarmivet, valamint a
fényszorok altal megvilagitott akadalyokat.

A kamera feldolgozandé jelei alapjan lehetséges a fényszérd asszisztens mikodtetése, a
vilagitdegység altal kibocsatott fénykéve vetitési tavolsaganak, fényeloszlasanak automatikus
és folyamatos valtoztatasa.

A vezérlést befolyasol6 tovabbi tényez8k a kormanyelforditds mértéke, a fényérzékeld, illetve
az es6eérzékelb jelei, adott esetben a jarmivezetd dontésén alapuld kézi vilagitaskapcsolasok.

A rendszert a fentieken tul még a jarmibe beszerelt GPS is vezérelheti. Példaul a haladasi
sebesség alapjan csak tompitott jellegl fénnyel vilagitana a rendszer, de a GPS informacidk
autopalyan torténd haladast jeleznek, ezért a rendszer autdpalya fényre, vagy tavolsagi fényre
valt. Természetesen csak akkor, ha a kamera nem észlel pl. egy, a gépkocsi elétt azonos
irdnyba haladé masik, kdzeli gépkocsit.

A bevezet6ben emlitésre kerult, hogy a kilénb6z6 gyartmanyok alkalmazkodd rendszereinek
jellemz8i egymastdl eltéréek lehetnek. Az azonban megallapithatd, hogy a kulénbdzé
rendszerek kozott alapvetd elvi kildnbségek nincsenek

A jegyzet csak a halogén és gazkisul6 fényforrasu vilagité egységeket targyalja.
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Kulénféle ut-megvilagitasi médozatok

orszaguti fény "

autépalya fény

tavolsagi fény

varosi fény

Mindezek a sajatos, valtozod ut-megvilagitasi mdédozatok alapfokon az adott fényforrassal
rendelkezd vetitbegységgel (projektor) allithatok eld. llletve két mddozat esetén egyidejiileg
sziikséges még a kanyarodasi lampa bekapcsolasa is.

A bemutatott médozatok jellemzéi - tdbb gyartmany alapjan - tajékoztaté jelleggel és rdviden.
(A zardéjelben [évd kapcsolasi sebességértekek tovabbi gyartmanyok meghatérozé jellemzéi.)

Orszaguti fény: gyakorlatilag egy aszimmetrikus tompitott fényszéré, mely AFS rendszerbe
épitve orszaguti fénynek neveztetik, és 50-110km/6 (55-115km/6) sebességhatarok kdzott
automatikusan mikodik. A jarmi vezetdje kézzel is bekapcsolhatja.

Az AFS rendszerek esetében alkalmaznak egy un. varosi fényt, mely lakott tertleten,
bizonyos sebességtartomanyon belll kivaltja a tompitott jellegl orszaguti fényt.

Autépalya fény: szintén kissé tompitott jellegli, magasabbra emelt, és igy hosszabb
utmegvilagitast biztosit, azonban nem azonos a tavolsagi fényszéréval. Ha nincs kozvilagitas,
nincs szembejovd, vagy utolért jarmd, nincs csapadék, akkor mar 110km/é (115km/6)
sebességtél kapcsolodik automatikusan.

Ha van GPS és autépalyat jeldl, akkor mar 80km/6 sebességtdl is kapcsolhat.

Tavolsagi fény: mely jellegét tekintve megfelel a hagyomanyos értelemben vett tavolsagi
fényszorénak. Ha nincs kdzvilagitas, nincs szembejovd, vagy utolért jarm, nincs csapadék, és
a GPS (ha van) nem lakott tertletet jelol, akkor mar 40km/6 sebességtdl is kapcsoldédhat
automatikusan. A jarmi vezet6je kézzel barmikor be-ki kapcsolhatja a tavolsagi fényt.

Varosi fény: mely egy teljesen U0j megvilagitdsi modozat. Szimmetrikus jellegl és a
vetitbegységek kissé lefelé és kifelé fordulasaval a hagyomanyos tompitottnal révidebb,
valamint mar koézvetlen a jarmd el6tti atfellleten is szélesebb Utmegvilagitast biztosit.
Automatikusan mikoédhet 0-50km/6 (5-50km/6, 30-55km/6) sebességhatarok kozott. A
masodik valtozat esetében a jarm{ 5km/6 alatt automatikusan orszagutival indul. A harmadik
valtozat esetén a bekapcsoldédasa el6tt (30km/6 alatt) az un. lakddvezeti fény vilagit.
Ha van GPS akkor a varosi fény akar 60km/6 hatarig mikodhet.

Lakodvezeti fény: részben a keresztezd6dési fényhez és a varosi fényhez hasonld jelleg(,
utobbinal kissé rovidebb és szélesebb fénycsdévaval. Automatikusan miikédhet 0-30km/6
k6z6tt (ha alkalmazzak).

Kanyarodasi fény: (statikus) a Il. fejezetben mar ismertetett Gt-megvilagitasi modozat, az
orszaguti, vagy tavolsagi fényszérd mellet bekapcsolva a megfelel oldalon.
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kanyarodasi fény
rosszidd fény

keresztezddeési fény

Rosszidé fény: tompitott jellegi megvilagitas, de a hagyomanyosnal jelentésebben révidebb. A
rendeltetésének megfelel6en, tekintettel az adott rosszabb latasi viszonyokra és a cskkentett
haladasi sebességre, a jarmi elétti teriletet vilagitia meg, azzal a sajatossaggal, hogy a
fénykéve a baloldali fényszoro kismértéka kifelé iranyitasaval a bal oldalon szélesebb.

A fokozottabban lefelé iranyitott fénykéve kodos, csapadékos idében csokkenti a szort fény és
az utfelllet csillogd hatasat a jarmi vezetdje és a tobbi vezetd szamara. A megoldasoktol
fuggben, kapcsolhatja kulon csak a vezetd, vagy automatikusan az allandéan mikédd
ablaktorld, vagy az eséérzékeld. Az automatikus kikapcsolddas lehetséges 70km/6 (100km/6)
sebességnél.

Keresztez8dési fény: ez a varosi fény és a kétoldali kanyarodasi fény egyidejl
bekapcsoldodasaval létrejové sajatos utmegvilagitas. Alkalmazasaval jelentésen nagyobb
feluleten vilagitia meg a keresztez6dést annak kozvetlen koérnyezetével egyltt. Csak GPS
alkalmazasa esetén, és csak 40 km/6 sebesség alatt mikddik, ha a GPS keresztezddést jeldl.
A keresztez8désbe érve ez mddozat automatikusan bekapcsolodik, majd tovabb haladva
kialszik.

Turistafény: lehetséges szimmetrikus, vagy ellenkez8en iranyitott aszimmetrikus
fénykibocsatas az adott foldrajzi tertleten.

Az atallitas, majd a visszaallitas a rendszertdl fliggéen torténhet GPS alapon automatikusan,
vagy pedig GPS nélkll a vezetd altal végezve a kezelésiben leirt médon. Utdbbi esetben a
vezetbt egy idészakonként villogd fényjelzés figyelmezteti, hogy ha mar szikséges, allitsa
vissza a rendszert.
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Az AFS rendszerek tovabbi lehetséges meghatarozé6 egysége az elektronika szamara
informacioét szolgaltaté kamera, mely a belsé visszapillanté felett, a szélvéd6é mogott talalhato.

A fenti kép igen szemléletesen mutatja be az alkalmazkodd rendszer jelenlegi legtokéletesebb
modozatat, az automatikusan valtozé vetitési tavolsagot. Nevezetesen azt, hogy medfeleld
kialakitassal a jarmi AFS rendszere akként szabdlyozza automatikusan és folyamatosan a
jarma fényszérdinak fénykibocsatasat, hogy a jarml elbtti utszakasz a lehetd legjobb
megvilagitast kapja, de ugy, hogy a szembejovéket ne zavarja. A vilagité egységben 1évé,
késébbiekben ismertetendd arnyékol6 megoldasok teszik lehetévé, hogy azok valtozd
takarasa miatt a szembejévé, kdzeledd jarmivekre nem vilagit kbzvetlenil a tavolsagi fény. Az
ilyen szint(i szabalyozas nélklilézhetetlen alapeleme a beépitett kamera.

A képen a haladé jarmi tavolsagi fény kévéjébe beérkezett a szembdl kézlekedd gépkocsi.
Erre a példabeli jarml AFS rendszere a fénykéve baloldalat lerdviditette, ugy hogy a szembe
fény a koézeled6 jarmi vezet6jét nem zavarja, de a fénykéve jobb oldali része valtozatlan
tavolsagban vilagitia meg az utat. A fénykéve adott részének rdéviditése folyamatos, annak
fuggvényében, hogy a szembejévd jarmi egyre-egyre kdzelebb ér.

Amikor a baloldalon a fénykéve hossza az orszaguti fénynek (alapizemi tompitott
fényszorénak) megfelel ut-megvilagitasi hosszuséagot eléri, a fénykéve roévidlilése megsziinik,
a szembejové jarmi vezetbje egy normal tompitott fényszord altal kibocsatott Utmegvilagitast
érzékel.

A kép jol szemlélteti azt a bizonyos hasznalati koérulményekhez alkalmazkodd
fénysugarvaltozast, amit a vonatkoz6123.R. megfogalmaz.

Mint ahogy egy-egy modozatnal mar emlitésre kerllt, a kilénbdzd gyartmanyok esetében a
GPS alkalmazas a tényleges utfajtakhoz igazodva — egyéb befolyasold kérilmény hianyaban
— észszer(en felllbiralhatja a sebesség értékeken alapulé vilagitasi médozatvaltasokat
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Kameras alkalmazkodé rendszer
automatikus fényvaltasai egy
jarmdhoéz hatulrél kézelitve

GPS alapjan

Keresztezddésben:

varosi fénnyel keresztezédési fennyel

Az d&brasorozat szintén a lehetséges fénysugar karakterisztika valtasokat mutatatja be, olyan
esetben amikor a példabeli kameras jarmi (kék) kdveti az el6tte haladé gépkocsit (piros) és a
nagyobb haladasi sebességébdl kdvetkezben egyre kdzelebb keril hozza, majd mellette
elhaladva megel6zi, kikeruli azt. Az AFS rendszer ilyen funkciéra is alkalmas.

Lathaté amint a tavolsagi fényszord fénysugara lerdvidul, majd atvalt egy tompitott jellegl
utmegvilagitasba, tovabb rovidilve kialakul az orszaguti fény (alapizemi tompitott
megvilagitas).

A piros jarm( mellett torténd elhaladaskor a rendszer visszavalt az eredeti Utmegvilagitasra.

Emlitésre kertlt, hogy GPS-el kiegésziilve az alkalmazkodd rendszer tovabbi pozitivumokkal
rendelkezik. Példa erre a két alsé kép melyek bemutatjak, hogy a jarmi a keresztez6désben
miként vilagit GPS nélkul varosi fénnyel, és miként a GPS szolgéltatta informacié alapjan,
azaz keresztezddési fénnyel. Jol lathatd, hogy a keresztez6dési fény jelentésen szélesebb
felileten vilagitia meg a keresztez6dés utfellletét, ezaltal megvilagitva a betorkolld
szakaszban |évd kdzlekedbket.

Az AFS rendszerek egyik meghatadroz6 és magaban a fényszord csoportban elhelyezkedd
egysége a sajatos kialakitasu vetité egység (projektor). Ismételve: miszerint olyan optikai,
mechanikai és elektromos komponensekbdl é&llhat, amelyeket arra terveztek, hogy teljes
mértékben vagy részben biztositsdk a rendszer egy vagy tdébb elils6 megvildgitasi
funkcidjanak a hasznalati kérilményekhez alkalmazkodo fénysugarat.

FO6 szerkezeti részei: a tikroz6 felllet a megfelel6 pozicidban 1&évé fényforrassal (jelen esetben
izz0), a fényforras el6tt az arnyékold elem és végul eldl a lezard lencse.

A kulénbdzé arnyékolé mechanikai elemeket, megoldasokat mutatjak a kdvetkez6 dia képei.

Ezek miikddtetésére egy kildn elektromos motor szolgal. Egy gazkistld, alkalmazkodd egység
belsejében mar harom miikddteté motor talalhato.
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Az arnyékold elem sajatos kialakitasa teszi lehetévé a folyamatosan valtozni képes, kulénbdzd
megvilagitasi médozatokat. Jelenleg kétféle megoldas ismeretes.

Az egyik megoldas Iényege, hogy tobb kilonbdz8 felsd él kialakitasu lemez helyezkedik el
szorosan egymas mellett. A lemezek a vezérlés alapjan mozgatva, egymason elcsuszva allnak
be a kivant helyzetbe. Az ily mddon kialakuld, valtozni képes arnyékold profil hatarozza meg a
sziikséges megvilagitasi képet.

A masik esetben az arnyékold elem felsé éleként egy vizszintes tengelyen forgatott ,henger”
(nyillal jeldlve) talalhaté. Ennek palastjan, kérben egymast valtdé savokban (a tengellyel
parhuzamosan) a fellilet nem sima, hanem a vélasztand6 megvilagitasi képnek megfeleld
feluleti kialakitassal, profillal rendelkezik.

Motorral a megfelelé helyzetbe forgatva a ,hengert” mindig a kialakitasnak megfelel6 profilu
arnyékolas, azaz megvilagitasi kép jon létre.

A kulénbdzd gyartmanyok, tipusok/tipusvaltozatok alkalmazott vildgitaskapcsoloi is
kulonbozéek. Az  alkalmazkoddé rendszerek is rendelkeznek a  mdiszerfalon
vilagitaskapcsoléval, a kormany kozelében elhelyezkedé kézzel kezelendd kombinalt
kapcsolodval is, melynek egyik funkcidja a tavolsagi fényszoré ki-be kapcsolasa. E kapcsoldval
az automatikusan kapcsolédé modozatoktdl fliggetlendl a tavolsagi fényszord szilkség esetén
kézzel akar be-, akar kikapcsolhato.

A kapcsolokon a jelzett négy féallas altalaban azonos, azonban az egyiknek az alaphelyzete a
,0”, mig a masiknak az ,AUTO”. A tovabbi kapcsolhato funkcidk az adott jarmil rendszerétél
fuggenek. A kapcsoldk kozds jellemzdje, hogy az ,AUTO” allasban mikodéképesek a
kiilénb6z6 automatikus  funkciok (fényerd érzékeld, es6érzeékeld, tavolsagi
fényszordasszisztens, stb.).

Egy adott gyartmany kulénbdz6 felszereltségii tipusainak vilagitdskapcsolo valtozatai, a
kulénféle kapcsoldbetétek lathatok a kdvetkezd dian.
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Példaként egy kapcsold
kilénbdz6 valtozatai az adott
jarmd tipusvaltozatainak
megfeleléen.

A két kdzepso valtozatot
alkalmazkodd rendszerhez, mig
a ket szelsét a gyartmany/tipus
szerényebb felszereltségl
valtozataihoz alkalmazzak.

Az AFS rendszer lehetséges éaltalanos hibairdl az alabbiakban.

Ha vezérlési, vagy egyéb elektromos, mechanikus hiba 1ép fel akkor a rendszer erre
meghatarozott moédon reagal. A projektoros egységeket vészizemi helyzetbe allitia a Il.
fejezetben emlitettekhez hasonléan, hogy a szembejovék vakitasat elkerllje. Amennyiben
mechanikusan nem lehetséges a korlatozott tzemmod mikddése, akkor az adott vilagitasi
modozat kikapcsol. Ha esetleg tdbb vilagitdsi moédozat miikddése egyideji tiltott, akkor
mindenképp maradnia kell egy mikddé fényszoérdnak, feltételezve, hogy egyidejileg nem
kovetkezik be abban a fényforras meghibasodasa.

Mechanikus hiba esetén a hiba elharitasdig a fényszérok vészizemi helyzetbdl toérténd
elmozdulasat a rendszer tiltja. Az egyes egységek elektromos, vagy/és mechanikus blokkolasa
a hiba elharitasaig fennall.

A rendszer, illetve az egyes meghatarozott médozatok mikoddését visszajelzd lampak jelzik.

Az adaptiv rendszer meghibasodasara utal a sarga folyamatos fény (villogd sarga utalhat arra,
hogy a turistafény mikodik).

Altalanosan jellemz8, hogy a rendszer valamely meghibasodasara figyelmeztets jelzés csak
akkor szlinik meg teljesen, ha a hibat megszintették. A jelzés esetileg szlinetelhet, de minden
motorinditas esetén Ujbdl aktivizalédik, néhany masodpercig jelezve a fenndllé hibat. Ha a
jarmd rendelkezik tébbfunkciés kijelz6vel, akkor ezen megjelend irasos Uzenet, jelkép, a
kezelésibdl megfejthetd egyszerl kddjelzés is utalhat a rendszer meghibasodasaéra.

A konkrét hiba megallapitdsa csak a megfeleld szervizberendezéssel végzett hibakdd
kiolvasas alapjan lehetséges. A rendszer sajat hibain tul a kilsé egységek is okozhatnak hibat,
mivel a vezérld rendszer tdbb kuilsé helyrél kap jeleket (kormanykerék szdghelyzete,
magassag érzékeldk, sebesség jel [ABS, ESP] hatrameneti fokozat, stb.).

Amennyiben egy kulsd egység hibas, akkor annak a meghibasodas jelzdje is adhat jelzést pl.:
ABS, ESP. Esetleg a kijelzén irasos Uzenet, jelkép, kod lathaté.

Ha el6fordulna, hogy az alkalmazkodé rendszer a 48.R. és a 123.R.-ben el8irtaktdl bizonyos
vonatkozdsban gyarilag eltér6en mudkddne, akkor ilyen esetben a megitélés mindig a Il
fejezetben leirtak figyelembevételével térténjen (EU tipusjévahagyas).
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J
Jovahagyasi jelcsoport mintak a 123.R. 2. Mellékletébdl: ﬁ ﬂl!
Példak a kiegészitd Minden alkalmazkodé egységen feltlintetik az X jelet.

jelzesek alkaimazasara: 3. abra: C és E osztalyu tompitott fény csak baloldali

_ kozlekedésre. Tovabba R tavolsagi fény.
X CER X CVRT
00 00 4a. abra: C és V osztalyu tompitott fény a sziikséges
beadllitassal jobb, vagy baloldali kozlekedésre. Tovabba R

tavolsagi fény. A C és V osztalyu tompitott fény és a
30 30 tavolsagi fény megfelel a kanyarvilagitasra vonatkozo
rendelkezéseknek a T betl jelzése szerint. Az R beti

folotti vonal jelzi, hogy a tavolsagi feny funkciojat egynél
1249? ) 12493 tobb felszerelési egység biztositia a rendszer adott
sdbr | dadbrn oldalan.
(C,E,V,W)
X CwPL X CTPL 5. abra: C és W osztalyu csak tompitott fény,
00 00 szilkséges beallitassal jobb, vagy baloldali kézlekedésre.

+—
6. abra: C osztalyu csak tompitott fény,
a kanyarvilagitasi eléirasoknak megfeleléen,
csak jobb oldali kézlekedésre.

12493 12493 [ |

A rendszernek a befoglalt vilagité berendezésekkel egyltt jovahagyasi jellel kell rendelkeznie,
melyekre vonatkoz6 mintak a fenti dian talalhatok.

A vilagitd egységen feltiintetett jelcsoport egyszer(ibb, vagy a valtozatnak megfeleléen még
tobb jelet tartalmazé. A jelcsoportban megtalalhatdé minden mas vilagito és jelz6 berendezésre
vonatkozé és szikséges jel (jévahagyo jel, a jévahagyas szama, muanyag lencsére utalo jel,
tavolsagi fényszord referencia szama, a jelzOberendezések irdnyitottsagara utalé nyilak, ha
sziikséges az L és R (bal, jobb) oldaljelzés, a csak bal oldali kdzlekedésre gyartott tompitottra
vonatkozd vizszintes nyil, atéllithatd Kkivitel esetében a mindkét iranyba mutaté nyil).
Kifejezetten az alkalmazkodoé funkcidkra, ezen belll az alaplizemi tompitott- és tavolsagi
fényszoréra vonatkozo jelek az alabbiak szerint alkalmazandék.

Az AFS rendszerben mikodé egységen mindig alkalmazandé az X betli. Ehhez kapcsolddva a
tovabbi funkcidra vonatkozo kiegészit6 jelek:

"C" az alapuzemi{ tompitott fény, a tompitott fény tébbi megfeleld osztalyai jeleinek
hozzaadasaval (azaz egy C mindig és a tobbi kozul az/azok mely jellemz6 még a vilagité
egységre). "E" az E osztalyu, kdzutakon vagy autopalyakon hasznalt tompitott fény. "V" a V
osztalyu , kdzvilagitassal rendelkezé terlleteken, varosokban hasznalt tompitott fény. "W" a W
?§ztélyu, rossz iddjarasi viszonyok k6zott, nedves uton hasznalt tompitott fény. "R" a tavolsagi
ény.

Fentiek mellett, minden esetben alkalmazandé egy T jel, ha az adott funkcié és/vagy osztalyu
részegység (vagy mindegyik) a kanyarvilagitasi eléirasoknak megfeleléen van kialakitva. E
funkciok jelel mindig a T baloldalan talalhaték. (pl.: XCERT) Megjegyzendd, hogy az AFS
rendszer( egység nem kell, hogy feltétlenil kanyarkovet6 kialakitasu legyen.

Ha egy adott oldalon tobb vilagité részegység biztositja a vilagitasi feladatot, ezt a funkcio jele
folotti vizszintes vonal jelzi (lasd a dian). Ha a tovabbi egység egy kulonallé felszerelési
egyseg, akkor azon is fel kell tintetni az X bet(t, valamint az egység részét képez6 vilagitasi
részegységek betlit és a f6 vilagitd egységgel azonos jévahagyasi jelet, jovahagyé szamot.

A dian lévé mintak kozepes ,bonyolultsagu” jelcsoportjai szerint a vilagitasi egységeket
Hollandiaban (E4) hagytak jéva a 123. sz. ElGiras alapjan, 19243-as jovahagyasi szamon, az
El6iras eredeti valtozatanak (00) megfeleléen. A 30-as referencia szam alapjan a tavolsagi
fény max. fényintenzitasa 123625 cd és 145125 cd kozotti.

Tovabbi mintak talalhatdk a 123.R. 2. Mellékletében.

Mindkeét esetben az egység mianyag (PL) lencses.
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Egy vilagitoegyseg valtozataira vonatkozo jelek, kézulik megjelélve a tenylegesen
beépitett alkalmazkoddé valtozat jelei, melyeket a cimke is tartalmaz

RLXCEVWRT,
LR

Csak a beépitett alkalmazkodd
valtozatra vonatkozo jelcsoport,
a cimke tartalmaval egyezéen

A kulénb6z6 opciés felszereltségnek megfeleléen egy adott gépkocsi készilhet tébbféle
vilagitd egységgel. Az altalanos gyakorlat szerint a hdzon minden valtozatra vonatkozéan
feltintetik az 6sszevont tartalmu jovahagyasi jelcsoportot, melybdl annak csak bizonyos
elemei érvényesek az adott kivitell vilagitdé egységre. Hogy a Kiviteltdl figgéen melyek az
éppen vonatkozé jelek, az egy kuldn cimkén talalhatd, melyet a vilagitbegység hazara
ragasztanak (dian a felsé képek).

A jelenlegi altalanos gyakorlattdl eltéréen el6fordul az is, hogy a hazon a jévahagyasi
jelcsoport csak kizarélag az adott valtozatra vonatkozo jeleket tartalmazza (az alsé képek). Ez
esetben is van cimke. A hazon és a cimkén feltlintetett jovahagyas jeltartalma azonos.

Mint emlitésre keriilt a helyes mikddés teljes mértéki ellendrzése csak egy meghatarozott
gyartmanyhoz/gyartmanyokhoz rendelt szerviz berendezéssel lehetséges, mely a hatésagi
vizsgahelyeken, valamint szamos kijeldlt vizsgahelyen nincs.

Emiatt a lampak egyszerli mikdoddképességének ,korlatozott” ellenérzése — altalanos
érvénnyel — az alabbiak szerint javasolt.

Els6ként indokolt a Il. fejezetben mar leirt un. inicializalasi mivelet kdzelrél térténd figyelmes
szemlélése, majd ezt kdvetéen — ha az inicializalashoz nem volt szikséges — a tompitott
jellegli fényszérd (orszaguti fény) bekapcsolasa, tavolsagi fényre térténd valtas, a ,fénykurt”
kapcsolasanak, a nappali menetjelz6 és a tompitott fényszérd, a nappali menetjelz6 és az elsé
helyzetjelzd egymashoz viszonyitott miikddésének ellenérzése.

Ha a jarmi rendelkezik kildn kddfényszoréval, vagy kézi kapcsoldsu rosszid6 fénnyel akkor
fenn &ll a lehet6ség azok kdzvetlen mikddtetésére (lasd a fentebb bemutatott
vilagitaskapcsolét).

Ha az egyik oldali funkcié nem vilagit annak elsédleges oka az izzd tzemképtelensége lehet.

Mindkét oldal mikodd képtelensége adddhat két izzé egyidejl hibajabdl, de ekkor mar nem
zarhato ki a vezérlési hiba.
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Kész6nom a figyelmet.

Az inicializalas folyamataval kapcsolatban, a Il. fejezetben leirtak altaldnosan az alkalmazkodé
rendszereknél is figyelembe veendék.

A rendszer jellemz8ib8l kdvetkezik, hogy az egyes kézzel bekapcsolhaté vilagitdsi médozatok
kivételével az automatikusan kapcsoldoddé mdodozatok a jarmi allé helyzetében jellemzéen nem
fognak mikddni. A mar emlitett szervizberendezés hianyaban - a vizsgahelyek doénté
tébbségén - nincs kbézvetlen lehetéség az egyes vilagitasi moédozatok valtozasanak tzemszer(
ellenbrzésére.

A gyéri, vagy a szakszervizben tértént alapbeallitdstdl figgetlenll a mlszaki megvizsgéalas
soran, hagyomanyos médon ellenérizend6 a fényszérd helyes beallitdsa a fényszord hazan
feltiintetett % érték figyelembevételével.

Ha a fényszérd bedllitas ellen6rzésekor a vetitési kép jelentésebb magassagbeli, vagy
vizszintes iranyu eltérést mutat akkor célszerlien ismét ellenérizendd az inicializélas muvelete,
a fényszoréegységek elmozdulasa (nem mozdul, kiakadt), tovdbba indokolt az ellen6rzd
lampak jelzéseinek értékelése. Ha e téren nincs lathatd rendellenesség, akkor
valdészinUsithet6 a csak beallitasi hiba.

A LED fényforrasu els6 utmegvilagité egységek a gépjarmivek vilagitoberendezéseinek
folyamatos fejlesztése eredményeként a jelenlegi legkorszerlibb miiszaki megoldast jelentik.
Ennek megfelel6en jelenleg még csak kildn megrendelésre, csak egyes gyartmanyok, egyes
tipusiban, illetve tipusvaltozataiban alkalmazott jelenlegi legdragébb vilagitd rendszer.

Mint a fényforras tekintetében legujabb megoldast - a piac kdvetelményei alapjan is - 6tvdzik
az alkalmazas vonatkozédséban jelenleg legsokoldalubb AFS rendszerrel, azonban a LED
alkalmazasaval nem valtozott az AFS rendszerek alkalmazasnak lIényege.

A gazkisuld izzéval és a LED-el szerelt AFS rendszerek esetében az alapvetéen meghatarozé
és legszembet(indbb kuldnbdz6ség az alkalmazott fényforrasban és azzal szlkségszer(ien
Osszefiiggé belsé kialakitasban rejlik.

A LED fényforrasu utmegvilagité egységek szerkezeti kialakitasa jelentésen eltérd lehet.



