U@ s

Magyar motorkerékparok
a 20. szazadban

Mi, magyarok sosem vol-
tunk igazi motoros nem-
zet, de a szakma korabeli
nagyjaihoz (németek, an-
golok, olaszok) valé kdzel-
séglinknek kdészénhetben
a kezdetektdl mindvégig, a
hazai motorkerékpar-gyar-
tds megszintetéséig, a
masodik vonalban mindig
ott voltunk.

A kozuti gépjarmdvek periférikus teriletére
tartoznak a motorkerékparok, a legaprobb
motoros kerékparoktdl a 100 I6erd feletti,
kétkerekli csucsmodellekig, s6t, ide tartoz-
nak a régen oly népszer(i oldalkocsis foga-
tok és a ma divatos, négykerekd quadok is.
A motorkerékpar azért is foglal el kilénds
helyet a jarmlivek népes csaladjaban, mert
felhasznalasanak szerteagazo célja lehet:
a mindennapok motorizalt, gyors kdzleke-
dési eszkdze varoson belll és orszaguta-
kon egyarant, a szabadidé hasznos elt6l-

Csonka Janos tervei alapjan készilt motoros
tricikli, a motor sajat fejlesztési karburatorral
és nagyfeszlltségu gyujtassal (Kozlekedési
Muzeum)
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tésének igényes technikai
eszkOze az erre fo-
gékonyak és kellé
anyagiakkal ren-
delkez6k szama-
ra, és nem utolso-
sorban a sport, a
versenyzés esz-
kdze, szamos nép-
szer( véltozatban.
A mindenkori tar-
sadalmi hattér
alapvet6 megha-
tarozo6ja a harmas
funkcié6 megoszlasanak. A mai hazai tar-
sadalomban a szabadid6 és a verseny a
dominans cél, a kozlekedési eszkdz funk-
ciéja mara teljesen hattérbe szorult.
A 19-20. szézad forduléjanak hazai jar-
miives eseményeit, eredményeit a szak-
mahoz kdzel allok jél ismerik, gondoljunk
itt BAnki Donat és Csonka Janos munkas-
saganak szép eredményeire. Banki mar a
szazadfordul6 el6tt készitett motorkerék-
part is, Csonka haromkerekd, postai cél-
ra készilt triciklijét a hazai jarm(igyartas
kiindul6 pontjanak tekintjik.
A szazadel6 osztrak—-magyar monarchi-
ajaban a jobb ipari adottsagokkal rendel-
kez6 csehek voltak e teriileten a zaszlévi-
vok, itthon csak prébalkozasok térténtek
kétkerekd motoros jarmivek 6sszeépi-
tésére. Ipari kérlilmények kdzotti hazai
motorkerékpar-gyartasrol csak 1923-
t6l beszélhetiink, ekkor kezd6détt meg
a Méray Motorkerékpargyar Rt.-ben a
gyartas. A MERAY motorkerékpéa-
rokba tulnyomérészt angol mo-
torblokkokat szereltek be, a
jarmd tobbi része és a komp-
lettre szerelés képezte az itt-
honiak munkajat. A harmin-
cas évek elején mar magyar
er6forrasok is rendelkezésre all-
tak, ezeket az 500 cm?-es négylte-
m{ motorokat a Csonka Janos Gépgyar-
ban dllitottak elé.
A hazai motorgyartas kiemelked6 szerep-
I6je volt a harmincas évek masodik felében
Urbach Laszl6, aki akkor mar évek 6ta si-

350-es, 10 l6erés Méray-Jap motorkerékpar 1928-bdl
(Kdzlekedési Mizeum)

keres motorversenyz6 volt. Ez az dssze-
fon6das, a versenyzés és a gyartas szin-
te minden esetben jellemzé volt a motoros
életre, igy a korabban emlitett MERAY mo-
torok alkotdi, Méray Lérand és Méray End-
re szintén koruk kiemelkedd motorver-
senyz6i voltak. Urbach Laszl6 Gizemében
késziltek a haboru el6tti években a 100 és
125 cm®-es MATRA kismotorkerékparok,
melyeket Urbach Laszlé sajat maga ter-
vezte, és melyek mindenben megfeleltek
koruk technikai szinvonalanak. Mai isme-
reteink szerint 4-5000 MATRA kismotor-
kerékpar készillhetett 6sszesen.

A két vilaghaboru kdzétti idében a hazai
nagyipar sem maradhatott ki a kedvezd
gazdasagi kilatasokkal kecsegtet6 mo-
torkerékpar-gyartasboél. Az akkori legna-
gyobb, a csepeli Weiss Manfréd-gyar mar

El6l a 86 cm?-es Csepel Turan, hatul a WM-98
(nikkeltankos) segédmotoros kerékparok,
kdzottik az Urbach-féle Matra 100-as kismo-
torkerékpar (Maréti-gyjtemény)
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Jurek Aurél (kalappal a kezében) munkatar-
sai korében, a csepeli tervezirodanal

1929-ben, osztrak licenc atvételével el-
készitette elsé motorkerékpar-konstruk-
ciojat, melynek egy példanya a Kézleke-
dési Mdzeumban ma is megtekinthetd.
Sem a kardanhajtas, sem az azokban az
években begyl(r(iz6 gazdasagi vilagval-
sag nem kedvezett az els6 probalkozas-
nak. Ezért a kés6bbi években olcsé kis-
motorkerékparok gyartasat inditottak el a
WM-Replil6gép és Motorgyarban, Korbuly
L&szl6 és munkatarsainak kézremdkddeé-
sével. A fejlesztési sor egyes allomasai —
,szivtankos”, Turan, ,nikkeltankos” — mind
ugynevezett segédmotoros kerékparok
voltak, kb. 100 cm?-es kétlitem( erdfor-
rassal és kiegészité pedalhajtassal sze-
relve. Ezeknek a kisjarmliveknek a rugo-
zasa még kezdetleges volt, felépitésik a

korabeli kerékparszerkezeteket

\ kovette. Mindamellett az ak-
.

kori egyszer( kozleke-
dési igényeket jol

Csepel 100/48 tipusu, 3,5 LE-s kismotor-
kerékpar

kielégitették, aruk kedvez6 volt, nem tar-
toztak az addzott kategéridba, igy szi-
vesen vasaroltdk ezeket. A masodik vi-
laghaboru éveiben természetesen egyik
gyartdénak sem volt mddja és lehetdsége
kismotorokat gyartani, az ipari kapacita-
sokat, ahol lehetett, a hadiipar kététte le.
A héborut kdvetben a gyartas feltamasz-
tasa csak a csepeli vallalatoridsban sike-
rilhetett. Sokak aldozatkész munkajanak
kdszdnhetben, a gyar megmaradt romja-
in méar 1947-ben elkészilt a CSEPEL 100
TURA kismotorkerékpar, mely kezdeti al-
lomasa volt a késébb sok sikert elért cse-
peli motorkerékpar-gyartasnak.
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A TURA tipus volt egyben az allamositas
el6tti utolsé6 modell.
Az igazi attérést a 100 cm3-es CSEPEL
motorkerékpar megjelenése hozta maga-
val 1948-ban. Ez a gép az elsé, teljesen
hazai konstrukcié és teljesen hazai ele-
mekbdl felépitett szerkezet. A tervek el-
készitése Jurek Aurél, a késébbi neves
egyetemi professzor és munkatarsainak
nevéhez fliz6dik. Ez a modell mar ten-
gelykapcsoloval, 3-fokozatl sebesség-
valtéval és berigé karral készllt, de hat-
s6 rugdzas nélkil. Kb. 9 000 db készllt
ebbdl a népszer(i kismotorbol.
A j6 alapra kénny( volt tovabb épitkezni,
hamar megsziilettek a nagyobb, 125 cm?-
es valtozatok, melyek nemsokara eldl és
hatul egyarant teleszkoép rugézast kaptak.
Ezzel egyidejlileg a fejlesztés is tovabb
folytatddott, elkésziilt a csepeliek elsé ne-
gyedliteres motorkerékparja, a CSEPEL
250. Az els6 id6ben ez a kétlitemd mo-
dell ikerdugattyls szerkezet( volt, mely jé
technikai lehet6ség a kétlitem(i rendszer-
ben a motor nyomatékanak névelésére.
Az Otvenes évek elsé felében, szerte a
vilagban rohamos |éptékben terjedtek el
az egyszer( felépités(, kdnnylszerkeze-
tli mopedek és kisrobogék. Ez a gondo-
lat teljesen beleillett az akkori hazai élet
szegénységébe, a kispénzliek koz-
lekedési eszkdzhoz juttatasa-
ba. Valészinlleg emiatt is ta-
mogatta az akkori iparpolitika a
DONGO kerékpar-segédmotor
gyartasbavételét a korabbi hadi-
Uzem Székesfehérvari Vadasztol-
ténygyarban. A 38 cm?3-es csGppnyi
motort a kerékparokra utolag lehetett
felszerelni. A motor dérzshajtassal kap-
csolodott a hats6 kerék gumiabroncsahoz.
Természetesen igazi moped és kisrobogd
is gyartasba kerdlt, az el6bbi a BERVA,
az utébbi a PANNI nevet kapta. Mindket-
t6 motorja Székesfehérvarott késziilt, a
BERVA-k az Egri Finomszerelvénygyar, a

Falusi idill a Dongés-korszak idejébdl
(AM-cimfoté 1955-ben)
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49 cm?3-es, 1,5 l6erds, kétsebességes Berva
moped az 6tvenes évek végérdl

PANNI-k a Csepeli Kerékpargyar hirnevét
Oregbitették.

1954-ben a 125-6s motorkerékparok gyar-
tdsa Csepelr6l a Danuvia Szerszamgép-
gyarba ker(lt at, ahol az 1966-ig terjed6
12 esztend6 alatt kb. 157 ezer példany
készilt ezekbdl az egyszerd, és emiatt
viszonylag olcsé és j6l hasznalhato kis-
motorokbdl. A Danuvianal, mely f6 tevé-
kenységként akkortajt haditermeléssel is
foglalkozott, nem sok pénz maradt a moto-
rok fejlesztésére, igy a lényeges fejleszté-
si médositasok minden esetben megakad-
tak a prototipusok szintjén. Ugyanakkor a
danuviasok (is) sikeresek voltak a sport-
és versenymotor-épitésben.

A 125-6s Danuviakat 1955 és 1966 kdzott
gyartottak a zugloi gyarban

Id6koézben Csepelen is elérkeztiink 1955-
h6z, melyet a mai veteran motoros tarsa-
dalom a PANNONIA markanév megjele-
nésének 50 éves jubileumaval linnepelt
nemrégen. A Csepeli Motorkerékpargyar-
ban, amely a Csepel Vas- és Fémm{i-
vek egyik bels6 vallalataként m(ikodott, a
PANNONIA-korszak hlsz évig tartott és
az ebben az id6ben ott késziilt jarm(iveket
tekinthetjlk talan a hazai motorkerékpar-
gyartas legsikeresebb produktumainak. A
fejlesztési sorozat egyes allomasait itt nincs
modunkban részletesen ismertetni. Az elsé
id6szakban valamennyi PANNONIA motor-
kerékpar egyhengeres, kétlitem( motorral,
tébbtarcsas, olajos tengelykapcsoléval,
négyfokozatu sebességvaltéval és lanchaj-
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Pannonia TLT motorkerékpar, Duna ol-
dalkocsival: az 6tvenes években ez volt a
tehet6sebbek csaladi autéja

tassal készilt. A motorok teljesitménye az
évek soran 12 LE-r8l 16—17 LE-re nétt. El6I
teleszkdpvilla, hatul rugds tagokkal tamasz-
tott lengdvilla és ersre méretezett tele dob-
fékek jellemezték ezeket a motorkerékpa-
rokat. Nyugati (t6kés) exportra csak kevés,
a szovjet piacra igen sok kerlt bel6lik, az
éves gyartasi mennyiség a '60-as évek vé-
gén megkozelitette a 40 ezer darabot.

A csepeli kollektiva is jeleskedett a ver-
senymotorok teriiletén. A PANNONIA gé-
pekkel versenyz8 ,gyari” krosszcsapat
nem csak a hazai palyakon ért el szép si-
kereket. A 24 éras tartéssagi versenyre ké-
szitett motorok az 1956—-59-es években a
franciaorszagi futamokon az els6k kozott
végeztek kategorigjukban. Ugyanebben
az id6ben, Uditd kivételként, 4-Gtem( ver-
senygépek is késziltek hazankban, még-
pedig a Csepel Autogyar Kisérleti oszta-
lyan, Czulyba Mihdly iranyitasaval.
Id6kdzben a Csepeli Motorkerékpargyar-
ban igazi, 175 cm3-es robogét (TUNDE) is
épitettek, de ennek a tetszet8s kivitell jar-
miinek a gyartasa csak rovid ideig tartott,
szamos okra visszavezethet6en. Ha mar
kitértlink a hagyomanyos motorkerékparok
vonalardl, itt ejtslink sz6t az olyan fontos ki-

A legendas csepeli krosszcsapat 1958-bol, balrél: Maté
Sandor, Mester Istvan, Hollos Istvan, Harangvolgyi Andras
és Németh Emil
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egészité eszkdzokrdl, mint az oldalkocsik
és az egykerek( motorkerékpar-utanfutok.
Az oldalkocsik gyartasat a Magyar Hajo és
Darugyar vaci lizeme igazan nagy méretek-
ben végezte, sikeres exporttermékeik vol-
tak a DUNA oldalkocsik killénb6z6 valtoza-
tai. A vaci lizemet akkor a vilag legnagyobb
oldalkocsigyaranak tartottak. Az egykerek(
utanfutok (MOTORKULI, PILLE) a szegény-
ség szllte kiegészitd eszkdzok, melyek ki-
I6nféle vidéki lzemekben készliltek, és iga-
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A ,Tunde” elsé vevdjét az AM-Ujsag a cimol-
dalan mutatta be

zabol nem voltak a biztonsagos kdzlekedés
eszkdzei. A csepeli gyar 1967-ben felsébb
osztalyba Iépett a kéthengeres motorral
szerelt, P-20-as tipus létrehozasaval. Talan
ez volt az a hatér, ameddig az akkori zart,
az import lehet6ségébdl teljesen kirekesz-
tett gazdasagi rendszerben, az itthoni fel-
tételek mellett még redlisan
terjeszkedni lehetett. A het-
venes évek elején sorozat-
gyartasban elért kdzel 100
I6erés literteljesitmény, 6tfo-
kozatu sebességvaltdval és
130 km/h végsebességgel
parosulva, feltétlen(l elisme-
résre méltd produktuma volt
a Csepelen akkor dolgozé
szakembereknek.

Probalkozasok ugyan tor-
téntek a tovabbi elbrelé-
pésre, egyre jobb és jobb
tipusok fejlesztésére, de a
gazdasagi kérnyezet ezek

Kéthengeres, P20-as motorblokk, hengeren-
ként kulén karburator, akkumulatorgyuijtas,
20 LE feletti teljesitmény 7500/perc fordulaton

megvaldsitasat mar nem tette lehetdve.

Els6sorban gazdasagi okokra hivatkoz-

va 1975-ben nemcsak a csepeli gyarban,

de ezzel egyutt a teljes magyar iparban
megszint és mindmaig sziinetel a motor-
kerékparok gyartasa.

Igy lehetséges az, hogy aki annak idején

a csepeli jarm(ivek legutolsé példanyai-

nak egyikét vasarolta meg, az is ma mar

»muzealis jellegl jarm{” mindsitésre vihe-

ti motorkerékparjat, mivel ott 30 év az alsé

korhatar. Orllink annak, hogy nem keve-
sen vannak azok, akik sok-sok munkaval
életre keltik a régi kétkereklieket, apoljak
és gondozzak azokat, igy ma Ujra kdzot-
tink élnek technikai multunk emlékezésre
mélt6 példanyai.

Dr. Kovats Miklés

Jegyzetek:

— Motoros multunk 6sszefoglal6jat a Mardéti
Koényvkiado gondozasaban, a Nemzeti
Kulturalis Orokség Minisztériumanak ta-
mogatasaval nemrég megjelent ,MAGYAR
MOTORKEREKPAROK, torténeti attekin-
tés” c. kdnyvem alapjan allitottam 6ssze.

— A képanyag eredetijei részben a Kozleke-
dési Mizeumban, részben a tdbb mint 40
magyar motorkerékpart bemutaté Maréti
Motorkerékpar-gyljteményben, sok mas
tipusvaltozattal egyutt tekinthet6k meg.

— A témakorbdl kiallitasi anyag is készl,

a tomdritett anyag iskoldk szamara ppt-
formatumban is hozzaférhet6 lesz.

A csepeli gyar utolsé éveinek kiemelkedd
produktuma volt a kor technikai szinvonalat
mindenben kielégit6 P21-es modell
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