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Fejes Jend minden lehetséges eszkdzzel felvértezte magdt,

hogy szakmai feladatait magas szinvonalon teljesithesse. Kivald
iskoldban végzett, tapasztalatokat gyttt konstruktdrként és
vezetdként, itthon és idegenben is. Bdtran alkalmazta a legdjabb
technoldgidkat, példdul o hegesztést, Gtletgazdag Gjitdsok sorozatd-
val dllt el6, melyeknél figyelembe vette az ipardg kdrilményeit, igy
példdul kordnak nyersanyaghidnydt. Szabadalmak bejegyzésével
ftaldlmdnyai kiokndzdsnak jogi hdtterét is megteremtette és ezek
megaldsitdsdra cégeket alapitott itthon és kilfaldon. Ezzel min-
dent megtett, hogy taldImdnyait sikerre vigye, azonban a gazdasdgi
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eredmények - szamtalan erdfeszitése ellenére is - elmaradiok.  Fejes-féle levélgyiijts postakocsi (1925)

A Fejes-vallalkozasok sikereinek elmarada-
st a technikatériénet a magyar autdipar
két vilaghaboro kézti idészakanak gydszos
fordulataként kényvelheti el, melynek sz&-
mos killsé és belsé oka lehetett. A gazda-
sagi komyezet hatasa elkerilhetetlen vols,
az o6t szédmjegyl inflacié, a vilagvdlsag
okozta 50%-os termelés-visszaesés és Ma-
gyarorszég  feldarabolésanak  kévetkez-
ményei vitathatatlanul {legaldbb kézvetve)
hozzajarultak a gydr bukéssahoz, valamint
a Duna lloyd Bank fizetésképtelensége
kézvetlentl is valsagba sodorta a céget,
melyet az elmaradt dllami segitség utélag
mdr kivedhetetlenné teft. A pénzigyi zava-
rok felmerilése és a nagynevi pdrtfogsk

Fejes Jend MAG-kocsijanak terve
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eltavolodasa a gydrtol, megrengették a
cég hitelességét, ami szintén nehezitette a
tovabbi miksdést.

Azonban a kedvezétlen hatasu folyamat kiter-
jedéséhez a gydrkeritésen belili események
is nyUjfottak segédkezet, melyeket maig nem
fisztdzott ellentmonddésok is kisértek. Fejes
nem volt gazdasdagi szakember, a pénzinté-
zet kivalaszidsaban szerepet vallald tandces-
adok szandéka kétesnek tinik mai szemmel.
Nyilvan az anyagi problémak miatt, de nem
korszerUsitették a gydridstechnologidt, minek
kévetkezieben nem jutoftak el a tmeggydr-
tas koliségoldali elényeihez. Taldn ennek
lett az a kévetkezménye, hogy a Fejes-autdk
dréganak szémitottak @ ma-
gyar piacon, annak ellenére,
hogy azokat minden férumon
olesén  eldallithatd  kocsiknak
hirdették. Példaul a Fejes-gydr
postaautéja 14 232 pengd, mig
a MAG Magosix 13 000 pen-
g6, a MAG Magomobil pedig
12 310 pengd volt, tovabbd a
kilfsldi  konkurenciat  képvise-
|6 Chevrolet, Citroén, Ford és
Opel markgjo autdk 9 500 és
11 000 pengd kdzti 8sszegbe
kerltek. A mUszaki fejlesztésre
ardnytalanul sok energidt fordi-
foftak, vjabb és vjabb tipusokat
vezettek be ahelyett, hogy a
mar megléviket tkéletesitették
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A Fejes-féle lemezmotor metszetrajza

volna. A propaganddra sem forditottak elég
figyelmet, kevés reklam készilt, ebben az érfe-
lemben szinte elzarkoziak a kilvilagtol.

A gydr bezdrasat kévetéen Fejes Jend a
honvédségtél kapott megbizast egy kismé-
retd, kétszemélyes, 20 LE teliesitmény( lanc-
talpas pancélozott jarmi megtervezésére.
Egy probajarmi el is készilt, de nagyobb
darabszami gydartasra mér nem kerilt sor.
1932-4¢ mezégazdasdgi kéziszerszamok
miszaki fervezsjeként dolgozott tovabb a
févarosban, amely szakmai terileten is szile-



Hitsé hid métoros jirmivek részére.

FEJES JENG IGAZGATO BUDAPEST.

Felponyvdzott Fejes-féle postaautéd

teft taldlmanya. Fejes Jend 1952. janudr 29-
én, 75 éves kordban hunyt el Budapesten.

A feltalalé vilagszerte hdtrahagyta a kéz
iegyét, talalmanyait tobb orszagban is levé-
dette. Jelenlegi ismereteink alapjan a sza-
badalmait  Németorszagban (1922-ben
1 db), Francicorszégban (1922-ben 4 db),
az USA-ban (1926-ban 3 db), Angligdban
(1926-ban ismeretlen szamu), ill. feltételez-
hetéen Ausztriaban is benyujtotta. Nem ki-
zart, hogy tovabbi orszagok szabadalmak-
kal foglalkozs hivatalaiban is megfordult.

Fejes Jend talalmanyai t6bbségét azon-
ban idehaza jelentette be 1921 és 1941
kozott, a jelenlegi Magyar Szabadalmi
Hivatal akkori elédjénél, a Magyar Kiralyi
Szabadalmi Birésagnal, amely szabadal-
mak lemezbd| készilt autéalkatrészekrsl
(motor, alvaz, hatséhid) és azok elsalli-
tasarol, valamint felhasznalasi lehetésé-
geirdl szamoltak be, tovabbd az egyik
egy mezégazdasagi eszkdzt ismertefett.

91534, 2

szabadalmi leirdshoz.

A mellékelt t&blazatban megtalalhats
minden olyan szabadalmi leirds néhany
fontosabb adata (a teliesség igényével),
ami Fejes Jené nevével dsszefiggésben
fellelheté a magyar hivatal archivuméban.
Az &sszedllitésban szerepel két olyan le-
irés (9. és 10.), amit nem Fejes Jend ny0j-
fott be, hanem valamilyen indok alapjan
az 0n. jogutédja. Ezeket a taldimanyokat
azonban mégis tekinthetjik Fejes szellemi
termékeinek, hiszen azok megfogalma-
zésa, ill. az ismertetett technolégia (ami
teliesen beleillik a korabbiak soréba, a té-
makor és az alkalmazott médszerek miatt)
is ezf tamaszfigk ala.

Karter, kild

Histora QL

Fejes Jend taldimanyainak az volt a lényege,
hogy a motor- és autéalkatrészek nagy ré-
szét, hengerelt acéllemez felhasznalaséval
készitett, hidegen megmunkalt részekbel,
hegesztés Utjan dsszedllitott egységek tették
ki, amivel jelentésen csskkent az ntétt da-
rabok szama. Természetesen nem minden
Bntott részegységet lehetett (és kelleft) kival-
tani, a kérdés az ontott és lemezalkatrészek
aranya volt. [Ontétt alkatrészeket manapsag
szintén nagy mennyiségben haszndlnak fel,
mert azéta sokat fejlédstt az éntési technika,
ill. az ahhoz haszndlt anyagok is szélesebb
vélasztékban dlinak rendelkezésre.)

Fejes a talalmanyok egyik legfébb erényeé-
nek azt tartotta, hogy az G moédszerekkel
egyszeribbé vdliak a gyartasi miveletek,
pl. a drédga melegeliarasok (pl. &ntés) helyett
alkalmazhaték leftek az olcsébb hidegelja-
rasok (pl. kiszabas, sajtolés), ami azt ered-
ményezte, hogy egyrészt kisebb berende-
zésekre volt szikség, mdasrészt lényegesen
kisebb left a gyartds (beruhdzasbdl és az
izemeltetésbél szarmazd) ksliséghanyada.
Az akkori &ntési technikat azért is érdemes
volt elkeriilni, mert az nehézkes és még meg-
bizhatatlan volt. Még a gyartastechnoldgiai
elénydkhoz tartozott az is, hogy a hidegeljé-
rdsok az autégyartds rimusahoz sokkal job-
ban illesztheték voltak, mint a melegtechno-
logiak. A hengerelt lemez anyagminésége
egyenletes volt, ez lehetévé tefte, hogy az
alkatrészek méretezése kizarolag szilardsagi
szempontok alapjén térténjen a keresztmet-
szetek meghatdrozasakor, ami szédmottevé
alapanyag-megtakaritast hozott. A vékony
falvastagség a motorok esetében a hités ha-
tékonysagdt is fokozta, ami javitotta az erd-
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szabadalmi leirdshoz.
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Fejes Jen8 magyar szabadalmai
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1. 1920. 09. 20. 86730 Eliaras robbanémotorok hengerfejének kiképzésére

2. 1922.07. 18. 83660 JarmGalvaz kilénssen automobilokhoz és eljérés annak elédllitasara
3. 1922.10. 14. 88593 Karter, kilénésen robbanémotorok hajtészerkezetének burkoldsara
4. 1923. 04. 07. 90833* Hegesztett lemezkarter kilénssen égési motorokhoz*

5. 1923.11. 27. 90492** Hegesztett hengerblokk t6bbhengert robbanémotorokhoz*

o. 1925.03. 14. 91534 Hatsé hid, motoros jarmivek részére

7. 1927.02. 10. 94808 VizhGtéses égési erégép, osztott hengerfejjel

8. 1927.07. 28. 97313 Felilvezérelt, tsbbhengerd égési erégép

9. 1937.11. 09. 121926*** Hengerelrendezés dugattyis erégépekhez, killénssen robbanémotorokhoz*
10. 1937.11. 09. 121962*** Forgattythdz kilénssen belss égést erégépekhez

11. 1941.12. 18. 132923 Aratészerszdm

* = podtszabadalom a 88593 sz. térzsszabadalomhoz

** = magyar elsébbsége: 1921. 09. 20.

* Kk

gépek termikus hatasfokat. A termékek miné-
ségi szinvonaldt emelte, hogy a hegesztési
varratok készitésénél, az (6sszekdtendd ele-
mek szélein képzett] in. rugalmas peremek
és azok menti élhegesztés alkalmazasaval,
teliesen kikiszoblhets volt az alkatrészek el-
huzéddasa. Ezt segitette elé az is, hogy a he-
gesztéssel egymdshoz erésitendé anyagok
(varrat menti) falvastagséga azonos volt.

Az 0j technolégidval gyartott motorok és alva-
zak szilardsagi mutatéi nagymértékben javul-
tak, az igénybevételekkel szemben megnétt
az ellendllésuk. Ezt a valtozast az alvazakndl
az is erésitette, hogy a korabban alkalmazott
U-alakot zért profil, a szegecselést pedig he-
gesztés vdltotta fel, ami alapvetéen csskken-
tette a vaz hasznalat kézbeni elcsavarodasat.
Példaul egy itkozés esetén a lemezbdl ke-
szilt autok kevésbé voltak sérulékenyek, tehat

Fejes-féle lemezauté-alvéz (1925)

biztonsagosabbak is voltak. Balesetkor az is
elényt jelentett, hogy a javitds kénnyebben ki-
vitelezhet& volt a lemez esetében, mint az &nt-
vénynél, ahol sok esetben csak cserével lehet
elharitani a kérokat. (Akkoriban még nem volt
szokdsos eliards a meghibasodott részegy-
ségek megfontolds nélkili cseréje.) Az alvaz
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esefében alkalmazott zért profil a korrézidvé-
delem szemponfiabdl azért volt fontos, mert
teliesen elkertlhetd lett {a korabbi nyilt profil-
ban létrejott) lerakodasok kialakulasa, igy a
nedvességet tarold (sarelleg) kdzeg meg
sem jelent. Ez a karbantartds részére is elényt
ielentett, mivel a szennyezédés eltavolitasaval
nem kellett foglalkozni.

Az irodalomban talélhato batrabb becslé-
sek mind a motorok, mind az autdk eseté-
ben 30%-o0s tdmegmegtakaritast emlitenek
(a hasonlé kategoridjo jarmivekhez képest),
ez tovabbi jarulékos elénysket eredménye-
zett, az Uzemeltetés sordn megmutatkozd
megtfakaritasok miatt. Elég megemliteni az
alacsonyabb izemanyag-fogyasztast, vagy
a csokkent gumikopds jelentéségét, nem
beszélve az Gthalézat csekélyebb mértéky
elhasznalédasarsl. A kisebb temeg a jarmo-
vek dinamikdjara is kedvezé hatdssal volt,
javult a gyorsulds és emelkedett az elérhet
végsebesség is, ill. csokkent a fékut.

A szakma egy része, afenti elénysk ellenére s,
kifogast emelt Fejes technolégidijaval szemben.
Szerinttk o gydrtas hidnyosségainak egyik
stlypontia a kézi munka volt, ami kéliségesnek
sz&mitoft, valamint tilségosan nagy mértékben
befolyésolta atermék minéségét. Amdsik téma-
dasi feluletet maga a hegesziés szolgdlatia,
mivel a technolégidja még csak kialakuléban
volt, igy kevés tapaszialat dllt rendelkezésre,
fovébbd a varrat minéségének ellendrzésére
még nem készilt megfelels eszkéz.

Fejes Jendt a munkdssaga sordén sok tama-
das és elismerés érte. Az utdbbiak kézil
falan a legkiemelkedébb az volt, hogy a
konstrukiéri teliesitménye alapijan, a mérmaki
kamara engedélyezte szamara a gépész-

= a szabadalmat Morvay Gdbor mémékjelslt jelentette be, mint Fejes Jend igazgaté jogutédia

Fejes-féle hegesztett lemezkarter sebes-
ségvaltéhazzal

mémaki cim viselését (annak ellenére, hogy
ilyen szint§ végzettséggel nem rendelkezett).
A feltalale, a palydja és szabadalmai alap-
ién, olyan j6l képzett miszaki szakember be-
nyomasdt kelti az utdkorban is, aki képes volt
a legmodernebb technolégidkra alapozott
kreativ &tlefeit valés megoldasokra valtani,
és azokat (ha nem is sikeres, de) életrevald
gazdasagi szemlélettel izleti sikra terelni,
belféldon és kilfsldsn egyardnt. Az dliala
alapitott  gydrak eredményes miksdése
esefén, a Fejesféle lemezautok kannytek,
olcsok és alacsony tzemeltetési kdltségiek
lehettek volna. A hozzgjuk fuzstt remények
nem feliesilése ellenére is, a taldlmanyok
vilagviszonylatban is szamottevéek voliak,
a hazai helyzetre vetitve pedig, a két vilag-
habory kézti idészak egyik legjelentésebb
autdipari szereplsjévé tefték Fejes Jenst.
Csizmapia LAsz1d



