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Fejes Jend, a lemezautd teltalaloja

1. rész

A taldlmdnyok sorsa nagyrészt a gazdasdgi kdrmyezet , itéletén” malik,
melynek megsziletése szamtalan feladat elé dllitjo o feltaldlokat. EI6-
szbr is a befektetdk hitét kell feltiizelni, majd a megvalésitds hatékony-
sdgdt a gazdasdgossdg szintiére kel emelni, mikézben meg kell taldlni
a kereslet fizetGképes szegmenseit a piacon, végil a vasdrlék bizalmdt
is el kell nyerni. Az ilyen kihivasok mindegyikével szembe kellett
néznie Fejes Jendnek, a lemezautd megalkotdjdnak, akinek életpdlydja
akdr iskolapélddja is lehet a feltaldlék kizdelmes életének.

A frianoni déntés okozta gazdasdgi fraumdbdl
éledezd magyar autdiparnak oridsi nehézsé-
gekkel kellett megbirkéznia az 1920-as évek-
ben. Az dgazat szerepléitkiméletlenl stjtotia o
piac ésszezsugoroddsa, a tbb nagysagrend(
inflécio, az erds kilféldi konkurencia és a kordb-
ban ismereflen nyersanyaghidny. llyen mostoha
feligtelek kozott sziletett meg (és néhany év
meksdés utdn letint) egy napjainkban kevésbé
ismert autdgydr. A kizdelmeket nem nélkilézs
céget egy [kilfsldet és t6bb magyar autégyd-
rat is megjért) gépészmémak alapitotia. Fejes
Jend a (rendkivill eredeti elgondolésdra alapo-
zott) szabadalmai mentén kisérte a vallalatot a
fellobbané lehetéségek, majd a reményt vesz-
fett realitéson keresztil. Taldlmanyainak alkal-
mazhatdséga megosziotia a korabeli szakmai
kszvéleményt, s ennek megitélése még ma sem

tinik egyszer( feladatnak.
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Fejes Jend korai életszakaszard! (csaladi k-
rilmények, gyermekkor, fanulmanyi évek stb.)
nem tudésit a szakirodalom, a tovabbi életrajza
pedig elsésorban a szakmai események olda-
larél szemlélve kévetheté. A feltaldls 1877 de-
cember 18-&n szlletett Budapesfen. J& néhdny
évig még a févaros maradt az élete szinhelye,
hiszen itt kapott oklevelet a Magyar Kirdlyi Al-
lami Felséipariskola gépészeti szakoszidlyan
1896-ban, tovabbd (a katonai szolgdlat lefel-
tése utdn) 1897-ben a Fegyvergydrban indult
el a palyafutdsa. A hazai dizelmotorok elédl-
litdsanak kezdeti lépéseinél, a gyartas elékg-
szitésében velt részt a cégnél, Schimanek Emil
munkatérsaként, s emellett még szerszamgépek
szerkesztésével is foglalkozott.

1902-ben Francicorszagban véllal munkat. Az
amerikai Westinghouse cég le Havre-i ledny-
véllalatandl konstrukiéri tevékenységet végzett
néhany magyar munkatarsaval (Arpad Gyula,
Boszorményi Jend, Fabian LaszId) egyit, ahol
a Véllalat nevét visel® autd tervezésében, ill. a
gydrtés beinditdsdban volt szerepe. 190944
ismét Magyarorszagon fevékenykedett. El6-
szér Aradon ldtott el szereldmihely-iranyitdsi
feladatot, @ nem sokkal korédbban megalapt-
fott Magyar Automobilgydr Rt. Wesfinghouse
Rendszer Vdllalaindl. Maid par év miltan,

1912-ben ismét Budapestre kerilt, s a Magyar
Altalanos Gépgyar Rt. (MAG) autéosztdly-ve-
zeféi allasat vdllalia el. 1913-ban fejezte be a
MAG tipust (25 LE teliesitményt) auté megter-
vezését, amely kocsival hamarosan megnyerték

a Tétra-Adria elnevezést nemzetkézi tiraautd-
versenyt. A jarmd sorozatgydridsdt azonban
megakaddlyozia a vildghdbord kittrése, a cég
(hadi megrendelésre) reptlégép-motorokat és
repilégépeket dllitott elé, a MAG tipuss al-
vazbdl csak kisebb mennyiségben vasarolt a
hadsereg.

A hdbort alatt kerilt elétérbe a légi jarmivek
tomegének jelentés csdkkentése. A probléma
megoldasanak egyik j¢l bevélt média az volt,
hogy néhany éntvénybél gydriott nehezebb
alkatrészt, lemezbdl elkészitett darabokkal val-
fottak ki (pl. repilégép-motorok vizkdpenyének
az esefében). A szakirodalom dllitésa szerint,
Fejes Jend vilagviszonylatban is élenjart az
lyen technologi¢k kifejlesztésében és alkalma-
zdsdban. Utaldsok taldlhaték (a budapesti ha-
direpilégép-kiallitasrdl készitett ismertetdben)
arra vonatkozéan, hogy (1917-ben) elséként
mutatoft be Fejes egy (20 LE teljesitmény)
acéllemezbé| készult motort, melynek fechnikai
részleteiré| nem maradiak fenn frasos emlékek.
1918 februdrigban felmondott a MAG-ndl,



hogy betslthesse a Ganz-Fiat Magyar Repilé-
gépmotor-gydr igazgatdi poszljdh, azonban a
vilagégés befejeziével a gydr megszint.

A hdbort utdn, 1921-ben miszaki iroddt és
muhelyt nyitott Budapesten (Fadrusz u.), majd
1922-ben megalapitotta a Magyar lemezmo-
forgydrat (Dardezi 0f), ahol elkészitették az elsé
Un. lemezautét. A cég 1923-ban részvénytarsa-
sagga alakult, Fejes Lemezmotor-és Gépgydr
néven. Avallalatio kilétasokkal indult. Fejes Jend
sorra szabadalmaztatta a faldimanyait (melyek-
6l késdbb részletesebben beszamolunk], a
vallalkozd szellemd részvényesek ésszesen 1,5
milliard korona értékben jaruliak hozzd a gyarto
cég létrehozdsahoz (ami példaul a MAG alap-
t6kéjének héaromszorosdt, ill. a Budapesti Taxi
Rt. pénzigyi alapjanak kétszeresét jelentette).
A sikerhez tovdbbi biziositeknak latszoff, hogy
kivald szakemberek latiak el a tervezdi felada-
tokat (pl. Amold Elemér, Eréss Gyérgy, Fabidn
Laszlo, Pigler Elemér mémakak és Lechner Egon
fsmémak), a gydridberendezéseket részben
megvasarolidk, részben bérelték a honvédség-
18], 23-ban még néhany kisérleti példany ke-
szillt el a Fejes-autobol. Az alkalmazotti létszam
a mokadés masodik évében elérte a 60 6, s
mar az indulaskor bevezettek néhany technikai
Gidonsagot is (egyes alkatrészek tomitettségi
vizsgdlatara viz alatti nyomasprobat, ill. korré-
ziévédelmet alkalmaziak a motorok vizterében).
Hamarosan dllami megrendeléseket is kapott a
gyar (1923-ban 3 db repiilégép-motor eldalli
fasara, tovabba alvazak gyartasdra 1925-ben
levélgyiité postaautdkhoz és 1926-ban 5 db
sinautdhoz a MAV részére). A nagykézonség
prospekiusokbdl és a nagy érdeklédést kivalio
1925-6s Budapesti Nemzetkézi Automobil Ki-
allitason megielent auték (postakocsi, nyifoft 10-
raautd) alapjdn ismerhette meg a cég termékeit.
A honvédség sikeres feszfiaratokat hajtoft végre
Fejesféle prébakocsikkal, ami utén kilfslden
(Németorszagban, majd Londonban és Périzs-
ban) is bemutattdk a jarmiveket.

A német kormdny érdeklédését is felkeltette
1925-ben az dlacsony kalsegek mellett eléal-
lithato autd, mert az Gjonnan megalakitoft pos-
takszlekedési vallalat jarmiflotigjanak léreho-
z&sat akartak megoldani ezekkel a kocsikkal.
A tervek megvalositésat azonban megvétdzia
a jovateteli ellenérzs bizottsag ovasa, mert a
haborus kstelezettségek (német vasutakon ke-
resztili) teliesitésének hatrdliatésat létta abban,
hogy a postaszolgalat lebonyolitasat kéziton
terveziék elvégezni.

Kiléndsen Londonban jart nagy sikerrel az oj-
szer( felépitést autd bemutatkozdsa, kedvezd
sajtévisszhang jelent meg a szak- és napilapok
hasabijain, az autéklubok szakériéi csoportiai
kivalo eredménnyel tesztelték a kocsit. A bato-
rit¢ fogadtatdsra alapozva hozidk lére 1926-
ban a The Fejes Patents Syndicate Lid. vallalko-
z&st azzal a céllal, hogy érfékesitse Fejes Jend
szabadalmait a szigetorszagban. Hamarosan,
1927-ben megalakult (az eléz8 vdllalat utéd-
cégeként] a The Ascot Motor Manufacturing
Co. lid. Llondon Letchworth nev negyedében,
melynek célkitizése a lemezautd (angol valto-
zaténak) sorozatgydridsa volt. Mér az alapitds
évében forgalomba is helyeztek 4 darab be-
mutato jarmavet, Ascot markanéven.

Sajndlatos modon, az igérefes jové ellenére is,
hamarosan gyilekezni kezdiek a viharfelhék
a Fejes fémielezte gydrak felett. A gazdasdgi
vdlsag, a legisbb vallalkozdshoz hasonléan,
kedvezstlentl hatott az angol cégre is, amely
1929-ben déntsit a sajdt feloszlatasa mellett.
Egyes nézetek szerint, az okozia a brit véllalat
megszintetésél, hogy annak igazgatésagaba
bekeril egy olyan személy, aki az Austin-Auto-
mobilgydr vezetéségének is a fagja voli, és el
akarta kerilni a veszélyes konkurenciahelyzet

kialakulasat.

A magyar Fejes-érdekeliségi vallalatot sem ki-
mélte meg a hazai és vildggazdasag alakulasa.
A cég szémlavezetd bankja (Duna loyd Bank
Rt.) pénzigyi nehézségbe kerilt, s egyszerten
nem fizetle ki a részvénytdrsasdg alaptékéig-
nek jelentés részét, amin mdr a bankcsere (a
Belvarosi Takarékpénziar Rt. kezelte 192561 a
gydr pénzét] és az (195 milliard korondra 6
1énd) alaptéke-emelés sem segitett (1926-ban
a korondt felvéliotta a pengd, ami utdn a cég
alaptskéje 156 e. pengd lett, amit 1927-ig 360
e. pengére emeliek, Ujabb részvényesek bevo-
ndséval). A fisztdzatlan pénzigyi zavarok miatt
bizalmatlansag alakult ki a cég holdudvaraban,
ami t6bb himeves igazgatésagi tag (pl. Kandé

Histora QL

Kalman gépészmémak, Herrmann Miksa és
Rejtd Sandor mdegyetemi tandrok, stb.) kilépé-
s¢hez vezeleft, ezzel gyengitve az . j6 hirét.
Anyagi hdttér hidnydban elmaradt a gyartas-
technologia korszerUsitése, s tovabbra is kézzel
kesziltek a gyar terméke, s lassan elmaradiak a
varva vart megrendelések is. Ebben az elleheter-
lenedett helyzetben, Fejes 16bb dllomi szervezet-
hez is fordult pénzigyi segitségért (1925-ben,
1926-ban és 1929-ben). A Honvédelmi Minisz-
térium javaslata ellenére sem nydjtoft életment
hitelt a Pénzigyminiszérium. Ezek utan Fejes
Jens elkészitett egy (a magyar autdipar helyze-
tét elemzd) memorandumot, ami miatt hatalmas
vihar kerekedett, s az gy fisziézdséra (ill. a se-
gitségnyuijids  szikségességének eldontésére)
vizsgaldbizottsagok adiak a szakvéleményiket
(t6rcakszi, honvédelmi, Orszagos Automobil
Szakérts Bizottsag), azonban csak a honvédel
mi bizottsag javasolia a Fejes-gyar szamdra az
allami segitséget, ami ezek utan végérvényesen
elmaradt. Végil a cég (telies mokadése alatt
felhalmozadott] vesztesége felemésztett minden
pénzigyi fartalékot, igy a gydr 1931-ben cséd-
be jufott, és csak (a hitelezsk és gyari tisztviselsk)
peres Ugyeit hagyta maga utén.

Afennmaradt tartozds fejében, a honvédség ét-
vefte a részvénytarsasagrol a gyar berendezé-
seit és a szabadalmi jogokat. Ezek utan néhany
évvel, elmaradt a szabadalmi dijok befizetése,
igy azok szabadon felhasznalhatok lettek o
'30-as évek kézepére. A vildg autégydrai (ért-
heteflen médon] még évizedeken keresztil
nem alkalmaztdk a Fejes Jend nevéhez fiz8dé
gyartasi technologidt.

AFejes lemezmotor-és Gépgyar Rt. végil mind-
dsszesen 45 db jarmivet gyartoft le, ebbgl 19
db alvaz készilt (14 db levélgy(jis kocsikhoz,
il 5 db sinautékhoz, melyeknél a felépitménye-
ket a posta és a MAV sajat mihelyeiben épitet-
1k fel), valamint 26 db komplett autét szereltek
dssze kilénbozé céllal és igyfelek észére (22
db sajdt kisérleti kocsi, honvedségi fesztautd, ill.
bemutatd autd az angol szindikdtus szamdra,
tovébbi 20 db jarm0 magdanszemélyek haszna-
latara, melyek kézil akadt olyan is, ami taxiként
szolgdlt a févaros uicdin). Jelenlegi ismereteink
szerint nem maradt meg egy Fejes-auté sem (az
utékor szémdra), azonban az Orszadgos M-
szaki Muzeumban (Budapest XI. ker., Kaposvar
u. 13-15.) van eredeti Fejes-féle lemezmotor.

(Folytatjuk)
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