MERCEDES-BENZ TYP 260'.D

e leistungsstarke Pepsonenweagen it Dieselmotor — ein Trivmph dere WivtseloaftlichBeit !

Az elsd dizel-Merci

MERCEDES-BENZ TYP 260-D
(NULLSERIE, 1936-1937)

A Mercedes 1933-ban kezdett dizelmotort személygépjarmiiben valé felhasznalasra
fejleszteni. Egy nem tul sikeres soros, 6 hengerii valtozat utan dontottek a 2,6 literes,
4 hengeri valtozat mellett, melyet 1936 februarjaban a berlini autékiallitason mutattak
be. Rivalis is megjelent a kiallitason: a Hanomag Rekord is dizelmotoros személyautdval
jelentkezett. Ez a két modell volt a vilag els6 dizelmotoros személyautdja.

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

A Mercedes-Benz dizel el6bb kerdilt
sorozatgyartasba, az 6ket kovetd Peu-
geot 402 pedig 1938-ban.

A Mercedes-Benz Typ 260-D a Typ
W21 karosszérian 5 uléses Innenlen-

ker, 7 tléses Pullman-Limousine, 7
Uléses Landaulet, Cabriolet ,B” és ,D”
valtozatok késziiltek, mintegy 170 au-
tét épitettek. Az ,Innenlenker”, tehéat
az utastérbdl vezethetd auté meg-
nevezés magyarazata az automobil
kezdeti korszakéara vezethet6 vissza.

Akkor a sof6r legtobbszor szabadon
Ult az utastér el6tt, attédl elvalasztva,
hogy az urasagok beszélgetését

ne hallja. Azt a karosszériaépitési
format, amikor a gépkocsivezetd be-
kerilt az utastérbe, nevezték Innen-
lenkernek.

61

201618



VETERAN VILAG

A motor 2545 cm3-es, 45 LE teljesit-
mény( volt, tipusjele Typ OM 138.

Az OM az ,Oel-Motor” motor rovidi-
tése, amely az6ta is megmaradt a
Mercedesnél.

Az elsé dizelmotoros Mercedes, a
260-D sokszor el6kerul a veteran
autok vilagaban, szakirodalmaban,

az Autotechnika is megemlékezett

réla a nevezetes dizel évfordulok
alkalmabdl. Idén 80. sziletésnapjat
Unnepeljik. Nem lett volna ez téma
most lapunkban, ha nem kerul hoz-
zank dr. Eméd Istvan gydjteményéhdl
az auté egykori, eredeti prospektusa.
Ennek lapjai elvarazsoljak az éreg
autok szerelmeseit, igazi relikviat tart
az ember a kezében. A szép kiallita-

su prospektus nagy teret szentel a
technika leirasanak, hiszen a dizelmo-
tor jobbéra teljesen ismeretlen volt az
autovéasarlok elétt. Igaz, mint irjak, Mer-
cedes-Benz csillag alatt a dizelmotorral
hajtott teherautdk mar az egész vilagon
minden nap megteszik kotelességiiket,
nagy terhek szallitdsaban, kiléndsen
gazdasagos modon. 1935-6t irunk,
amikor a Mercedes a 10 000. dizelmo-
toros teherautét legyartotta. Személya-
utéba szamtalan miiszaki nehézség
miatt dizelmotort még nem épitettek.
Ehhez sziikség van a Mercedes-Benz
mérndkeinek Gttor6 fejlesztési munkaja-
ra. A 260-D el6kisérletei mar 1934-ben
megkezdddtek. 1935-ben taxi izembe
kiadtak tapasztalatszerzésre és a gya-
riak arra az eredményre jutottak, hogy
az 1936-0s berlini autbszalonon mar
bemutathato civil vasarléknak is.

AMIROL A PROSPEKTUS
REGEL

A prospektus az autébemutatast ,isko-
las” ismeretekkel, a dizelmotor m(ikddé-
sének lefrasaval kezdi. Kiemeli, hogy a
gazdasagossag, ami a motor m(ikodé-
sébdl, a gazolaj (Treibdl) kedvez6 arabol
fakad, és a megbizhat6sag indokolja
ennek a motorfajtdnak az alkalmazéasat.
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Természetesen, amit elmond, mind a
mai napig helytall6. Részletesen elemzi
az el6kamra ,aldasos” hatasat, misze-
rint ezzel lagyabba, tokéletesebbé valik
az égés. Atorténelmi hliség kedvéért
jegyezziik meg, hogy a modern dizelmo-
tor, példaul a kamrés dizelek megal-
kotoja Prosper L'Orange (1876—1939)
volt, aki a Benz & Cie.-nél egy ideig a
motorfejlesztés vezetdjeként dolgozott.
Kellett még a motorhoz a befecsken-
dez6 szivattyl és a porlaszt6, melyet a
Bosch fejlesztett és gyartott.
Visszatérve a 260-D motorjahoz, ki-
emeli a széveg, hogy mas, pl. kdzvet-
len, illetve mas tipusu osztott befecs-
kendezési rendszerhez képest, ahol
a gazolajnyomasnak 150-200 atii-nek
is kell lennie, itt a nyomas csak 70-85
atll, mely az élettartamra kedvez§
hatasu. Ennél a rendszernél a kipufo-
g6gaz alapjaraton és részterhelésnél
lathatatlan. Es az a veszély sem all
fenn, hogy az elégetlen gazolaj a kar-
tertérbe jutva felhigitja a motorolajat.
A motor erejét tovabbra is a gazpedal
(Beschleunigungsfusshebel) helyzeté-
vel dllitja be a vezet6 mint a benzine-
seknél, ugyanugy a szivocs6ben fojté-
szelep nyitasat allitjuk. A depresszios
szabdlyz6 a doézist a szivocs6nyomas
értéke alapjan allitja be, az adagol6
fogasléc allitémive pneumatikus. Ezt a
Bosch 1934-ben fejlesztette, mikdzben
ugyanebben az idében mar a 100 000.
adagoloszivattyu hagyta el a gyarat.

QU0 TECHNKA

A motor gyors indithatosagat is ki-
emelik, valészind, hogy a szivocsébe
juttatott gazolajlang faklyas megoldasa
lehetett, a prospektusban csak ennyit
olvashatunk: Eine Spezial-Anlassvor-
richtung. A prospektusban talalhaté
motorfénykép még nem mutatja a talan
2 évvel kés6bb alkalmazott, hengeren-
kénti, az el6kamraba benyl6 izz6dro-
tos (izz6spiral) megoldéast.
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Verbrauchs-Ziffern unter Zugrundelegung 0 10% 20% 30% 40 50 60"s

gleicher Motor-Leistung

— = Preisdifferenz zwischen Dieselol
und Benzin bzw, Gemisch.

Amit az auté javéara irnak, az a motor-
rugalmassag és a dinamika. A 4 foko-
zatl valté 4. fokozata gyorsité attételd
(2:0,73), hogy a motor fordulatszamat
csokkentsék. Végsebességnél, 95
km/h-ndl, 4. fokozatban a motor fordu-
latszama 3000 min.

Avalto 3. és 4. fokozata un. félszinkro-
nizalt, kis gazpedal-ligyeskedéssel a
véltashoz nem kell kuplungolni.
Hangsulyozzak, hogy az auté minden
mas szerkezetében a legkorszeriibb
Mercedes-technikat kapta meg a fé-
kektdl, a felfiggesztésen at a kényelmi
berendezésekig.

A vibraciot gumibakos motor és valté-
felfliggesztéssel csokkentették. A mo-
tor nyugodt jarasarol majdnem olyan
lelkesen irnak, mintha egy modern
CR-dizel lenne.

A tuzel6anyag-fogyasztas 9-11 liter/
100 km, a benzineseké akkoriban

14-16 liter volt. Az 50 literes tank miatt
attél nem kell félni, hogy kifogyott tank-
kal kényszerilink megallni, azért sem,
mert ma mar szinte minden benzin-
kuton &rusitanak gazolajat is...

A prospektus kulon oldalt szentel — ezt
bemutatjuk — a megtakaritas kiszami-
tasahoz. Ennek mértéke természete-
sen fligg a motorbenzin és a gazolaj
aranak kulénbségétél is. A gazolaj
javara a 30%-os kulénbség kozel 50%-
0s megtakaritast jelent. Nem csoda,
hogy az autok jelentds részét a taxisok
hasznéltak szerte a vilagon.

A kendolaj-fogyasztas 100 km-re
vetitve 0,25 liter olaj, de ebbe be kell
tudni a kdzponti ken6rendszert, mely
példaul a futdmdperselyekhez is eljut-
tatja az olajat.

Az 1936-37-es nullszériat tovabb-
fejlesztették, az 1938-as modellévtol
kezdve a Mercedes-Benz W143 kocsi-

szekrényébe kerilt a dizelmotor és a
260-D-t 1940-ig gyartottak.

Sajnos a 260-D a néci terroruralomban
a Gestapo zsidollddzésének rettegett
jelképévé valt, agy, mint nalunk, a
Rékosi-id6kben az embereket elhur-
col6 fekete, lefliggonydzoétt Pobjedak,
ZIM-ek.

A ll. vilaghaboru utan, 1949-ben jelent
meg a kovetkez§ dizel személyauto,
a 170D. A 170D volt a vilag harma-
dik dizelmodellje és a habord utan

az els6. Azt, hogy a fentiek tiikrében
mennyit fejl6dott a dizelmotor, nem
kell ecsetelniink. A személyautdk
vildgaban napjaink ,dizelvalsaga”,

ha ez egyaltalan valsag, ki tudja,
hovéa vezet. Varjuk a fejleményeket, a
mérnokok fejlesztémunkajat, a politika
és a nagyhatalmi média er@s befo-
lydsdnak hatdséra az autovasarlasi
dontések alakulasat. [ |
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