ONVEZETO JARMUVEK ato TecHKA

JOVO A JELENBEN, AVAGY
CELKERESZTBEN AZ AUTONOM
JARMUFEJLESZTES

A jarmiipar és a mobilitas napjainkban robbanasszeri techno-
logiai atalakulas elétt all, melynek két f6 irdnya a hagyomanyos
belso égésii eréforrasok helyett az alternativ és kombinalt meg-
hajté eréforrasok elétérbe keriilése, valamint az autonom - ve-
zetd nélkiili — jarmiivek térnyerése. Talan ezért is 2018 novem-
berében a Magyar Tudomanyos Akadémia a ,Magyar Tudomany

MOLNAR LASZLO Unnepe” keretében eléadas-sorozatot hirdetett meg: ,, Az 6nve-
kozlekedési szakért6 zet6 autoktol az idegen civilizacidkig — adjon egy estét a tudo-

manynak!” cimmel. Ehhez csatlakozva az egyetemeknek, igy pl. a
Széchenyi Istvan Egyetem Felsdoktatasi Tarsadalmi és Gazdasa-
gi Egyiittm(ikodések Konferenciajanak is az ,Autoném jarmiivek
— mesterséges intelligencia” volt a témdja.
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Nézziik, mi is ad Gjabb és Ujabb im-
pulzust a ttménak, mely innovéciés
tertletek, piaci szerepl6k adnak biztato
jov6képet. Ne feledjik, hogy a multbeli
haladas informaciot szolgaltathat a
jovére vonatkozdéan. Gondoljunk bele,
hogy Steve Jobs minddssze 2007-ben,
alig 11 éve mutatta be az elsé mobil-
telefont, és hol tart mar ezen a téren
a technika! Ehhez ha hozzarakjuk,
hogy az EU teljes GDP-jének 6,9%-a a
jarm(ipar szektorbol szarmazik, akkor
még jelent6sebbnek itélhetjik meg
Mary Barra GM-vezérigazgat6 techno-
I6giai trendelemzését:
- Elektromobilitas: A robbanémotoros
auté a multé
— Connected Car: Az autok beszélnek
egymassal — folyamatos, automati-
zalt adatgydijtés és mobil kommuni-
kacio
- Autonomus car: Onvezet6 autok
— Car sharing: Gépjarmd-tulajdonlas
helyett szolgaltatasi modell.
Napjaink autégyartasa soran a jarmg-
vek szoftverértéke kdzel 20%, mely
ndvekedni fog, mig a gépészet lement
50% ala!

Jelenleg a vezet6 a jarmliranyitas
része, azaz ,Fail safe rendszerelem”,
mig 2020 utan vezetd nem aktiv, a ,Fail
tolerant” rendszer a koncepcid. Egyes
jarm(imarka-képvisel6k nyomatékosit-

jak, hogy az autoném jarmd Ml részén
kivll az aktiv biztonsagi rendszerek ré-
vén mar rendelkeznek a sziikséges tel-
jes hattérpalettaval. Azt azért hozza kell
tenni, hogy pl. a vészhelyzetasszisz-
tensnél az aktiv savot tudja érzékelni,
ezeért a teljes lehizddas még bizonyos
kozlekedésbiztonsagi kockazatot rejt.

Ha a jarm(iveink 6nallé entitasként tud-
nak m(kodni, csak a fedélzeti érzékel6-
ket és a szenzorokat hasznalva, akkor
pl. GPS-fuggetlenné tudnak valni. Ezzel
szemben viszont a differencialis GPS-
(DGPS) megoldasok alkalmazasa a
sebesség és a pozicionalas meghata-
rozas pontossagat tudja javitani: akar
az adatfrekvencia névelésével kozel 0,8
cm lehet!

A jarm(vek tesztelését csak a kérnye-
zet részeként tudjuk végezni. A zala-
egerszegi tesztpalya célja a jarmdipari
tesztelési és validacios infrastruktira
biztositasa, figyelembe véve az alter-
nativ és kombinalt meghajté eréfor-
rasok, valamint az autoném jarmivek
térnyerését, mint technoldgiavaltast és
az ahhoz kapcsol6do ujfajta tesztelési
igények megjelenését is. Ennek esz-
koze lehet a kialakitasra kertilé, teljes
eurdpai piacot és tdbb jarmdipari szeg-
menst megcélzé validacios kornyezet. A
torekvés alapjan egy idében 75 felhasz-
nalé tud majd részt venni a palyan.
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ROBERT BOSCH-koncepci6, hogy 4
megatrend mentén végzik fejleszté-
seiket, melynek jelent6s hatteret ad a
.Szemantikus web megjelenése”, azaz
a bizonyos szoftverfunkciok keresése a
jarmdvekben (j Gizleti modelleket gene-
ralnak. Nem szabad elfelejteni, hogy a
mobilitds kérdése soran a jarmUszinttdl
elrugaszkodunk: pl. a Google, mint
piaci szereplé megjelenésével. Ezért is
kerestek Uj szovetségeseket, mint pl.

a DAIMLER. A kérnyezetterhelés terén
100 g/km jelenleg az atlagos érték,
amit 2020 utan csokkenteni szeretné-
nek 60-70 g/km-re. A fejlesztések az
.e-Axle” irdnyba mutatnak, ahol mind

a konventerek, mind az inventerek
egylttes kezelése a cél a hajtaslancon
belul (300 kW teljesitmény mellett a ha-
tékonysag 94%). Félvezetd szintekig a
mérnoki hattér rendelkezésre all, mely
elengedhetetlen a teljesitményelektro-
nika robbanasszer(i fejl6dése miatt. A
hazai elektromobilitasi piac lendiletét
2023-ra prognosztizaljak a piaci szerep-
I6k. Az elektromos jarmivek elada-
sanak listajat a NISSAN LEAF, a VW
E-GOLF és a BMW i3 vezeti. A jelenlegi
korményzati elektromos flotta 100 km-
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re vetitett fogyasztasi értékei: NISSAN
LEAF 12 kWh, Mercedes 250E 14 kWh,
VW E-GOLF 11,9 kWh. Az orszagban
30 km-enként szeretnének toltéket
2021-re. ATESLA 2 h 20 min alatt AC
téltével 0-rél 80%-ra tolt fel, mig AC/DC
toltével ez 45 perc. Elektromosaut6-ka-
tasztréfavédelemre 1000 tiizolto lett
kiképezve.
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A Knorr-Bremse az autoném haszon-
gépjarm( fejlesztést helyezte el6térbe,
mivel a progndzisok szerint a kdvet-
kez6 25 évben kdzel 40%-0s néveke-
dés varhat6 a kozuti aruszallitasban.
Az elektronikus rendszer felllbirald
hatasanak er6sitésére toérekszenek a
gépjarmlivezet6 felé, de a biztonsagot
nem aldozhatjak be! Ennek keretében a

Autonomous
Yard
Maneuvering
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tukor helyett kamera+monitor kialakitas
kutatas is napirenden van, kiemelten a
jobbra kanyarodasi veszélyek kikiisz6-
bolésére a holttérben vagy ahhoz kdzel.

Az autondm lzem-
maddban a telephe-
lyen beluli dokkolasi

miUveletekre helyezik
a hangsulyt.

A SIEMENS részér6l az eHighway Uzletag
a kdzuti rufuvarozas villamositott autd-
palyan térténd irdnyvonal minél szélesebb
korl elfogadasan faradozik az ENUBAL,
ENUBAZ2, valamint az ELANO-projekte-
ken keresztll, kiemelten Németorszagban
és Svédorszagban. A Los Angeles és a
Long Beach amerikai kikdt6i kdzelében
az orszag két legnagyobb olyan létesit-
ménye taldlhatd, ahol a Siemens jelenleg
két mérfold hosszusagu, fels6vezetékes
rendszer telepitését tervezi a hibrid elekt-
romos teherautok szamara. Egy méasodik
demonstréacios projekt is épil a stockholmi
északi-sarki E16 autdpalya két kilométe-
res, egysavos szakaszan.

Uj digitalis dkoszisztéma kialakitasa az
5G koalicidra épitve a cél, az optikai halo-
zati hozzaférés novelésével. Tisztazasra
kertilt, hogy az 5G intelligens informatikai
hél6zat nem 4G+1G, hanem 11G-nek fe-
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lel meg. Ez a hidnyz6 kapocs a jarm(i és
az intelligens kozlekedés, varos kozott.
Szabad spektrumfelhasznalasi hozza-
férés és WIFI kooperacioja adatgenera-
|6dast eredményez a kiszolgalasi igény
hangolasara. Az 5G+V2X antennatech-
noldgia sokkal tébb és koncentraltabb
nyalabmegjelenést igényel, ami azonban
interferencia zavartér felmérést indukal.

Ezzel parhuzamosan jelenleg a posta sza-
mara olyan ,6nvezet6 csomag automatan”
dolgoznak vezet6 nélkili postai jarmad-
vekhez, ahol az tgyfél kap egy SMS-,
majd kimegy a jarm(ihdz és lecsippantja
az atvételt. Zalaegerszegen teszt jelleggel
szeretnék kiprébalni. A CISCO bizton-
s4gos és intelligens alapokon nyugvo
megoldasokon dolgozik. Ennek keretében
jott létre a Hyundai-jal egy keretszerzddés,
mely alapjan 2019-re varhatéan az auton
beldil hipergyors kommunikacio (enternet)
legyen Ugy, hogy a kabelkorbacsok helyett
optikai szal haldk legyenek. Az okos autd
akkor okos, ha okos a kérnyezete is!

A véarosok élhet6sége miatt indult a
~SmartCity” program, ahol az okos varos
alappillérek az energetika, kdzlekedés,
varosi kdrnyezet, varosigazgatas, élet-
vitel és az infokommunikacio. Bécs mar
szereli a féutvonalak mellett az Gnve-
zet6 jarmivek jeladd/jelfogoit. Ennek
keretében parkol6helyfoglaltsag-jelz6
rendszer kifejlesztéseket végeznek.
Tisztdban kell lenniink azzal, hogy az
an. ,Y-generaci6”-nak nem a birtoklas

a fontos, hanem a mobilitas, tehat hogy
eljussanak A-bdl B-be, illetve pl. a ,Z-ge-
neracio” szamara a varosi tér hasznalati
madja konfliktusokba kertil. Mi ennek a
hattere? Mindossze 5-10 ezer km/év a
jarmihasznalatok 60-65%-a.

Az AIMOTIVE az 6nvezetd jovo
el6zményeként hangsulyozza, hogy a
kdzuati halalos balesetek 94%-aban az
ember a felel6s. Ez mellett Uj ember-
csoportok — pl. fogyatékkal él6k, id6sek
— bevonaséara a mobilitdsba is toreked-
ni kell. Az dnvezetés terén a 360°-0s

figyelem mellett kezdetektdl a 4-es és
5-0s szintre torekszenek az aiDrive
szoftverplatform —, az aiSim — fotorea-
lisztikus szimulaciés kérnyezet — és az
aiWare — megfelel6 szamitastechnikai
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kapacitas ultrachippel — segitségével
ugy, hogy barmilyen beavatkozasi riport
egybdl adatcsomagga alakuljon at.

Ajelenleg is érvényben 1év6 1968-as
Bécsi Egyezmény figyelembevételével,
a jogi felelésség kérdése valdszindsit-
het6en az autogyartékon csucsosodik,
illetve nyitott kérdés: ,Hozhat-e a gép
mordlis dontéseket?” Ennek megfelels-
en a szabdly alapu intelligens rendszer
|étrehozasa a cél. A tanulasi képesség
a neuralis egységek — mesterséges
neuronok — rendezett halmaza. Nem
az a kérdés, hogy tudnak-e a gépek
gondolkodni, hanem, hogy tgy gon-
dolkodnak-e, mint az emberek? Nagy
kihivas az innovativ jogi hattér tisz-
tdzasa, melynek az egyik mindenkit
foglalkoztat6 kérdése: pl. egy autondm
jarmivel tortént balesetnél ki lesz a
felel6s? Egyes vélemények szerint, aki
el6szor elvallalja a felel6sséget a piaci
modell alapjan (pl. biztosito). Alapkon-

cepcio, hogy ,ne replikaljuk, hanem
eliminaljuk az embert, azaz tudjunk
jobbat alkotni” (pl. egy repiil6 sem ugy
repul, hogy csattog a szarnyaval, mint a
madarak). m
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