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3. Stiritettlevegb-ellatas

ElsGsorban tehergépkocsikban és autébuszokban for-
dulnak eld olyan szerkezetek, amelyek miikodésiik-
héz nagynyomds levegét igényelnek (Iégfék, lég-
rugdk, kilonbdzé szervdk, mozgato- és nyitdszer-
kezetek stb.). E szerkezetek levegdellitisa légtar-
talyokbdl torténik, amelyek folyamatos feltsltésé-
rél a motor altal hajtott kompresszor gondoskodik.

Kompresszorként egyszer(i dugattyis sfiritét hasz-
nalunk egy- vagy kéthengeres kivitelben, 1éghiitéssel,
A szivo- és nyomdszelepek altaldban egyszerii ta-
nyérszelepek (kis korongok). Eléfordulnak résvezér-
lesii kompresszorok is, amelyekben csak nyomasze-
lepekre van sziikség. Néha talalkozhatunk olyan két-
hengeres kompresszorral, ahol a két kompresszio-
teret kiilon szelepek segitségével Ossze lehet kotni.
Erre akkor keriil sor, amikor nincs sziikség levegd-
szallitdsra {,,dekompresszor”). Az Osszenyitd szele-
peket membrz’m-mozgatja (26. 4dbra), amely ala a le-
vegd a nyomasszabdlyozo szelepbdl keriil.

A leveglelldté rendszer nemcsak kompresszorbdl
és. tartalybol all, hanem azt kilonb6z8 kiegészitd
szerkezetekkel kell elldtni. Ezek koziil elsé helyen
a mar emlitett nyomdsszabalyozé szelep all. Kezdet-
ben ugyan enélkiil is készitettek jarmiivet, ahol a
kompresszor siritési aranya szabta meg a végnyo-
mast, ez -a megoldds azonban tilsdgosan primitiv.

A mai nyomasszabadlyozd szelepek Altalaban le-
favo rendszerdek. A 27. és 28. dbra mutatja ezek leg-
elterjedtebb elvi megolddsat. Az clsé valtozatban a
kompresszorbol a tartdly felé mend levegd egy visz-
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26. abra
£

28. abra

szacsaposzelepen halad keresztiil. Amikor ebben a ve-
zetékben a nyomds bizonyos szintet elér, a levegd utat
tor magdnak a bal oldali nagy dugattyd fo6lé, azt le-
nyomja, igy a kompresszortdl jové tovabbi levegd
a szabadba megy. A visszacsapOszelep masik oldalan
lassan (levegdfogyasztis esetén gyorsabban) csokken
a nyomas. Legkésdbb 1—3 perc milva annyira csdk-
ken, hogy az a felsé szelepet nem tudja tovdbb nyitva
tartani. A felsé szelep zdrasa koOvetkeztében a bal
oldali dugattyy is folemelkedik (a beszoruit levegét
a csavarral -szabalyozhaté fojtéfuraton keresztiil
“kipréseli), igy a kompresszor megint szallit. (Mitd!
fiigg a nyito- és a zdrényomds nagysdga, ill. ardnya,

30. abra

29. abra

tovabba a lefijds szaporasdaga?) A masodik valtozat
csak annyiban kiilénbozik, hogy be van épitve egy
abroncst6ltd csatlakozé (bal felsd sarok), valamint
egy leveglsziird, azonkivill a lef(jé szelep gy van
kialakitva, hogy a levegd magaval tudja vinni az
esetleges kondenzvizet‘is. Okvetleniil gondoskodni
kell ugyanis arrél, hogy a keletkezd kondenzviz,
az olaj, és az egyéb szennyezddés eltavozzék a rend-
szerbdl.

A 29. 4bra olyan leveglsziirt mutat be, amely
folyadéklevélaszté (leeresztd) is, és egyuttal abroncs-
toité is. Egyébként minden tartalyt kiilon is el kell
latni folyadékleeresztSvel (30. dbra).
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Késziilnek automatikus folyadékleereszté szele-
pek (31. abra), amelyeket a nyomdasszabalyozdval
kell parhuzamosan kotni (feltéve, hogy abba még
nincs beépitve). Van olyan automatikus folyadék-
leereszté szelep, amely elébb kondenzalja a vizpa-
rat egy csdkigydban, majd automatikusan leengedi
a nyomasszabilyozas itemében (32. dbra). Ezt a
tipust sorba kell kotni a nyomadsszabilyozoval.

A Dbiztonsag kedvéért gondoskodni Kkell arrdl,
hogy ha mégis marad valahol a rendszerben viz, az
télen ne fagyjon be. Erre szolgdl a fagymentesitd
szivattyi (33. 4bra), ennek a gombjat hideg idSben
naponta egyszer benyomva (a légtartalyok toltése
kozben!) kb. masfél kobeentiméter fagymentesitd

32. abra

Olaj-

levalaszto

folyadékot juttatunk a vezetékbe, amit az aramlé
levegd szétporlasztva magaval visz.

A szennyezOdést0l megtisztitott €s szabalyozott
nyomasii leveglt egy vagy tobb légtartilyban ta-
roljuk. Ezek Ossztérfogatat ngy kell méretezni, hogy
az 5 at koriili izemi nyomds esetén a teljes rendszer
(beleértve a. vezetékeket is) Ossztérfogatanak lega-
labb husszorosa legyen (7 at korill mintegy 12-sze-
rese). A tartalyokat 2—3-szoros tdlnyomassal kell
ellendrizni.

Gyakran egy tartaly helyett t6bb tartalyra van sziik-
ség. Ennek két oka lehet. Egyrészt, ha az egyetleﬂ
tartdly talsdgosan nagyméretii lenne, akkor elhe-
lyezési nehézségek adodhatnak. Masrészt, a leve-

34, abra

33. abra
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g6t tobb tartdlyban tarolva, nagyobb a biztonsdg,
feltéve, hogy a tartdlyok kozotti dsszekSttetést ennek
a kovetelménynek megfelelGen alakitjuk ki, Ha
ugvanis két tartalyt koézvetleniil §sszekdtiink, azok
ebbd! a szempontbol tovabbra is egy tartalynak sza-
mitanak, s6t még akkor is, ha csak ateresztészelepet
(34. dbra) iktatunk kozbe. ( Mégis, mi az clénye az
ateresztdszelepnek?)  Kilénbézé  visszacsapd-  €s
véddszelepekkel azonban Ggy el lehet vélasztani a
tartalyokat egymastél, hogy az egyik tartilyhoz tar-
tozd alrendszer meghibasodasa (torése, tomitetlen-
sége stb.) esetén a tobbi tartaly nem vesziti el a le-
veglt. Az egyszerli visszacsapdszelepet nem szitksé-
ges ismertetni, de a véddszelepre a 35. dbra mutat

egy megolddst, amely négy tartaly toltésére szol~
gal.  (Milyen folvamar jatszédik le, ha valame-
lyik tartdlyvban torés miatt hirtelen nullara esik a
nyomads?)

Végiil harom kapcsoldsi vazlatot is bemutatunk.
A 36. abran dekompresszoros nyomadsszabalyozais
lathatd. A harom tartdly kozil egyet dteresztdszele-
pen, kettdt visszacsaposzelepen keresztiil tolt a komp-
resszor. A 37. dbra kétkords véddszelep alkalma-
zdsdara mutat példat. A kiilonbodzd logyasztok két
csoportba vannak osziva, aszerint, hogy egyszer(i
visszacsaposzelepen keresztiil kaphatjak-e a leveg6t
vagy csak nyomadstarton (NVYT) keresztiil. A 38.
abrdn a védoszelep mar négykoros.
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