6. Vilagitas, fiités, szell6zés

A gépjarmil vilagitéberendezéseit két csoportba so-
rolhatjuk, attol fiiggden, hogy Gtmegvilagitas vagy
belsS vilagitas a feladatuk.

Az Utmegvilagitds céljara tdbbféle lampa szolgal:

Tdvolsagi fényszéré: az izzoszal a paraboloid
titkkor gyajtépontjaban van, a fénykéve enyhén szét-
teriild, fényereje 100 méter tavolsaghdl mérve egy
luxndl tobb.

Tompitott fényszéré: a tilkdr gyGjtépontja eldtt
elhelyezett izzdészal alulrdl arnyékolt, hogy a fénykéve
lapos legyen. Elonydsebb, ha a fénykévének csak a
bal oldali része van lelapitva, mert igy az uttest jobb
oldalat messzebbre lehet megvilagitani. Ezt az in.
aszimmetrikus megvilagitast ugy érik el, hogy egyrészt
maga az izzoszal alatti ernyd aszimmetrikus, mas-
részt a burkololiveg killonleges fénytéré bordazatot
kap.

A Kétfajta fényszérot gyakran egyesitik akar ugy,
hogy ugyanabba a paraboloid tiikérbe két izzét
tesznek (az egyiket a gydjtépont elé), akar ugy,
hogy kétszalas izz6t alkalmaznak (bilux, ill. duolux).

Korszerii gépkocsikon a fényszord beallitasat Gizem
kozben kézzel vagy automatikusan valtoztatni, ill. sza-
balyozni lehet, pl. a terhelés vagy a kanyarodas fiigg-
vényében.

Kédlampa: Az uttesthez viszonylag kozel van fel-
szerelve, vizszintesen széthuzott fénykévét ad.

A kibocsatott fény szine elél fehér vagy kadmi-
umsarga, hatul voros.

Tolatolampa: Egyetlen olyan lampa, amely hatra-
felé fehér fényt adhat. A hatramenet bekapcsolasara
automatikusan gyullad ki.

A gépkocsik belsd vildgitdsa altaldban nem je-
lent problémat, kiléndsebb kovetelmények nin-
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csenek, kivéve az autdbuszokat. A gépkocsivezetés
megkdveteli, hogy a vezetSt ne érje erésebb belss fény,
ezért személy- és teherautokon menet kdzben csak
a miiszertablat vilagitjuk meg, autébuszokon pedig
a vezet6t fliggénnyel arnyékoljuk. A miiszerfal meg-
vilagitisa nem lehet vakito (rejtett lampdk, lehetdleg
kékes vagy sdrgaszold szinii, szabalyozhatd erds-
ségli fény).

Az utastér megvilagitdsira személyautokban egy
vagy két gyenge fényl lampat hasznalunk. Aaté-
buszokra kiilon el6irasok vannak (pl. tdvolsidgi bu-
szokban az altalanos fény mellett olvasélampik, va-
rosi buszokban egyenletes és intenziv megvildgitas,
kiilén hagcesovilagitas stb.). Itt gyakran alkalmaznak
fénycsGveket is.

A gépkocsi vildgitoBerendezéseire nagyon szigorii
¢és részletes eldirasok vannak (darabszam, fajta, el-
helyezés, fényerd stb.). Mivel a vilagitéberendezé-
sek kifogdstalan {izemeltetése a balesetbiztonsig
miatt rendkiviil fontos, ezért azok ellenOrzésére, be-
allitdsara (fényszord-bedllitds!!!) igen nagy gondot
kell forditani. '
legfontosabb feladata az utasok védelme az idG-
jards viszontagsdgaitdl, de ezt a feladatat csak akkor
képes jol ellatni, ha jol szelldztethetd, télen fiithetd,
nyaron esetleg hiithetd. A kovetelmények anndl szi-
gorubbak, minél Eovébb tartézkodnak az utasok a gép-
kocsiban (tavolsagi autébusz!). Kiilonleges kovetel-
mények Iépnek fel a virosi autébuszokon, amelyek-
nek nagyméreti ajtdit siirlin kell Kkinyitni, vagy
exportra gyartott gépkocsikon, amelyek szélsGsége-
sen hideg vagy meleg éghajlati viszonyok kozé ke-
riilhetnek.

A szellbztetés f6 célja a levegOcsere, aminek az
indokoltsagat alatdmasztja, hogy egy-egy utasra
néha még fél kobméternyi légtér sem jut. llyen
koriilmények kozott a levegd gyorsan elhasznalodik,
megtelik paraval. A szellbztetést nydri viszonyokra
kell méretezni. A levegh bevezetésére szolgald nyi-
last a kocsitesten ott kell elhelyezni, ahol menet koz-
ben torlonyomds van, a Kivezetd nyilast pedig a szi-
vas helyén. Ahol légérvények keletkeznek (pl. a hat-
s6 ablak mogott) semmilyen nyilast nem célszeri ki-
alakitani, mert megzavarja a levegének a kocsitér-
ben val6 atdramlasat.

A nyildsok kialakitdsakor tigyelni kell arra, hogy
sem esOben, sem mosds kozben nedvesség ne jut-
hasson a kocsitest belsejébe (figyeli meg néhdny
megolddst!). Tovabbi fontos kdvetelmény, hogy a
motor égéstermékei ne juthassanak be az utastérbe.

A természetes szell6ztetés, amely csak a haladé



gépkocsi torlonyomasat hasznédlja fel, nagyon egy-
szerii, de a kovetelményeknek legtébbszér nem felel
meg. Leggyakoribb megoldas: a két részbdl allé
mellsé ablakiiveg kisebbik része elfordithats. Au-
tédbuszokon j6 eredményt ad a tetSablak.

A kényszerszellozietéshez villamos motorral hajtott
ventilldtor sziikséges, amelyet a 1égvezetékbe épitiink.

A légvezeték belépbnyildsa vagy a kocsi elején,
vagy a motorhdztet6n szokott lenni. A levegdt sze-
mélygépkocsikon koézvetleniil a szerelvényfal alatt
“vezetik be, autébuszokon célszerii a kocsitest hosz-
szdban -végigfuté vezetéket is kialakitani tdbb be-
6mlényilassal. '

A kényszerszelldztetést mindig kiegészitik fiit6-
berendezésself”is. A hlenergiat vagy a motor hulla-
dékhojébsl, vagy kiilon (benzin- vagy -gdzolajtiize-
lésii) kalyhabol biztositjuk. Az utdbbit autébuszo-
kon alkalmazzik, néha személygépkocsikon is, f&-
leg ha a motor léghiitéses. A motor hulladékhdjét
a hiitérendszerbe bekapcsolt radidtor segitségével
adjuk 4t a levegbnek. Maga a radidtor a kényszer-
szellbztetés 1égvezetékébe van beépitve. A légvezeték
kialakitdsa legtobbszor olyan, hogy sziikség esetén
az utastér levegbjébdl is torténik szivds, azaz a fi-
téradidtoron ataramlé levegdnek csak egy része jon
a kiillsd hideg térbsl. A meleg levegd egy részét
(sziikség esetén az egészet) az ablakok belsd feliile-
tére irdnyithatjuk a jegesedés, ill. pardsodis meggat-
ldsa céljabol. Léghiitéses motorokndl a hiitdbordak
kozott atdramlo levegd egy részét vezethetjiik be az
utastérbe, amit még egy, a kipufogdcsdre szerelt
hékicserélével tovabb melegitiink. Ez a fajta fiités
nem elég hatdsos, azonkiviil megvan az a veszélye,
hogy égéstermék juthat az utastérbe.

A motortdl fiiggetlen fiitGberendezés a kdvetkezd
részekbdl all: villamos ventilldtor, iizemanyag-szi-
vattyl, izemanyag-fivéka (porlasztd), villamos gyj-
toszerkezet, hdcseréld, automatikus hészabalyozo.
Ez a fiitdberendezés természetesen allé motor esetén
is hatdsosan fiit, felhasznalhaté maganak a motor-
nak az elomelegitésére is, azonban meglehetsen
koltséges szerkezet.

Az utébbi idében terjedni kezdett a /légkondici-
ondlé berendezés is, foleg autdbuszokon és drigabb
személygépkocsikon. A légkondicionalt gépkocsikon
kilonds gondot kell forditani a tdkéletes 1égszige-
telésre az utastér és a szabadtér kdzott: teljesen zart
utastér, tokéletes ajtotdmitések, jol zirédddé ablakok.

A légkondiciondld berendezés a kdvetkezd részek-
bol 4ll: légsziird vagy centrifugdlis levegdtisztits,
hiits, ill. melegitS radidtor, légnedvesits, ill. -sza-
rité berendezés.
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A hiitésre kompresszoros hiitégépet hasznalnak,

amely az emlitett radidtoron kiviil kompresszorbél

és kondenzitorbol 4ll. Fiitésre a korabban emlitett
flitdberendezések egyikét alkalmazzdk. A levegé
nedvesitését vizkddbefuvassal oldjak meg, a szari-
tishoz specidlis porézus anyagot hasznalnak. A hé-
mérsékletet termosztét, ,a levegd nedvességét hig-
roszkopikus miiszer szabdlyozza automatikusan.

A kompresszort kisebb teljesitmény esetén koz-
vetleniil a gépkoesi motorjaval (pl. ékszijjal) vagy
villamos motorral hajtjdk. Nagyobb teljesitmény ese-
tén (autdbusz) néha kilén kis benzinmotort kell
beépiteni a kompresszor hajtasara.

llyenkor az elég terjedelmes és nagy sulya légkon-
diciondld berendezésbdl a kiilon motort (1), a komp-
resszort (2) és a kondenzitort (3) a padlé ald épitik
be (62. 4bra). '

. A légkondicionald berendezés levegsszallitasi tel-
Jjesitménye elérheti a 20m3/percet is, amelynek 70%-at
a kocsi belsejébdl szivja (részleges cirkuldcid).
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