
42 autótechnika 2004/9

jármûvek

Schmitz Cargobull
A pótkocsi-specialista

A piacvezetõ pótkocsi-
gyártó a Schmitz
Cargobull, melyet 1892-
ben alapítottak, jelenleg
Európában 9 korszerû
gyárral rendelkezik. Még
a recesszió éveiben is
10% körüli forgalomnö-
vekedést ért el. A figye-
lemre méltó eredménye-
ket újabb befektetéssel,
a létszám mérsékelt
bõvítésével és töretlen
innovációval érték el. A
legkeresettebb a platós
és a zárt felépítményes
pótkocsi, de készülnek
billenõteknõs, konténer-
szállító és egyéb speci-
ális kivitelek is. Vala-
mennyi változatot újabb
és újabb mûszaki meg-
oldások jellemzik.

Horganyozott alvázak

A pótkocsik, félpótkocsik és az önhordó
kivitelû változatoknál a futómûvek
feletti rövid alvázak horganyozott
kivitelben készülnek. Elemekbõl
szerelik készre a modulrendszerben
megtervezett alvázakat csavarkötések-
kel és speciális csapokkal, melyre a
záróelemet rásajtolják. Ez a technoló-
gia a baleseti sérülések javítását is
megkönnyíti, hiszen a deformálódott
elemek egyszerûen kicserélhetõk.

Rotos futómû

A münsterlandi pótkocsigyártó által
kifejlesztett új merevhidas futómû

szériaéretté vált. Szakmai bemutatója
az õszi hannoveri IAA-n lesz és a
sorozatgyártás 2005-ben kezdõdik.
Rotos márkajelzéssel jövõre már
ezek a futómûvek kerülnek a pótko-
csik alá.
A tárcsafékes futómû számos új
fejlesztést testesít meg.
� SKF karbantartásmentes Hub-Unit

kerékcsapágyat szerelnek be.
� A saját fejlesztésû féktárcsát

egyéni módon rögzítik. A futómû-
veknél általában a keréktárcsa és
a féktárcsa a kerékagy azonos
oldalára kerül. A Rotos futómûnél a
keréktárcsától távol kerül a féktár-
csa. Az új elhelyezés miatt a
féktárcsa a keréktárcsa öblösebb
részébe kerül, amely megállás

után is kedvezõ levegõmozgással
intenzívebb hûlést biztosít. Ez az
elhelyezés a kerék leszerelése
után megkönnyíti a fékbetétek
cseréjét is. A féktárcsát hatéko-
nyabb belsõ hûtõlapátozással
látták el. A 445/40 R 22,5-ös
gumiabroncs alkalmazása na-
gyobb átmérõjû féktárcsa felszere-
lését teszi lehetõvé. A keréktárcsa
besajtolási mérete 120 mm.

� A Knorr-Bremse tömegoptimalizált
úszónyerges tárcsafékjét alkal-
mazzák, melyet elektronikus légfék
(EBS) mûködtet.

� Az EBS a pillanatnyi terheléshez
pontosan igazodó nyomáskivezér-
lést valósít meg. Egyik alprogram-
ja, a blokkolásgátló hatékonyan

1. ábra: horganyozott alvázas félpótkocsi
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növeli a fékezés közbeni stabilitást.
Az elektronika folyamatosan figyeli
a fékbetétek kopását. A másik
fontos részmûködése az RSP
(Roll-Stability-Program), a borulás-
gátlás, mely nem megfelelõen
megválasztott kanyarodási sebes-
ségnél a fizikai lehetõségek
határain belül megakadályozza a
pótkocsi-felborulást.

A futómûvet az MRH 2 (Multi-Ride-
Height) légrugózással látják el,
melyet egy rugólappal kombinált
kivitelben alkottak meg. Lehetõvé
teszi különbözõ nyeregmagasságú
(950, 1150, 1030, 1250 mm) vontatók
használatát. A futómûtest csõszerû
kialakítású. A laprugó veszi át a
menet közben ébredõ hosszanti és
keresztirányú erõket. Végzõdése
pedig valamilyen akadályra rátolatás-
kor védi az esetleg bekövetkezõ
sérülésektõl a légrugót.
A Heavy Duty lengéscsillapítókat az
alváz hossztartójának vonalában
helyezik el, ami védelmet, kedvezõ
hûlési viszonyokat és egyúttal
kedvezõ erõbevezetést tesz lehetõvé.
A légrugók távoli elhelyezése nagy
keresztirányú stabilitást biztosít.

MRH 2 légrugózás

A továbbfejlesztett MRH 2 (Multi-
Ride-Height) légrugózás a kíméletes
szállításon kívül lehetõvé teszi a
felépítmény magasságának fokozat-
mentes kézi beállítását. A félpótkocsit
különbözõ nyeregmagasságú vonta-
tók is húzhatják. Az emelõ- és
süllyesztõszelep Auto-Reset mûködé-
se az elindulást követõen automati-
kusan beállítja a gyár által megállapí-
tott utazási magasságot.

Hûtõfelépítmény

A mélyhûtõs felépítményû pótkocsik
piaca az elõzõ évihez képest
19%-kal bõvült. Ezek az úgynevezett
MultiTemp kivitelben is készülnek.
Ehhez hõszigetelt, biztossági rögzí-
téssel ellátott elválasztó falat gyárta-
nak. Függõleges helyzetben a
félpótkocsi tetszõleges részén
rögzíthetõ. Kis helyigényû áru
szállításakor a tetõ alatt vízszintes
helyzetben is rögzíthetõ. A biztonsá-
gosabb és gazdaságosabb szállítás

érdekében kétszintes rakodási
lehetõség is kialakítható. Opcionális
a rakományrögzítést lehetõvé tevõ
sín, az alumíniumból készült cirkulá-
ciós válaszfal, melyet raklapütközõk-
kel is ellátnak. Ez utóbbi védi a
hûtõaggregát hõcserélõjét a sérülé-
sektõl és a hûtött levegõ kedvezõ
cirkulációját is elõsegíti, ami egyen-
letes hûtést tesz lehetõvé. Szegmen-
senként szerelhetõ ki, illetve vissza,
ami megkönnyíti a tisztítást, vagy
deformáció esetén a javítást.

Zárt felépítményû áruszállító

A horganyozott alvázas, Ferroplast
panelekbõl készülõ önhordó kivitelû
darabáru szállítására alkalmas
felépítmények 34 db Euro-raklapot
képesek befogadni. Kétszintes
rakodás esetén ez 66 vagy 67 db-ra
növelhetõ. Kettõs csuklópántok,
egyszerû reteszelés és nyithatóság
jellemzi a hátsó ajtót. Kényes elekt-
ronikai cikkek, vagy élelmiszer
biztonságos és kíméletes szállításá-
ra alkalmas. A rakományrögzítésre, a
többszintes rakodást lehetõvé tevõ
elemeket süllyesztett kivitelben a
belsõ fal síkjába építik be. Ezzel
megakadályozható a szállítmány
sérülése.

Új Mega Trailer

A horganyozott alvázas, nagy hely-
igényû áruk szállítására tervezett
Schmitz Cargobull Mega Trailer
455/40 R 22,5 Dunlop abroncsozás-
sal a legnépszerûbb a fuvarozók
körében. Idén 66%-kal többet rendel-
tek ebbõl. Ezekkel a Super-Singl
abroncsokkal 3 méteres belmagas-
ság is megvalósulhat. Az oldalról is
könnyû rakodást lehetõvé tevõ,
függönyös oldalfalú kivitel felépít-
ményének magassága állítható. Így
rugalmasan igazodik a szállított áru
helyigényéhez. A hátsó rakodási
szélesség 2,48 m. A rácsos konténe-
rekbõl az eddigi 93 helyett 96 rakható
fel. Az eltolható tetõ szériatartozék.
Minõsített, a VDI 2700ff és a
DaimlerChrysler DCE 9.5 köve-
telményeket teljesítõ rakományrögzí-
tõ rendszerrel látják el.
A �Dual Ride Height� légrugózás a
950 mm-es és az 1150 mm-es nye-
regmagasságú vontató használatát is
lehetõvé teszi. Az elõzõ típusváltozat-
nál alkalmazott kisebb méretû 19,5�-
os gumiabroncs és az ennek megfe-
lelõ keréktárcsához képest a 22,5�-os
alkalmazás nagyobb féktárcsa-
átmérõt tett lehetõvé, ami a fékbetét-
kopást 30%-kal csökkentette.

2. ábra: az új Rotos futómû
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3. ábra: az önhordó hûtõfelépítmény és a rövid segédalváz összeszerelése

Félpótkocsik kombinált szál-
lításhoz

Az EU célkitûzése a vasúti áruszállítás
részarányának növelése. Ez megold-
ható a közúti áruszállítás vitathatatlan
elõnyeinek megtartásával úgy, hogy a
nyerges félpótkocsit rakományával
együtt az úgynevezett �zsebes vasúti
vagonra� átrakják, a célállomástól
aztán ismét a közúton folytatja útját a
rendeltetési helyéig. Két különbözõ
vasúti vagonra átrakható Schmitz
Cargobull Modulos nyerges félpótkocsi
alkalmazható az ilyen kombinált közúti
és vasúti áruszállításhoz, a függönyös
oldalfalú SCS 24/L � 13.6 DB horga-
nyozott alvázú Modulos típusváltozat.
Ezeknél a daruval történõ vasúti
kocsira emeléshez megerõsített
részeket alakítanak ki.

Billenõteknõs félpótkocsik

A különbözõ szállítási feladatoknak
megfelelõen kerek, vagy szögletes
billenõteknõs kivitelek készülnek.
Az építkezésekhez homok, sóder,
beton szállítására szívesen alkalmaz-
zák a félkör keresztmetszetû billenõ-
teknõt, mert alakjából adódóan mara-
déktalanul és könnyen kicsúszik a
szállított áru. Az SKI 24 SL 7,2 AK
típusú nyerges félpótkocsit továbbfej-
lesztett, az EU-elõírásoknak megfelelõ

aláfutásgátlóval is ellátták. Az önsúly
csökkentéséhez az is hozzájárult, hogy
a billentõ hidraulika is tömegoptimali-
zált kivitelû.  A félkör keresztmetszetû,
acél billenõteknõs változatot egy
kézzel, vagy villanymotoros és távirá-
nyítós kivitelben is készülõ tolótetõvel
is ellátják, mely megakadályozza a
szállítmány menet közbeni leszóródá-
sát.  Az SKI 24 SL 10.5 AKP típusválto-
zat is könnyûszerkezetes építésû, 3
tengelyes nyerges félpótkocsi. Ezt
azonban 10,5 m hosszú, nagy térfoga-

4. ábra: billenõteknõs félpótkocsi

tú, szögletes, alumínium billenõteknõ-
vel és új fejlesztésû hátsó ajtóval látják
el. A könnyûszerkezetes építési mód-
nak köszönhetõen a hasznos terhelhe-
tõsége 300 kg-mal nagyobb. A meg-
rendelõk kívánsága szerint kifejlesztett
hátsó nyitható, kombinált ajtó lehetõvé
teszi, hogy például villás targoncával
hátulról nagyobb kõtömböket rakjanak
a teknõbe. A terményszállító kivitelnél
egy tolólap könnyíti meg a szállítósza-
lagra történõ egyenletes kihordást. Ha
a fuvarfeladat éppen úgy kívánja, a

szögletes teknõ lehetõvé teszi a
raklapos áruk szállítását is. A téli
hidegben az ömlesztett áru befa-
gyását a billenõ teknõ alsó részé-
ben kialakított fûtõcsatornák aka-
dályozzák meg. Ezekbe a vontató
jármû kipufogógázát vezetik be.

A pótkocsik és felépítmények
gyártása területén piacvezetõ
Schmitz Cargobull részesedése
20%. Az elmúlt évben forgalma
21%-kal növekedett. Ezeket a
kimagasló eredményeket 13,5%-
os létszámbõvüléssel érte el.
Céljuk a következõ években
az eddiginél is dinamikusabb
fejlõdés megvalósítása.
Fontosnak tekintik a további
innovációkat és a minõség
további javítását.

Kõfalusi Pál


