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A VW Passat konnyliszerkezetes

H MV =u

karosszériaja

Az Uj, hatodik generacids Passat nyerskarosszeéria-
gyartasahoz a hagyomanyos, a normal, valamint a
szilard, a nagy és a novelt szilardsagu acélok

mellett Uj szerkezeti anyagot, a hengerlés
kdzben edzett acélt is felhasznaljak. Ez
anyagtechnoldgiai szempontbdl telje-
sen (j eljaras. Az igy gyartott acélok-
kal jelentds tbmegcsokkentést tudnak
biztositani.

mutatjuk be. A fejlesztés f6 szempontjai a kbvetkez8k voltak:
acélbol készitett, tomegoptimalizalt kénnylszerkezetes karosz-
széria, széles korl balesetbiztonsag és nagy karosszériamerev-
ség. A konstrukciot a legnagyobb kévetelményekre, a rezgéssel
kapcsolatos kényelemre, valamint a helyi merevségre optimali-
zaltak. Bar a karosszéria szerkezeténél a passziv biztonsag és
a rezgéskényelem kdvetelményei, valamint a jarmd méretei és
az egész jarmd legnagyobb megengedhet6 dssztdmege a ka-
rosszéria tomegndvekedését indokoljék, az Uj Passatnal még-
is sikerUlt attdrni a tdmegspiralt. A karosszéria tdmege 296 kg-
mal az el6z6ek szinvonalan van.

Az els6 és hatsd karosszériamodul

A Passat U] ,arcat” V-alakdra képezték ki, kiindulva az A-osz-
loptél a motorhazfedélen keresztll a 16kharit6-burkolatig.

2. abra: I6kharité elol és az orrmodul
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1. abra: a VW Passat kdnny(iszerkezetes karosszériaja

A rendszamtéablandl hasznalt krémozott elemek és a
levegbbelépési rész a V-alakot hangsulyozza ki. A 2. abran a
I6kharitét eldl, és az orrmodult mutatjuk be. A Passat orrmodul,
a figyelemre mélté forman tdl, a balesetvédelem fontos elemeit is
tartalmazza. A jarmd orr-része lényegében az els I6kharit6-bur-
kolatbél, a mégbtte elhelyezkedd acéltartobol mint deforméciés
elembdl, és a mlanyag szerelési befoglalé6 modulbdl all, amely
tobbek kdz6tt tartalmazza a fényszorét és a hiitét, valamint 6sz-
szekapcsolja a fels@ és az als6 hossztart6 szintet. A fejlesztés-
nél kilénleges feladat volt a minimalis karosszériaelem-illesztési
hézag elérése a sarvédoénél. Ezt vezet6 profillal, vezetd csappal
és a csavarzattal oldottdk meg. Azért, hogy az elsé I6kharitonal
a kedvez6 illesztési hézagot elérjék, kis hétagulasi egyitthatoju
anyagot hasznaltak. Az ,iranyjelz8 a I6khariton” formatervezési
elemet az (itkbz6lécen egyesitik, és ez megfelel a szigort US-
el6irasoknak. A leveg6bevezetés elemeit alakitasra keménye-
dé mianyagbdl készitik, amely a levegd bevezetéséhez az elem
legkisebb keresztmetszetével a legnagyobb levegébelépési fe-
llletet teszi lehet6vé. A parkolasi tavkdz érzékelk részben kro-
mozottak, észrevétlendl illeszkednek a Passat Uj arculatahoz. A
I6kharitét, amennyire lehetséges, kdzvetlen csavarozassal ko-
tik 6ssze a megfelel6 mlanyag hazzal. Ezzel a megoldassal sok
rogzit6- és szoritécsavart takaritanak meg. A tovabbi két6eleme-
ket, mint példaul a fényszéromoso-tdmlé tartékapcsot, a meg-
Iévé mlanyag elemekkel eredményesen integraltak. Az elsé, il-
letve a hatsé I6kharitonal hasznalt 6sszes kdtéelem, a jovdbeli
rendelet el6irasainak megfelel6en, nem krémozott.

Az orrmodulnal a kévetkez8 elemeket integraltak:
— homlokcsappantyU-retesz,

— hideglevegé-beszivas,

— FSI-hités.
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3. abra: |6kharit6 hatul

Jarulékosan az orrmodul tovabbi elemeit kellett a jarmliosztaly-

nak megfeleléen elhelyezni:

— l6kharito-kereszttarto,

— gyalogost védé tarté,

— l6kharitofedél vezetSprofil,

— klimakondenzator (ht6modul eleme),

— levegbbevezetés elemei,

— fényszoérok,

— elektromos vezeték kabel, beleértve a jarulékos itkdzésér-
zékel6t.

A modul gerincét az ugynevezett miianyag szerel6tarté modul
képezi (ez a német szakirodalomban: KUM — Kunststoffmonta
getrager), amely felveszi a fent felsorolt elemeket. Magaba fog-
lalja az elsé részt, és meg kell felelni mind a mechanikai terhe-
Iéseknek Gzem kdzben és balesetnél, mind pedig ki kell elégi-
tenie a motortér formatervezés esztétikai kdvetelményeit.

A korabbi modellekkel ellentétben, a mostani miianyag szerel6-
tart6 modulba nem épitenek be hére lagyulo polipropilénbél ké-
szitett elemeket, hanem 30% Uvegszalat tartalmazé polipropilén
mUianyagbdl sajtolt elemeket hasznalnak. Ezzel az eljarassal

. Rp0,2 <140 MPa

. Rp0,2 180-240 MPa
. Rp0,2 260-300 MPa
. Rp0,2 300-420 MPa

. Rp0,2>1000 MPa

4. abra: anyagminéségek megoszlasa (slly %) a karosszériaszer-
kezetnél
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a darab bonyolultabb alakjat kdnnyebben tudjak kialakitani. A
lyukakat és az attéréseket eleve a szerszamban alakitottak ki,
ezaltal megszlinnek az elemeknél a kéltséges javitasok.

A mlanyag szerkezetet betétlemezzel tAmasztjak ala, amely fé-
mes kapcsolatot ad az elsé rész felsé hossztarté szerkezetei
kdzott. A lemezbetét egyrészes kialakitasaval, a kisebb anyag-
mennyiség és megmunkalas miatt, a kdltségek jelentésen csok-
kentek, a szilardsag csokkenése nélkil. Ez a lemez a szlksé-
ges megerdsit6é elemekkel és a miianyag szerel6tartd modullal
egy szerelési hibrid elemet képez.

A gépkocsi hatsé részén egyesiinek a formatervezési és a bal-
esetvédelmi elemek. A hatsé I6kharitonak ez a része tartalmaz-
za a burkolatot, valamint az acél kereszttartét, mint deformaci-
0s elemet. A 3. abrdn a hatsé I6kharit6t mutatjuk be.

A f6tarto csOvet az acél kereszttarto alatt helyezik el, a szigoru
US-elbirasok betartasat figyelembe véve. A 16kharité-burkolat-
nak a kipufogdcs6 sugarzasi héjével szembeni védelme célja-
bél, a spoiler részen, h6védd lemezt helyeznek el.

Az acélkarosszéria

A karosszéria mint kdnny(iszerkezet korabbinal nagyobb bal-
esetbiztonsaga, merevsége kilénféle acélminéségek hasznala-
tara vezethetd vissza. A karosszériandl a nagy és a novelt szi-
lardsagu acélok részesedése kb. 79%, mig a hengerlés kdzben
edzett acéloké kb. 15,2%.

5. abra: acélminéségek igénybevételre optimalizalt felhasznalasa

A hengerlés kbézben edzett acélokat a német szakirodalom-
ban ,formgehértete Stahle” szavakkal jeldlik. A szalag, illet-
ve lemez hengerlésekor az utols6 alakitdo miveletnél a hen-
gerbdl kiémld vizsugarral az acélt lehlitik, leedzik és ezaltal
a szilardsaga jelentésen névekszik. Az uj, hatodik genera-
ciés VW Passat karosszériagyartdsahoz felhasznalt acélok
megoszlasat tdmeg%-ban a 4. abran mutatjuk be.

A karosszéria hatso része ndvelt szilardsagu acélokbol keé-
szitett utastércella. Az els6, az oldalsé és a hatsé ltkdzés-
sel, valamint a boruldssal szembeni ellenéllas miatt a nagy
és novelt szilardsagu acélokat hasznaljak fel optimalizalt le-
mezvastagsaggal és lemezmindséggel. Az 5. abran ezeknek
az acélmindségeknek az optimalizalt felhasznalasat mutat-
juk be a Passat karosszérianal. A 6. abran a Passat karosz-
széridhoz a hengerlés kézben edzett elemek felhasznéla-
sat mutatjuk be.
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A hengerlés kdzben edzett acélok felhasznalasaval a karosz-
széria tbmege azonos burkolatjellemz8knél, a hagyomanyos
novelt szilardsagu, hidegen alakitott acélokkal szemben kb.
20 kg-mal cs6kken. Az ok, az ismert ndvelt szilardsagu acé-
lokhoz viszonyitott rendkivili nagy szilardsag. A 7. abran a
Passat karosszéridhoz felhasznalt normal, szilard, nagy és
novelt szilardsagu és hengerlés kdzben edzett acélok me-
chanikai jellemzdit (szakitészilardsag, folyashatar és nyu-
las) mutatjuk be.

A hengerlés kézben edzett acélok felhasznalasaval a kilén-
ben szlikséges merevitésekrél lemondhatnak.

A hengerlés kdzben edzett acélok rendkivil nagy szilardsa-
ga mellett az anyagnak, 6sszehasonlitva a névelt szilardsa-
gu acélokkal, j6 a tulajdonsaga a hidegalakitds szempont-
jabdl is. Az acél tulajdonsagai az alakitasi folyamat kézben
alakulnak ki. Az anyagot képlékeny allapotban, azaz mele-
gen alakitjak, hengerlik. Csak az alakit6 szerszammal, ala-
kitas kbézben, az utolsé hengerrel végzett, meghatarozott
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Szakitészilardsag (MPa)

Szilard
Normal HZIZ%rPD Nagy Novelt Hengerlés
DX 56 szilard- szilard- kozben
sagu sagu edzett
W Folyashatar R, (MPa)

M Nylas A (%)

7. abra: szilardsagndvekedés a hengerlés kdzben edzett acéloknal

vizleh(téssel nyeri el a szalag vagy lemez a rendkivdli tu-
lajdonsagait. A hengerlés kdézben edzett acél folyashatara:
Ry, > 1000 MPa.
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