-Q karosszéria

Az uj Audi A8 kocsiszekrénye

Az elsd, teljesen aluminiumbol készult kocsiszekrényes
Audi A8 1994-ben jelent meg. A gyartasi és javitasi ta-
pasztalatok birtokaban a konstrukt6rok szamtalan fejlesz-
tést hajtottak végre a 2002. évben megjelent gépkocsin. A
német Fahrzeug + Karosserie folydiratban az Audi AG két
fejlesztdmérndke irta le a legujabb technoldgiafejlesztési
eredményeket. irasunkban a cikkben foglaltakat kivonato-

san ismertetjlk.

Az aluminium a kocsiszekrénygyar-
tasban mar nem szamit kilénleges-
ségnek. A legyartott aluminiummodel-
lek ezt mar bebizonyitottak. Az
aluminium kocsiszekrény technolo-
giafejlesztésében sok tapasztalatot
adott a 70 évvel ezel6tt kifejlesztett
Opel 6nhord6 kocsiszekrény. Az acél
a kocsiszekrénygyartasban sokaig
monogyartdsi modszert jelentett. Az
aluminium megjelenésével a konst-
ruktérok kezében a tervezési szabad-
sagfok eggyel névekedett. Az alumi-
nium Space-Frame vazszerkezet
kialakitdsa sokat kdszénhet az acél
kocsiszekrényeknek (1. abra).

A kétféle anyag kélcsdnhatasa
eredményesnek nevezhetd. igy
példaul az acél kocsiszekrények
gyartasanal fontolgatjak a precizios
o6ntés lehet8ségét, tovabba az
ultrakdénnyl kocsiszekrény kialakita-
saval is eredményes kisérletek

1. abra: az Audi A8 vazszerkezete
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folynak. Emellett
mar egyre gyak-
rabban gyartanak
az autégyarak
hibrid kocsiszek-
rényeket is, ahol
szamtalan elemet
készitenek mar
aluminiumbaol.

A tervezdk nem
fetisizaljak tul az
aluminium-
gyartastechnolo6-
giat. Szerintuk ,az
elsé szulétt” acél
mellett még
szamtalan,
hosszu folyamat kévetkezik az
aluminium felhasznéalasa teruletén.
Az alu.-modellek teriletén sok
nehézséget kellett lekiuzdeni, mig
megjelentek a kdvetkezd modellek: a
D2 (a régi A8), a W10 (A2) és a D3
(az uj A8).

A régi Audi A8
kocsiszekrénye
kompromisszu-
mos megoldasok
sorat tartalmaz-
za. A fels6
kategoriaba
tartoz6 gépkocsi
gyartasi automa-
tizalasi foka
mindéssze
20...25%-0s, ami
nagyon kis
értékd. Akkori-
ban sokat
vitatkoztak a

W sajtolt profil
B Ontvény

javithatésagan, ez ma mar nem téma.
A ka&rosodasok 5%-a hagyomanyos
modszerrel, mig 95%-a csak elem-
cserével javithaté. A kdvetkez§ alu.-
modell, az A2 gyartasanak az auto-
matizalasi foka mar elérte a 85%-ot,
ami megegyezik az A3 hasonlo
értékével. Az Gj Audi A8-nal tébb
helyen is alkalmaznak nagyobb
ontott elemeket, amelyek mereveb-
bek, mint a sajtolt profilok.

2. abra: az oldalfal méar egy darabbdl késziil

Az ontvények anyagmindsége
biztositja az el6irt mechanikai tulaj-
donséagokat a falvastagsagok jelen-
t6s nodvelése nélkdl. A kulsé boritéle-
mezek anyagaul olyan 6tvozetet
valasztottak, amelynek — a fényezés-
nél alkalmazott szaritasi h6mérséklet
(170...205 °C) — hatasara a mechani-
kai tulajdonsagai kedvezébbek
lesznek.

Az 1...1,2 mm vastagsagu lemezek
merevebbek, rugalmasabbak és
hidegen nehezebben alakithatok
lesznek. Ezek a lemezek nem he-
geszthetdk, a javitasnal a vagosze-
gecseket, a sajtolokdtést és ragasz-
tast kell alkalmazni. igy a hegesztés
el6tti el6készitési mliveletek, a
tisztitas és a passzivalas elmaradhat.
A lemezfellletek gyartasanal arra
térekedtek, hogy minél nagyobb
fellleteket alakitsanak ki. Az oldalfal
az uj A8-nal mar egy darabbdl
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3. abra: a hibridhegesztés alkalmazéasa

készill, amelynek hossza 3,4 m. A
korabbi gyartasnél ez az elemrész
nyolc darabbdl készult (2. dbra).
Tovéabbi gyartasikéltség-csdkkentést
értek el azéltal, hogy a gyartotol
passzivalt lemezanyagokat szerez-
nek be. S6t a beszallitéi fejlesztés
arra térekszik, hogy a tekercsben
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szallitott lemez-
anyagokra minél
tébb, a fényezés-
hez szikséges
bevonat keriljon.
Ezek a bevonatok
a lemezalakitéa-
soknal és illeszté-
seknél épen
maradnak.
Tobbek kdzott
ezen fejlesztések-
kel sikertlt elérni,
hogy az uj Audi
A8 gyartasanak
automatizalési
foka elérte a
80%-ot.

A hegesztéstechnikat is allanddan
fejlesztik, hiszen az egyes elemek
Osszekdtése kuldonbdzé modszerek-
kel térténhet.

A ponthegesztést mar nem alkalmaz-
zak. Ezért mar az uj A8-nal 2600
helyen vagoszegecseket alkalmaz-
nak. A korabban mar jél ismert MIG-
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és lézerhegesztési modszerek mellett
az Uj A8-nal alkalmaztak el6szér a
Iézer-MIG hibridhegesztési modszert.
E mddszer elényei: nagyobb rések
Osszeolvasztasa lehetséges mint a
Iézerhegesztéssel, valamint kisebb
az anyagok héterhelése, mint a MIG-
hegesztésnél. Jobb kotésszilardsag
biztosithaté ezzel a mddszerrel a
kulénbdz6 vastagsagu lemezeknél is.
Ezzel a mddszerrel hegesztik a sajtolt
utastérfedelet a kerethez (3. dbra).
El6sz6r alkalmaztak azt az uj kétési
modszert, amely az el6készitett
feluletekre felvitt ragasztéanyaggal
egyutt gorgbk segitségével peremek-
kel koti 6ssze az egyes elemeket.

Az Uj Audi A8 gyartasi folyamatat
sikerdlt ugy tovabbfejleszteni, hogy az
egyes elemek kdzétti hézagokat
szUlkitették, az uj anyag6tvozetek,
valamint a hékezeléssel a kocsiszek-
rény minéségét magasabb szintre
siker(lt emelni.

Dr. N. K.
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