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Bevezetd

Az elbadas a gépjarmiivek két legalapvetdbb részegységérdl és egyik fontos kiegészitd
egységérol szol. Az alvaz és a felépitmény foglalja egységes szerkezetbe a gépjarmiivek
kiilonbozoé funkcionalis egységeit. A vontatas, illetve a vonoberendezések azt a jarulékos
funkciot valositjak meg, ami altal a vontatd erdgép gazdasagosabb lizemeltetését tudjuk elérni.
Egy motor mozgat két vagy tobb jarmiivet.

A harom témakor azért keriilt kozos eldadasba, mert mindharom ko6zds jellemzdéje a
szilardsagi elvarasok, a mechanikai terhelések tartos elviselése. Passziv elemekr6l van szo,
amelyek azonban szdmos nagyon fontos funkciéval rendelkeznek.

Az eldadasban bemutatjuk ezeket a funkcidkat, beszélink a kiilonb6zé geometriai
megvalositasokrol. Foglalkozunk a gépjarmiivek forgalombahelyezés elbtti azon vizsgalataival,
amelyek a témankhoz tartoznak. Sorra vessziik a lehetséges meghibasodasokat, azok
felderitését az idészakos miiszaki feliilvizsgélat alkalmaval.

1. Alvaz és felépitmény (gépkocsi)

A kozati kozlekedés néhany extrém kivételtdl eltekintve kerekes jarmiivek hasznélatidval
torténik. A kerék és a kerékhez kothetd gordiilési mozgdsforma az emberiség legalapvetdbb
felfedezései kozé tartozik. A kereket, illetve kerekeket azonban Ossze kell fogni és a gépi
hajtasu jarmiivek esetében erdgéppel hajtani is kell. Ennek megfelelen a gépjarmiiveket harom
alapvetd részegységre oszthatjuk fel a funkci6 szerint.

- Futomii: vagyis a kerekek ¢€s a kerekek szilard ugyan akkor rugalmas rogzitésére szolgald
részegységek.

- Kocsitest, vagyis az alvaz ¢s a felépitmény, ami dsszekapcsolja a a f6 részeket, tartja az
utasokat €s a rakomanyt, emellett szamtalan segédfunkciot 1at el, amirdl késdbb bévebben
szOlunk.

- Hajtomi, vagyis a kerekek hajtasara szolgald er6gép €s a hajtoerdt illetve nyomatékot
kozvetitd szerelvények.

A tovabbiakban részletesen a kocsitesttel foglalkozunk. A kocsitest f6 feladata, hogy
kapcsolatot teremtsen a kerekek és a hajtomi kozott, keretet biztositson a kozlekedtetni kivant
emberek €s termékek elhelyezésére a kozlekedés soran.

A funkcionalis logika osztotta a kocsitestet tovabbi két részre, az alvazra és a felépitményre,
de amint latni fogjuk, ez a felosztds nem minden esetben lehetséges.

1.1. Az alvaz funkcidja, alvazfajtak

Az alvaz alapvetd funkcidja a jarmii merevségének, terhelhetdségének biztositdsa. A mozgas
soran a fellépd gyorsulasok kovetkeztében tomegerdk alakulnak ki. Legjelentdsebb ezek koziil
altalaban a sulyerd. Az alvaz kozvetiti a terhelést a felépitmény és a kerekek kozott. A sulyerd
az alvaz segitségével terheli a tengelyeket, vagy kozvetleniil a kerekeket. Emellett

Tatai Zoltan:
Alvaz, felépitmény, vontatas 3/32



Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

természetesen a hossz €s oldalerdket is kozvetiti a kerekek felé. A klasszikus létraalvaz két erds
hossztartobol és tobb kevésbé nagy teherbirasti kereszttartobol all, mivel a jarmiivek
hosszirany mérete rendszerint nagyobb a keresztiranyunal. (1-1. abra)
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1-1. abra

A teherautok alvazai ma is ehhez hasonl6 elrendezés szerint késziilnek. (1-2. 4bra)

1-2. abra

Személyautok esetében az alvaz gyakran alkalmazkodik a személyautd alakjdhoz, a futomi
felfliggesztés sajatossdgaihoz, ezért kiilonféle alvaz-alakzatok alakultak ki. Néhany példat
lathatunk az 1-3. 4bran
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1-3. abra

A tartok altaldban hidegen-hengerelt profilacélbdl vannak. Néhany lehetséges tartoprofilt
lathatunk az 1-4. dbran.
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1-4. abra

Kényes pontja az alvaznak a hossz és kereszttartok kapcsolodéasi pontja. Néhany példa a
lehetséges kapcsolatokra:

Y YW

1-5. abra

Kiilonlegesen szép miiszaki megoldast lathatunk az 1-6. abran. Hatranya, hogy viszonylag
dréaga,

crcr

bevezetési pontokon keresztiil tamadjak az alvazat. A felépitmény ilyen erd-bevezetési
pontokon keresztiil tAmaszkodik az alvazra, de a futdmiibekotés €s egyéb gépészeti egységek-
pl.: motor, kipufogd rendszer elemei, izemanyag tartaly, stb.- terhelése is igy adodik at. Az
erO-bevezetési pontok kialakitasa mindig kényes feladat, mert akar csavarozassal, akar
hegesztéssel, esetleg szegecseléssel van dolgunk, az alvaz folytonossdga megszakad,
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rendszerint  keresztmetszet-valtozas is megvalosul, amelyek kovetkeztében helyi
fesziiltségesucsok alakulnak ki. Az eré-bevezetési pontok kialakitasat gondosan kell
megtervezni. A gondos odafigyelés sziikséges a gépjarmii karbantartasa és miszaki ellenérzése
soran is, mert egy esetleges torés komoly baleseti veszélyt jelent. A hossztartd szempontjabol
eré-bevezetési pontnak tekinthetd a kereszttartd csatlakozasi pontja is. A gondos tervezésnek és
iizemeltetésnek ezekre a pontokra is ki kell terjednie.

1.2. A felépitmény

A felépitmény, vagy mas elnevezés szerint karosszéria képviseli a gépjarmi alapfunkciojat, a
kozlekedési, szallitasi feladatok megvalosithatosagat. A karosszériaban foglal helyet a vezetd,
helyezkednek el az utasok, vagy itt helyezziik el a széllitand6 arukat. Mindezek rogzitése is
feladata a karosszérianak. PL.: iilések, biztonsagi 6vek, rakomanyrogzitok stb. A felépitmény
védi az utasokat ¢€s arukat a kornyezeti hatasoktol is. A klasszikus felépitmény ma mar csak
teherautoknal, autdébuszoknal fordul elé. A kisebb személyszallitd gépjarmivek esetében
leginkabb a terepjaroknal €s a kisteherautokbol kialakitott kisbuszoknal figyelheté meg még a
kiilon alvaz és felépitmény. A személyautok ma mar kizardlag Onhordd karosszériaval
késziilnek. Az utols6, altalam ismert autd, ahol kiilonvalt az alvaz és a karosszéria, a hajdani
NDK-ban gyartott Wartburg volt, bar mar ennél a konstrukcional is részt vett a teherviselésben
a felépitmény is, de az alvaz 6nalloan is jaroképes volt.

1.3. Onhordé karosszéria

A gazdasagossagi igények kikényszerithették, a technologiai fejlédés pedig lehetdveé tette
hogy a korabban két alkotorészként megjelend alvaz és felépitmény egységes szerkezetben
jelenjék meg. (1-7. abra)

Az Onhordd karosszérianal a teljes vazszerkezet részt vesz a teherviselésben. Ezaltal
valtozatlan terhelhet6ség mellett konnyebb jarmiivek alakultak ki. Kevesebb lett az {izemanyag
fogyasztas, kisebb a karos anyag kibocsatas. Szamos egyéb elénye van az Onhordo
karosszéridnak A jarulékos funkciok jelentds része is egyszeriibben ¢és olcsdbban

Tatai Zoltan:
Alvaz, felépitmény, vontatas 6/32



Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

megvalosithato, pl.: passziv biztonsag, gylirédé zonak, stb. A gyartas is olcsobba valhat az
ilyen jarmiiveknél, ha kellden nagy sorozatot sikeriil gyartani €s eladni az adott konstrukciobol,
mert a gyartds beinditdsanak szerszamkoltsége a kordbbi megoldashoz képest nagyobb.
Konnyen veszteségbe fordulhat egy a piac altal nem elfogadott fejlesztés.

A konnyebb és ugyanakkor mégis erdsebb és célirdnyosan a biztonsdgi szempontok
figyelembevételével késziilt karosszéria a korabbiakhoz képest sokkal jobban viselkedik egy
iitkozéses balesetben. Hatrany viszont, hogy nehezen vagy egyaltalan nem javithatdéak a
komolyabb karosszéria sériilések.

Az Onhord6 karosszéria elemei hidegen sajtolt acéllemezekbdl késziilnek. (1-8. abra) Az
elemeket hegesztéssel, leggyakrabban ponthegesztéssel robotok rogzitik egymashoz. A
padldlemezen tovabbra is felfedezhet6ek a hossz és kereszttartok nyomai, hiszen a teherviselés
jellege megmaradt az O6nhordd karosszériaknal is, de itt egységes szerkezetet alkotnak a
hossztartok és a kereszttartok szerepét betoltd profilok valamint a padlolemez.

1-8. abra

Az 1-9. ébran egy Onhordd alvazas kisbusz fenékvaz hatsd részletét alulrol mutatjuk. Jol
lathat6, hogy az dnhordd vazon beliil is felfedezhetd a hossz és kereszttarto kialakitas. Ugyan
ez a rész latszik az 1-10. abran, amelyen mar a szerkezeti kialakitis takarva van. Az also
milanyag boritds a felverddd viztdl sartél védi az alvazat, de a zajszigeteld szerepe sem
elhanyagolhat6. Nehezebbé valik viszont a vizsgabiztosok dolga, mert az esetleges
tonkremenetelek, korr6zids problémak, repedések nehezebben fedezhetdk fel.

1-9. abra 1-10. abra
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Ugyan ennek a kisbusznak a bels0 vazkialakitasa lathato a kovetkezé abrakon. Az oszlopok,
a tetd és mellovi hossztartok, valamint az ajtdéoszlopok alakjabol és egyméshoz vald
kapcsolddasabol latszik, hogy mindezek az elemek részt vesznek a teljes teherviselésben.

1-11. abra

1.4. Jarulékos funkciok és elvarasok

Az alvaz ¢s felépitmény a mar targyalt alapfunkcidi mellett szdmos jarulékos elvarassal,
funkcioval rendelkezik A jarulékos funkcidk szempontjabdl nincs jelentdsége annak, hogy
milyen a karosszéria kialakitasa, alvdzas vagy Onhordd konstrukciordl beszéliink. A mai
modern gépjarmiivektdl rengeteg aktiv és passziv biztonsagi, valamint szdmos kényelmi
funkcidt varunk el. A legtobb kényelmi funkcid biztonsagtechnikai jelentdséggel is bir, mivel a
vezetd kevésbé farad el, ezaltal hatékonyabban tudja elkeriilni a baleseteket. Vannak
kotelezéen megvalositandd funkciok, pl. flités péaramentesités, és lehetnek olyanok,
amelyeknek alkalmazasa nem kotelezd, de amennyiben alkalmazzuk, a kialakitasuk és
mitkddésiik lehet hatosagilag szabalyozott, pl. 1égzsdkok. Vannak olyan eszkozok, amelyek
nem kotelezéek és meghibdsodasuk nem csokkenti a jarmii semmilyen kotelezden eldirt
funkciojat, pl. radid, vagy telefon kihangosito, tehat miikodoképességiiket nem kell ellendrizni,
de lehetnek olyanok is, amelyek esetleges meghibasodasa nem engedheté meg, mert ezaltal
sériilne egy el6irt funkcio, ilyen pl. az elektromos ablakemeld.

Az alvaz és a felépitmény fontosabb jarulékos funkcioi, és a funkciot megvalositd segéd-
berendezések felsorolasa:
- Zajszigetelés a kiilsé kornyezet és az utastér irdnyaba egyarant
- Hoszigetelés
- Futés, paramentesités
- Utastér hités, klimaberendezés
- Passziv biztonsag
a. homlokiitkdzés védelem, gylirddé zonak, erdsitett alvaz
b. oldaliitkdzés védelem, erdsitett ajtok és ajtooszlopok
c. boruldsbiztonsag, erdsitett tetdoszlopok, nyitott gépkocsiknal borulokeret
d. biztonsagi 6v bekotési pontjai

Tatai Zoltan:
Alvaz, felépitmény, vontatas 8/32



Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

e. légzsak

f. biztonsagi kormanyoszlop

g. biztonsagi szElvédo és livegek
h. ilésrogzités

I. fejtamasz

J. utasok védelme, lekerekitett, kiparnazott feliiletek
k. gyerekiilések rogzithetésége
- Biztonsagi ajtok, baleset esetén nem nyilnak ki, de nyithatoak maradnak, megfeleléen
kialakitott ajtozar és csuklopant
- Latomez0 a vezeto részére
- Kontroll lampak miiszerek, a vezetdt és az utasokat tdjékoztatd informacios rendszer
- Visszapillanto tiikkrok
- Légellendllas csokkentés
- Esztétikai megjelenés
- Gyalogosok védelme
- Mells6 és hatso alafutas megakadalyozasa
- Oldalso6 védelem aldesés ellen
- Holanc felszerelhetdség
- Vontatasi és vontathatosagi képesség
- Vonodhorog felszerelhet6ség
- Tet6csomagtarto felszerelhetdség

A felsorolt funkcidk és szolgaltatdsok mindegyike a karosszéria kialakitasdval van
kapcsolatban. Legtobbjiik valamennyi gépkocsira vonatkozik, de van olyan amelyik csak a
személyautokra vagy csak az autdbuszokra. Nagyrésziikre konkrét miszaki eldirdsok
vonatkoznak. A forgalombahelyezés elott az NKH megbizott szakérték kozremiikodésével
részletesen vizsgalja a kovetelmények teljesiilését. Az idészakos miiszaki vizsgaztatds soran
ellendrizni Kkell, hogy elhasznalodas vagy szandékos beavatkozas miatt nem sériilnek-e a
kovetelmények.

1.5. Kiilonleges felépitményekhez kapcsolodé problemak

A szokvéanyostol eltérd felépitmények altalaban kiilonleges kovetelményeket tdmasztanak a
gépkocsi egyes alkatrészeivel szemben. A megszokott formaji autok méretei, méret-aranyai
hosszu évek soran alakultak ki ugy, hogy biztositsdk a megkivant szilardsagot. Ha eltériink a
megszokottdl nem hasznalhatjuk ugyan azokat a teherviseld elemeket, mert szamitani kell a
terhelés illetve az igénybevételek novekedésére. Az ilyen kiilonleges jarmiivek azért okoznak
gondot a konstruktéroknek, mert egy adott markanal megszokott kiilsé megjelenési format kell
lattatni, mikdzben a jarmii egyes részeit az alaptipushoz képest joval erésebbre kell gyartani.
Az id6szakos miiszaki vizsgaztatds soran ezekre a megnodvekedett igénybevételi helyekre

Tatai Zoltan:
Alvaz, felépitmény, vontatas 9/32



Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

kiilonosen oda kell figyelni. Az alvaz és felépitmény szempontjabol kiilonlegesnek tekinthetjiik

a kovetkezd kialakitast jarmiiveket:

Luxus limuzin (hosszu kocsitest):

A személyautonal megszokott méretli karosszéria elemek felhasznéalasaval épitenek egy
autobusz hosszusadgi jarmiivet. Az alvaz vagy fenékvaz hossztartéinak jelentds
megerdsitését igényli a jarmi, de a tetd és az ablakoszlopok teherviseld képessége is
nagyobb kell legyen.

Cabrio:

A tetd részvétele a hagyomanyos autdk teherviselésében nem elhanyagolhatd, eltiinésével
jelentésen megnd az alvaz terhelése. Az alvaz vagy fenékvaz hossztartdinak jelentOs
megerdsitését igényli a jarmd.

Nyitott platos furgon:

Ez a megoldas fenékvazas konstrukcional nem jelent gondot, de olyan auto atalakitasa
soran, amely kordbban onhord6 karosszériaval rendelkezett, nem elegendd egyszeriien
levagni a tetd felét. Tetd csak a vezetOtér felett van, a plato feletti rész merevsége sokkal
kisebb. Ez az eldz6khoz hasonldan a fenékvaz nagyobb terhelését eredményezi. Az alvaz
megerdsitése ebben az esetben is indokolt. A vezetofiilke €s a rakfeliilet kozotti atmeneti
rész igénybevétele kritikus, fokozott figyelmet igényel.

Kétéltl jarmi:

A tomitettség kérdése mellett a szilardsdgi problémak itt is megfigyelhetok.
Vizsgaztatasuk specialis felkésziiltséget kivan.

Mianyag alvaz és felépitmény:

A gépjarmiivekben ma mar igen nagy szazalékban alkalmaznak miianyagokat. Ezeknek
azonban egyenldre még elhanyagolhat6 a teherviselésben betoltott szerepiik. Amint mar a
koradbbiakban beszéltiink réla, az alvaz és a felépitmény alapfunkcidja a terhelések
felvétele és kozvetitése a jarmiirészek kozott. Ebben a szerepben egyenlore még nem
nagy a milanyagok jelent0sége, de ezen a téren jelentds fejlodés varhato. A korrdzios
eldnyok mellett a sulycsokkentés is fontos lehetdség a miianyag karosszéridk esetében.
Mianyag alkalmazasaval lehetdség van kozel egyenszilardsagl szerkezetek 1étrehozasara.
Ez azt jelenti, hogy ott van sok anyag ahol sziikség van rd, ahol a szilardsagi
kovetelmények sziikségessé teszik. Ahol nincs igénybevétel nincs anyag sem. Ezaltal
Osszességeben kisebb dnsulya jarmiivek késziilhetnek.

A tehervisel6 milanyag karosszéria legkényesebb pontjai az eré-bevezetési pontok. A
megoszlod egyenletes terhelést szereti a mlianyag, ezzel magyarazhato, hogy példaul a
hajoépitésben ma mar egyeduralkodok a kiilonféle szalerdsitéses milanyagok. A
koncentralt erd-bevezetési helyeken azonban meg kell oldani a terhelés fokozatos
elosztasat a terhelt rész kornyezetére. Egy futomi vagy motor-felfiiggesztési pont
kialakitasa komoly gond lehet. Az egyik lehetséges megoldas, amikor az eré-bevezetési
pont kornyezetében a megvastagitott tObbrétegi milanyagba belelaminalnak egy
acéllemezt, vagy egy keményfa lemezt, majd ehhez csavarozzak a motortartd bakot vagy
a futémi lengOkar bakjat. Nagyon gondos munkat igényel ez a fajta gyartas, mert pl. meg
kell akadalyozni a nedvesség bejutasat a rétegek koze.

Tatai Zoltan:
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Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

2. Alvaz és felépitmény a motorkerékparoknal

A két-, harom- ¢és négy-kereki motorkerékparoknal az alvaz funkcidja megegyezik a
gépkocsiknal megallapitott funkcioval. Terhelésfelvétel, kapcsolat a jarmurészek kozott. Jol
szemlélteti a motorkerékpar alvazat a 2-1. abra. Ennél az egyszerti, a motorozas hdoskorat idéz6
magyar gyartmany motorkerékparnal a felépitményt a vezet6iilés és a sarvédok képviselik.

2-1. ébra Csepel37 tipustt motorkerékpar

Komolyabb modernebb motorkerékparoknal mar létezik felépitmény, illetve a felépitmény
funkciojat betoltd elemek, de nehezen felfedezhet6k. A felépitményhez kapcsolt funkcidkat

megvaldsitd elemek nem koncentralodnak egy egységes rendszert alkotd jarmiirészre a
karosszériara, hanem kozvetleniil az alvazra épiilnek. (2-2. abra)

2-2. 4bra

Itt is lathat6 az alvaz, de megvannak a felépitmény funkcidit megvalosito alkotorészek is. PI.:
sz¢élvédo, iilés, 1abvédo, visszapillanto tiikrok, tajékoztatd berendezések, zajcsillapitd burkolat,
stb.

Tatai Zoltan:
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Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

3. Vontatas eszkozei 3500 kg alatt

Vonoberendezések alatt azon gépészeti szerkezetek Osszességét értjiikk, amelyek két jarmi
szilard lizemszeri Osszekapcsolasat végzik abbol a célbol, hogy a két jarmi kozos
jarmiszerelvényként kozaton kozlekedjen. A két jarmii koziil az egyik rendszerint gépjarmi,
amelynek erdforrasat hasznaljuk a jarmiiszerelvény mozgatasara. Ez a jarml a vontatd, a
passziv jarmii a vontatmany. Egy vontatohoz bizonyos esetekben tobb vontatmany is
csatlakozhat.

A vondberendezésnek altalaban harom funkciot kell betdltenitik.

1: Hossziranyu erd felvétele, vagyis a vontatmany gyorsitasa és fékezése.

2: A vontatmany iranyitasa, kormanyzasa, és ezzel egyiitt az oldaliranyu erdk felvétele.

3: A vontatmany részbeni megtdmasztasa, vagyis a fiiggéleges erdk felvétele. Ez a funkcid
a kéttengelyes, eldl forgdzsamolyos potkocsiknal elmarad.

A fenti hdrom funkcidhoz jon még az egykerekli utanfutoknal a vontatmany megtartisa a
fliggbleges pozicidban.

A vontatassal kapcsolatos miiszaki eldirasokat a 6/1990. (IV. 12.) szamu, a kozuti jarmiivek
forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsinak miiszaki feltételeirél cimii KOHEM
rendelet A. figgelék A/50. szamt melléklete szabalyozza. A melléklet cime: A gépkocsik és a
potkocsik kapcsolo berendezéseire és azok felszerelésére vonatkozo kovetelmények. (Ez
melléklet miiszaki tartalmat tekintve gyakorlatilag megegyezik a 94/20 EKG direktivaval.)

A melléklet osztalyba sorolja a vonokésziilékeket:

A osztaly: Kapcsologdombfejek tartoval
AS50-1-t61 A50-3-ig: Szabvanyos 50 osztalyl kapcsologdmbfejek kariméaval.
AS50-X osztaly: Nem szabvanyos 50 osztalyu kapcsoldgdombfejek tartoval.
B osztaly: Vonogombfejkapcsolok
B50-X osztaly: Nem szabvanyos 50 osztalyll vonogdombfejkapcsolok.
C osztaly: Onmiikddd csapos vonofejek.
D osztaly: Vonoszemek.
E osztaly: Nem szabvanyos vondszerkezetek.
F osztaly: Nem szabvanyos vonorudak.
G osztaly: Nyerges kapcsolok.
H osztaly: Kiralycsapok.
J osztaly: Nem szabvanyos szerel6lapok.
S osztaly: Nem szabvanyos egyéb kapcsoloszerkezetek

Tatai Zoltan:
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Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

3.1 Gomboés vondkésziilék, szabvanyos vonégémb

A 3500 kg 6ssztomeg alatti potkocsiknal az A és B osztaly vonokésziilékeket hasznalhatjuk.

A von6gdmb méreteit a 3-1. abra tartalmazza:
1821

3-1. abra

A vondgdmb magassaga a talajtol mérve 350...420 mm, terhelt jarmii esetén.
A vondgdmb koriili szabad tér minimalis méretei a 3-2. dbran lathatok.
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Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

Ujabban forgalomban vannak olyan vonogémbdk is, amelyek két-harom gyors mozdulattal le
¢s feltelhetdk a tartoszerkezetiikre. Azt tekinthetjiik levehetdé vondgdmbnek, amelyiket
kiilonleges szerszam és kiilonleges szakértelem nélkiil el lehet tavolitani a gépjarmiirdl.

A von6gdmbhoz kapcesolodd vondfej méretei €s részletes kialakitdsa nincs szabvanyositva, de
a vizsgalata részletesen szabalyozott. Az a kapcsolofej hasznalhatd csak, amelyik megfelel a
statikus és a farasztovizsgalatok elvardsainak. Az altalanos miszaki kdvetelmények kozott
szerepel, hogy a vondgdomb csatlakoztatasakor a vonofejnek 6nmiikodéen reteszelddnie kell. A
ma hasznalatos kapcsolofejeken mar megtalalhaté egy jelzépont, amely a vondfej be vagy
kikapcsolt allapotat jelzi, illetve az is lathato rajta, ha a szerkezet tilzottan megkopott.

A személyautoval vontathaté tomeget a a 6/1990. (IV. 12.) szdmu, a kézuti jarmiivek
forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsinak miiszaki feltételeirél cimit KOHEM
rendelet az aldbbiak szerint hatarozza meg:

A pétkocsi 0ssztomege nem haladhatja meg a vontatasra hasznalt személygépkocsi dssztomegét.
Uzemi fék nélkiili konnyt potkocsi gépjarmiivel abban az esetben vontathaté, ha a potkocsi
Ossztomege nem haladja meg a vono jarmii 68 kilogrammal ndvelt sajat tomegének a felét.

Rafuto fékkel felszerelt potkocsi abban az esetben vontathato, ha a potkocsi 6ssztomege nem haladja
meg a vono jarmi dssztomegének a haromnegyedét.

3.2 Motorkerékparnal hasznalt vonokésziilék

A motorkerékparok utan csak egykerekii, maximum 80 kg tomegli potkocsi kapcsolhato. Az
utanfutd egykerekiisége azt jelenti, hogy a potkocsi egyensulyat is a vontaté motorkerékparnak
kell biztositani. Ez a kapcsoloszerkezeten keresztiil torténik.

e

3;3 Aé‘.t;ra

A kapcsoloszerkezetnek tehat négy funkciot kell ellatnia. Vontatni, kormanyozni,
megtamasztani és egyensulyban kell tartani az utanfutot. Ezt a feladatot egy kétszabadsagfoku
csuklo, un. kardancsuklo tudja a legegyszertibben ellatni. A csuklét ugy kell rogziteni a
motorkerékparhoz, hogy az egyik tengelye keresztiranyu vizszintes, a masik fliggéleges legyen.

Tatai Zoltan:
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Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

A hossziranyu vizszintes tengely kortiili elfordulds nem engedhetd meg, ez a kotottség biztositja
az utanfut6 egyensulyat.

4. Miszaki eldirasok

Magyarorszagon jarmiivet forgalomba helyezni, illetve forgalomban tartani csak érvényes
tipusbizonyitvannyal, vagy érvényes egyedi forgalomba-helyezési engedéllyel lehet. Ahhoz,
hogy egy jarmi tipusbizonyitvanyt kapjon szamos miszaki eldiras kovetelményeit kell
teljesiteni. Azért fontos legalabb nagyvonalakban ismerni ezeket a kdvetelményeket, mert a
jarmi késobbi hasznédlata soran sem engedhetdé meg a kovetelményektdl valo eltérés.
Szandékos atalakitast, vagy elhasznalddasbol eredd paraméterromlast a vizsgdztatonak észre
kell venni.

A korabban ismertetett funkciok legtobbjéhez miiszaki eldirds kapcsolodik. Az alvaz, a
felépitmény és a vontatds témakoréhez kapcsolodd miiszaki eldirdsok felsorolasa talalhatd az
alabbi, 4-A és a 4-B tablazatban. Az MR oszlop a 6/1990. (IV. 12.) szam\, a kézuti jarmiivek
forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsanak miiszaki feltételeirél cimii KOHEM
rendeletre utal. AZ A betli a fiiggelék jele, a / jel utdni szam a filiggeléken beliili melléklet
szama. Az EK (EGK) oszlop az Eurdpai Unio elbirasait jelenti, az ENSZ-EGB oszlop az ENSZ
eldirasaira utal. A magyar el6iras megegyezik az EU eldirasaval, de a valtozasok a magyar
mellékletekben kés6bb jelennek meg mint a mintanak tekintett EU-s joganyagokban. A
legfrissebb naprakész informaciokat az EU honlapjardl letoltott anyagokban lehet talalni.

A honlap az alabbi linken érhet6 el:

http://europa.eu/legislation_summaries/internal_market/single_market for_goods/
motor_vehicles/motor_vehicles_technical_harmonisation/index_en.htm

Tatai Zoltan:
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Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

4-A tablazat Gépkocsikra és potkocsikra vonatkozo jovahagyasi kotelezettségek

MR EK (EGK) ENSZ-EGB Miiszaki teriilet
fiiggelék/ alap- utolso el6- modosi-
melléklet iranyelv modositd iras tasi
(miiszaki [rendelet] irdnyelv sorozat
teriilet [rendelet]
sorszama)
A/3. 70/221 2006/20 58 01 Tiizel6anyag-tartaly és alafutasgatlo
JAVZS 70/222 - - - Hats6 rendszamtabla elhelyezése
A/6. 70/387 2001/31 11 02 Ajtézarak és zsanérok
AJT. 70/388 87/354 28 00 Hangjelz6 berendezések
AJ8. 71/127 2005/27 46 02 Visszapillant6 tiikrok
AJ12. | 74/60 2000/4 21 01 Belso felszerelés kialakitasa
A/13. | 74/61 95/56 18 03 Illetéktelen hasznalat elleni védelem
A/14. | 741297 91/662 12 03 Belsd szerelvények kialakitasa (kormanynak
litk6zEs)
A/15. | 74/408 2005/39 17 07 Ulésszilardsag
A/16. | 74/483 2007/15 26 03 Kinytl6 részek
AJ19. | 76/115 2005/41 14 06 Biztonsagi 6v bekotése
AJ27. | 77/389 96/64 - - Elvontaté berendezés
A/3L. | 77/541 2005/40 16 04 Biztonsagi 6vek és utasbiztonsagi rendszerek
A/32. | 771649 90/630 - - Latomez6
A/34. | 78/317 - - Jég- és paramentesitd rendszerek
A/35. | 78/318 94/68 - - Ablaktorl6-moso berendezések
A/36. | 2001/56 2004/78 Fiités
2006/119
AJ37. | 78/549 94/78 - - Kerékburkolat
A/38. | 78/932 87/354 17 07 Ulés rogzités
25 04 Fejtamasz
A/42. | 89/297 73 00 Oldalvédelem alaesés ellen
A/d4. 1 92/21 95/48 - - Személygépkocsik tomege és méretei
A/45. | 92/22 2001/92 43 00 Biztonsagi iivegezés és iivegek
A/48. | 97/27 2003/19 - - Tomeg, méret az M1-t61 kiillonb6z6
kategoriakban
AJ49. | 92/114 N kategoriaja jarmivek vezet6fiilkéjében
kinyulé részek
A/50. | 94/20 55 01 Gépkocsik és potkocsik kapcsoloberendezései
és felszerelésiik
A/51. | 95/28 118 00 Beltéri anyagok égési tulajdonsagai
A/53. | 96/79 1999/98 94 01 Homlokiitk6zés
A/54. | 96/27 95 02 Oldalrdl torténé titkozés
A/58. | 2003/102 - - Gyalogosok védelme
A/59. | 2005/64 Ujrafelhasznalhatosag, ujrahasznosithatosag,
feldolgozhatosag
A/60. | 2005/66 2006/368 Eliilsé védelmi rendszer
A/61. | 2006/40 Légkondicionalo rendszer
[706/2007]
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Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

A potkocsi vontatassal kapcsolatban az alabbi kiegészitd kovetelményeket tartalmazza a
6/1990-es rendelet.
Az egytengelyes, vagy a legfeljebb 1,00 méter tengelytavolsagu és nem korményzott kerekii kéttengelyes
potkocsit olyan masodlagos kapcsoloszerkezettel is fel kell szerelni, amely menet kdzben torténd
szétkapcsolddas esetén biztositja, hogy a vondszerkezet ne érjen le a talajra, a szerelvény ne valjon szét,
és megallasig lehetdveé teszi a potkocsi iranyitasat.
A masodlagos kapcsoloszerkezettel vald felszerelés kotelezettsége nem vonatkozik a félpotkocsira,
tovabba a menet kdzbeni szétkapcsolodaskor automatikusan miikddésbelépd fékkel felszerelt potkocsira.

4-B Motorkerékparokra és segédmotoros kerékparokra vonatkozo jovahagyasi
kotelezettségek

MR EK (EGK) ENSZ-EGB Miiszaki teriilet
fiiggelék/ alap- legutobbi el6iras | modositasi
melléklet iranyelv modositd sorozat
(miiszaki iranyelv
tertilet)
sorszama
B/4. 93/31 2000/72 |- - Motorkerékparok és segédmotoros kerékparok
tamasztoberendezései
B/5. 93/32 99/24 - - Motorkerékparok és segédmotoros kerékparok
hats¢ tilésének utaskapaszkodoi és labtartoi
B/6. 93/33 99/23 62 00 Motorkerékparok és segédmotoros kerékparok
illetéktelen hasznalattal elleni biztosito
berendezései
B/7. 93/34 2006/27 |- - Motorkerékparok és segédmotoros kerékparok
el6irt adatai
B/9. 93/93 - - Motorkerékparok és segédmotoros kerékparok
tomege €s méretei
B/10. 93/94 99/26 - - Motorkerékparok és segédmotoros kerékparok
hatso rendszamtablajanak helye
B/12. 97/24 2006/120 Motorkerékparok
2005/30 ¢és segédmotoros kerékparok tulajdonsagai
1l 2006/27 |- Kiallé élek
v 2006/27 |81 00 Visszapillant6 tiikor
VIl — Meg nem engedett beavatkozasok
X - Vonoberendezés
XI 2006/27 |16 04 Biztonsagi 6v bekdtése
Xl 2006/27 |- - Biztonsagi iiveg, ablaktorld és -moso,
2006/72 paramentesito, stb.

4.1. Forgalombahelyezés elbtti vizsgalatok

A forgalombahelyezés eltt a 4-A és 4-B tablazatban felsorolt miiszaki kdvetelmények
teljesiilését kell ellendrizni, a 6/1990. (1V. 12.) szam\, a kozuti jarmiivek forgalomba
helyezésének és forgalomban tartisanak miiszaki feltételeirél cimtt KOHEM rendelet szerint.

Az alabbi fajta engedélyezési eljarasokat lehetségesek aszerint, hogy milyen jarmiirdl és milyen
szamban forgalombahelyezett jarm{irdl van szo.
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Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

- Tipusvizsgalat
Nagysorozatban gyartott vagy behozott jarmiivek forgalombahelyezéséhez

- Egyedi forgalombahelyezési engedély
Kiilfoldrdl behozott egyedi jarmiivek esetén
A kozosségi jarmi egyedi forgalomba helyezésének engedélyezése (jarmii-honositési eljaras)
E vizsgalat soran a mar forgalomba helyezett jarmiivek iizemben tartasahoz az MR.-ben
meghatarozott kozlekedésbiztonsagi €s kornyezetvédelmi kovetelmények teljesiilését kell
ellenérizni.

- Osszeépitési engedély
Uj, egyedi vagy kis szérias gyartast, hobbi sport vagy kisérleti céll jarmii épitése esetén.
Az Osszeépitési engedély abban az esetben adhato ki, ha a 1étrehozni kivant jarmt megfelel a
tipusbizonyitvany kiadasi feltételeknek.

- Szabvanyostol eltérd jarmi
Jelenleg a jogszabalyok nem teszik lehet6vé a hazai Osszeépitésii, a miszaki el6irasoktol

eltérd jarmii forgalombahelyezését.

4.2. Idbészakos vizsgalatok problémai

Az el6adas témakdorébe tartozo teriileteken az alabbi f6 problémak fordulnak elo:

- lllegalis atalakitasok (kiilsd, belsd)

- Teherviseld elemek szilardsagi tonkremenetelei (statikus talterhelés, kifaradas)

- Korr6zios problémak

- Természetes elhasznalodas, kopas, eltomddés, egyéb elhasznalodas, esztétikai eltérések

A lehetséges hibak feltarasara kiilonféle modszerek allnak rendelkezésre. Ezek felsorolasa és

értelmezése:

- Szemrevételezés (kozvetlen érzékelés): a vizsgalt jarmli meghatarozott jellemzdjének,
tulajdonsagéanak, adatdnak ellendrzése kozvetlen érzékeléssel (eszkdz hasznalata nélkiil),
amely torténhet vizualisan, hallas utjan vagy tapintassal, mikdzben a jarmiivet vagy annak
szerkezeti egységét — sziikség szerint — miikodtetik.

- Mechanikai vizsgdlat (mech. vizsg.): a vizsgalatot végzd személy a jarmii egyes szerkezeti
részeire a vizsgald eszkozzel erdhatast kifejtve (mozgatas, litdgetés, feszités) a szerkezeti
anyag, kotéelem vagy kapcsolodd szerkezeti elemek elmozdulasat, szilardsagat
megfigyeli.

-. Egyeztetés: a vizsgalt jarmire vonatkoz6 valamely okmanyban (engedély, mubizonylat,
igazololap stb.) rogzitett adat jellemzd Osszevetése a jarmi vonatkozo adataval,
jellemzgjével.

- Proba: a vizsgalt jarmli egyes alkatrészeinek, felszerelésének, kiilonleges felépitményének
mukodése, a kezeld szervek altal tortént intenziv mukodtetése, valamint a felsorolt
eszkozokkel eldidézhetd tlizemszeri koriilmények kozben az eléirt mikodoképesség,
illetéleg miiszaki allapot ellendrzése.

Tatai Zoltan:
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Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

- Meérés: a vizsgalt jarmii tulajdonsagainak, alkatrészei, felszerelései, kiilonleges felépitménye

jellemzéinek a meghatarozott eszkozzel (mérdeszkozokkel) torténd mérése, a jarmi

mindsitésének megalapozasara szolgald mért érték dokumentalasa.

- Megfeleldség ellendrzése: a vizsgalt jarmi tulajdonsagai, alkatrészei, felszerelései, kiilonleges

felépitménye

s

jovahagyottsdganak, mindsitettségének, valamint

vonatkoz6

jogszabalyban eldirt kovetelményeknek valé megfeleldoségének a megéllapitasa.

A 4-C tablazatban a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag vizsgaszabalyzatabol idézziik az alvazra,

felépitményre €s a vontatasra vonatkozo eldirasokat.

4-C tablazat Vizsgalati szempontok és médszerek

(Az MR rovidités a 6/1990. (IV. 12.) szamu, a kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének és

forgalomban tartasanak miiszaki feltételeirdl cimit KOHEM rendeletet jelenti.)

Vizsgalat

Targya

| Szempontjai

Moédszere

4.2.1 Alvaz , segédalvaz

4.2.1.1 Alvaz Alvazkeret/segédalvaz- teherviseld elemeinek, hossz és kereszttartoinak szereldaknan vagy
hossztartok torése vagy deformacidja, esetleges javitasok szakszeriisége (pl. hegesztési emeldn allo
4.2.1.2 Alvaz varratok kivitele), segédalvaz rogzitésének allapota. jarmiivon szemre-
kereszttartok vételezés,
hangzésvizsgalat
(kopogtatas),
milkodtetés
4.2.1.3 Alvaz Csavarkotés esetén biztositottsag.
csavarzat/
szegecs/
hegesztés
4.2.1.4 Onhordo Onhordé karosszéria merevitd tartoinak, kiiszoboknek, iiléstartok rogzitési | 4.2.1.1. szerint
alvaz pontjainak korrodaltsaga, szilardsaga,

Emelési pontok korrodaltsaga, alkalmassaga,

4.2.1.5 Vezetofiilke/

bukokeret

4.2.1.1. szerint

4.2.1.1. szerint

4.2.1.6
Alafutasgatlo

Alafutasgatlo megléte, allapota,

4.2.1.1. szerint

4.2.2 Vezetoté

r, utastér

4.2.2.1 Ulések,
labtarto

Vizsgalni kell:

- a padldlemezhez valo rogzités szilardsagat,

- allithatosagot, a beallitott helyzet 5nmiikodo reteszelését, a kézi oldas
miitkodoképességét,

- lilésvaz épségét, parnazottsag allapotat.

(Megjegyzes: a jovahagyasi kotelezettség fejtamaszok vonatkozasaban
1999.december 31. utan kételezd.)

szemrevételezés,
mukddtetés,

4.2.2.2Vezetbtér
kilatas/

iivegezés/napellenzd

Uvegek
A sz€1védo és ablakiivegek megfeleldsége: csak biztonsagi iveg
alkalmazasa fogadhato el.

Sz¢lvédo, oldalso és hatso ablakok allapota.
Nem megengedett::
- tobbrétegili biztonsagi liveg esetében a minden rétegre kiterjedd repedés,

- egyrétegii biztonsdgi iivegen repedés, tores,

szemrevételezés,
utélagos foliazas
estén a szélvédonél
és a vezetoiilés
melletti
oldalablakoknal
fényateresztd
képesség mérés

Tatai Zoltan:

Alvaz, felépitmény, vontatas
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- a sz¢&lvédo elsddleges kitekintési teriiletén a kilatast zavar6 sériilés
(repedés, kipattogzas, javitas, nagymértékii karcossag),

- torzitas,

- szinezett, foliazott iivegek esetében: homalyosodas, elszinezddés, a
bevonat sériilése, holyagosodas, levalas, az el6irtnal kisebb fényateresztd
képesség.

(Megjegyzeés: az utolagosan bevonatolt (folidzott) iivegeknél a
mindsitettséget(,, H” jel meglététét) ellendrizni kell.)

- a napellenzd szélességénél nagyobb fénysziird sav

- sz¢&lvédo javitas esetében: nem megengedett olyan szEélvédo javitasa,
melyen az Osszeragaszto réteg sériilt, vagy barmelyik iiveglap két széléig
futé repedés talalhato, tovabba a javitott teriileten elszinezddés vagy a
javitasbol eredd hiba.

4.2.2.3 Vezetotér
kilatas, livegezés
allapot, folia

Kilatast zavaro diszitések, jelzések ellendrzése.

A szélvédon, valamint azokon az ablakokon, amelyeken keresztiil a

vezetdnek az utat és kornyezetét latnia kell, kilatast zavardo feliratot, abrat,

Jelzést, tartozékot elhelyezni tilos. Nem kell a kilatast zavaronak tekinteni:

a) a belsd visszapillanto tiikrot,

b) a szélvédo felsc részén elhelyezett olyan fénysziirot, amely a kilatast nem
akadalyozza, magassaga a jarmiire felszerelt belso napellenzo
magassaganal nem nagyobb, rajta keresztiil a kézuti jelzések szine
tévedésmentesen felismerheto,

¢) legfeljebb 10 cm meéretii, a szélvédo also sarkaban elhelyezett feliratot,
dbrat, jelzést, tartozékot,

d) a szélveda szélén elhelyezett antennat.

A jarmii vezetdfiilkéjében és utasterében tilos olyan diszitést alkalmazni

mely a vezetot zavarhatja, vagy a szabad kilatasban akadalyozhatja.

Jovahagyasi jel: "E" vagy "e"

Kiegészito jelolés szélvédobiiveg esetében:

-"II" = kozonséges rétegelt tivegbdl késziilt,

- " II/P" = k6zOnséges rétegelt ivegbdl késziilt milanyag bevonattal,

- "I " = kezelt rétegelt liveg,

- " III/P " = kezelt rétegelt iiveg mlianyag bevonattal,

- "IV " = milanyag-iiveg sz¢lvédo,

Kiegészito jel6lés ablakiiveg esetében:

- kiegészitd jelzés nélkilli = fényateresztés legalabb 70%,

- "'V " = fényateresztés kisebb mint 70%.

Megjegyzés: a jovahagyasi jellel ellatott biztonsagi tivegek alkalmazdsa

1999. december 31. utan kotelezé.

A potalkatrészként gyartott szélvédo és ablakiivegek mindsitd vizsgalatra

kotelez3ettek. Mindsitd jel: "H"

szemrevételezés,
mozgatas, sziikség
esetén méro-
eszk6z0s
ellenoérzés

4.2.2.4 Sz¢1lvédo
torl6/mosd/paramen
tesitd

Ablaktorl6 és paramentesitd, ablakmosé
Ablaktorlo:

- torlégumik épsége,

- torl6lapat hosszmérete (gyari eredetinél rovidebb nem lehet),

- lapatkarok rogzitettsége a tengelyen, torldlapat elmozdithatosaga a
sz€&lvédorol,

- kikapcsolaskor automatikusan a szélsé helyzetben torténd megallas,

- torlés mindsége (nem atlathatd sdvok nem lehetnek),

- fokozatkapcsold mikddése.

Ablakmos6: miikddés, megfeleld beallitas.

Paramentesitd: miikodés, a szélvéddre torténd levegdfuvas teljesiilése

szemrevételezés,
miuikodtetés

Tatai Zoltan:

Alvaz, felépitmény, vontatas
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4.2.2.5 Biztonsagi
0v/ bekdtési pontok

Az eléirt felszereltség megléte

Személygépkocsi elsd tiléseinél legalabb harom, a tobbi iiléseinél legalabb

ket rogzitoponttal rendelkezd ov,

Mezdgazdasagi vontato iilésénél vagy az iilésen két régzitépontos dv,

Ha a régzitési pontok gyarilag beépitve rendelkezésre dallnak, fel kell

szerelni:

- a tehergépkocsi vezetdiilését és elsé utasiilését, valamint az autobusz
vezetoiilését,

- 1992. julius 1. utant forgalomba helyezett személygépkocsi hatso utas-
lileseit,

Megjegyzés: ha gyarilag beépitett bekotési pont nincs, a felszerelést nem

kell elvégezni

Az 6v alkalmassaga és szerelvényeinek mitkodéképessége, allapota:

Gépkocsiba csak jovahagyasi jellel ellatott biztonsagi 6vet szabad

beépiteni.

Jovahagyasi jel: biztonsagi 6v vonatkozasaban "E" vagy "e" jel, kiegészitd

jellel ellatva.

Személygépkocsi esetében a biztonsagi 6v rogzitd elemeinek kialakitasara

vonatkozo jovahagyasi jel ("E" jel, kiegészito jel "14") a gyari adattablan

vagy annak kozelében van feltiintetve.

- Ulésszerkezethez rogzitett biztonsagi 6v csak akkor elfogadhaté, ha a
rogzitési pontok gyari eredetiek és az dvszerkezet "Z" jelzéssel van
ellatva. Ulésszerkezethez utdlag rogzitett biztonsagi 6v nem fogadhatd
el.

- Rogzitszerkezet, visszahuzo szerkezet mitkodoképessége, rogzitocsat,
heveder allapota, épsége

(Ki kell cserélni a biztonsagi 6vet, ha védad tulajdonsdagait befolydsolo

marado alakvaltozadst szenvedett.)

Bekdtési pontok vizsgalata:

- csak gyari eredeti lehet. tehergépkocsi, autobusz biztonsagi 6v bekotési
pont cseréje csak a bekdtési pontot magaba foglalo gyari elem (oszlop,
borda, stb.) cseréjével egyiitt megengedett

- bekotési ponthoz szerelhetdség (oldhatd kotéssel szereltség)

- allapotuk korrodaltsag szempontjabol

szemrevételezés,
mitkodtetés

4.2.2.6 Pedalzat

A pedalok gyariak vagy engedélyezettek lehetnek
Elkopott nyomofeliilet, veszélyes deformaltsag, tengelykopas nem lehet.

szemrevételezés,
mitkodtetés

4.2.3 Kiilso kialakitas

4.2.3.1 Veszélyes
jarmirészek

Fényezés allapota, szinazonossag a forgalmi engedélybe bejegyzettel.

Korrodaltsag mértéke.

Eles, kiallo részektdl valo mentesség.

Nem engedélyezett szerelvények, sériilést okozo diszité elemek.

Utkozésbdl szarmazo deformaciok.

Kerékdobok, sarvéddk allapota, megfeleld mérete:

Tkerkerekeknél a két abroncs teljes szélességét fedjék. A sarvédo hatulja

nem vegzodhet a kerekek forgastengelye feletti 150 mm-es vizszintes sik

felett. Sarvédot nem kell megkovetelni:

- ha a jarmii felépitménye olyan kialakitasu, hogy a sarvédo szerepét
betolti,

- ha a kiilonleges rendeltetésii jarmiinél a jarmii hasznalatat akadalyozza

- amennyiben a jarmii olyan alacsony épitésii, hogy a hdtso kerék mogotti
takarasi feltétel teljesiil.

szemrevételezéses
ellen-6rzés,
sziikség szerint
mérdeszkdzos
vizsgalattal
kiegészitve.
Szinmegallapi-
tashoz
szinkatalogus

4232
Kerékboritas/
sarvédok

Kiegészitd sarvédd: meglét, allapot.

Nem kell felszerelni az (1) bekezdésben emlitett kiegészito sarvédivel az
M1 és Nl jarmiikategoriaba tartozo gépkocsikat, a motorkerékpar
potkocsijat és az Ol és O2 kategoriaba tartozo potkocsikat.

Szemrevételezés

Tatai Zoltan:

Alvaz, felépitmény, vontatas
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4.2.3.4 Kiiszob Szemrevételezés
4.2.35 EllenGrizni kell: miikodtetés,az
Ajto/fedél/zarak - ajtok kiviilrdl és beliilrdl valo konnyt nyithatosagat, ajtok le-fel torténd

- zarszerkezet miikodését, a biztonsagos zarast, mozgatasaval a

- ajtohatarolok meglétét, miikddését, csuklopantok,

- csuklopantok kopottsagat, rogzitési hely szilardsagat, bekotési pontok

- ablakmozgaté miikodését, vizsgélata, szemre-

- motorhazfedél és csomagtér fedél (ajtd) biztonsagos rogzithetdségét, vételezés,

- egy€b nyilaszarok (pl. buvonyilas fedél) biztonsagos zarasat. érzékelés
4.2.3.6 Potkerék Potkeréktarto: szereldaknan vagy
rogzitése - biztonsagos rogzités, emelon allo

- emeld-siillyesztd szerkezet miikodtethetdsége,

jarmlivon szemre-

- er6sziikséglete (a potkeréktarto kialakitasanak olyannak kell lenni, hogy | vételezés,
onnan a potkerék le-, vagy felrakasa egyszerii és legfeljebb 500 N emberi | hangzasvizsgalat
erd igenybevételével elvégezhetd legyen. Ezt az eldirast csak az 1991. évi | (kopogtatas),
Julius ho 1. napja utan engedélyezett jarmiitipusokra kell alkalmazni.) miikodtetés

4.2.4 Raktér/rakfeliilet

4.2.4.1 Raktér A felépitmény merdlegessége és szilard rogzitése az alvazhoz vagy mikodtetés
kivitel kereszttartokhoz. (terheletlen
4.2.4.2 Raktér Rakfeliilet (oldalfalak) épsége, korrodaltsaga, szilardsaga. allapotban),
padozat/falak/ zar Oldalfalak rogzitése, biztositasok megléte, csuklopantok allapota. szemrevételezés
allapot Ponyvatarto allapota, rogzitettsége. (szerel6aknan vagy
4.2.4.3 Raktér Billenthet6 rakfeliilet esetében: emelén)
ponyva/ - vezérlés megfelelé miikodése,

ponyvatartd/rakonca | - billentés egyenletessége, véghelyzethatarolas miikddése,

4.2.4.4 Billent6s - hidraulikus rendszer tomitettsége,

rakodoszerkezet - a r0gzit6-biztosito szerkezet miikddése,

4.2.4.5 Onrakodé6 Hatsé emel6fal:

berendezés - a vezérlés megfelel6 mikodése,

4.2.4.6 Mkp. - emel@-siillyesztd6 mozgas egyenletessége,

allvany/ - hidraulikus rendszer tomitettsége,

csomagtarto - 10gzit6-biztositd berendezés mikodése,

4247 Dobozos rakterti jarmii rakodotér burkolat allapota.

Motorkerékpar Tolbajtok akadasmentes mozgasa.

oldalkocsi/utanfuté | Lépcsok, fellépok allapota.

Zart fiilkéji, utasterd, rakterti jarmiit MR 82. §.
Kiilonleges anyagok szallitasa MR 111,112. §.
Kiilonleges felépitményii jarmiivek MR 111,112. §.
Csoportos személyszallitisnal MR 113. §.

Tatai Zoltan:

Alvaz, felépitmény, vontatas
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4.2.5 Vontatas

Gombss vondszerkezet

A vonogdmb beépitési méreteinek ellendrzése:

a vonogdmb vizszintes kzépvonala a talaj sikjatol mérve 350-420 mm
magassagban lehet, terhelt jarmii esetén,

a vondgomb fliggbleges kozépvonala és a jarmi legkozelebbi
fiiggbleges feliilete kozotti tavolsag legalabb 65 mm,

a vonogdmb vizszintes kozépvonala felett legalabb 140 mm, alatta
legalabb 32 mm szabad tér legyen,

a vondgdmbnek a jarmi hossziranyu fliggéleges felezdsikjaba esé
kozépvonalatol vizszintes iranyban jobbra és balra egyarant legalabb
75-75 mm szabad tér legyen,

a vonogomb szélességben a jarmi fliggbleges felezésikjaban legyen
elhelyezve.

A von6gdmb kopasanak ellendrzése: legfeljebb 0,5 mm gémbatmérd
csokkenés engedhetd meg ( vonégdmb atmérd: 50 mm ). Ellendrizni és
értékelni kell a beragodasok, korrodaltsag mértékét.

(Megjegyzés: A rendszamtabla MR. A. Fiigg. A/4. melléklete szerinti
geometriai lathatosagi feltételei a kévetkezok:

A rendszamtabla az alabbi négy sik altal hatarolt teljes térben felismerheté

legyen:

a rendszamtabla két oldalso széle altal hatarolt két fiiggbleges sik,
amelyek a jarmii hosszanti kézépsikjaval kifele 30°-os szoget
zarnak be,

- a rendszamtabla felsé széle altal hatarolt sik, amely a vizszintes

sikkal felfelé 15°-os széget zar be és

- a rendszamtabla alsoé széle altal hatdrolt vizszintes sik (ha a
rendszamtabla felsé szélének az uttest feletti tavolsaga tobb, mint
1,20 m, akkor az utobbi siknak a vizszintes sikkal lefelé 15°-0S
szoget kell bezarnia).)

Amennyiben a vonéhorog mar részben is takarja a rendszam
karakterkészletét, akkor a felszerelést alkalmatlannak kell min6siteni. Ez
aldl csak a levehetoé gombfejii vonéhorog kivétel akkor, ha a gombfej
levétele utan a vondhorog a rendszam leolvashatosagat mar nem
akadalyozza.

(Megjegyzés: A levehetd kivitel nem azonos a leszerelhetd kivitellel.
Leszerelhetd kivitel: az oldhato kotéssel szerszammal szétszerelhetd

gombfej, amely csak fix vonéhorogként vizsgdztathato Pl.:

Levehetd kivitelek: szerszam nélkiil, iizemeltetési viszonyok kézott levehetd

goémbfejek Pl.:

szemrevételezéses
vizsgalat,
méretellendrzés
méro-eszkozzel
vagy etalon
vondszemmel,
kapcsol-hatosag
ellendrzése.

Tatai Zoltan:

Alvaz, felépitmény, vontatas
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o kar elforditasaval,
o bajonett zarral,
e excenterrel.)

Potkocsi kapcsolofej ellendrzése:

- reteszel6 szerkezet megfeleld zarasa,

- kopottsag vizsgalata: legfeljebb 0,5 mm kopas fogadhato el,

- rogzitéelem kopottsdga, biztositorugd épsége,

- rogzitéelem mitkodéséhez sziikséges kézierd nagy (=250 N).

A vonogdmb és a pétkocsi kapcesoldfe] tartoszerkezetének ellendrzése:

- atartdszerkezet deformacié mentessége,

- r0gzitd csavarok szamanak teljessége, biztositasok megléte,

- a tartészerkezet rdgzitési pontjainal az alvaz allapota korrodaltsag
szempontjabol

- vontatds biztositds —biztositolancok, kapcsoléelemek  (horgok)-
megléte, allapota.

Mindsitési jel: elhelyezése a vonégdmbon a gomb felsé részén kialakitott

vizszintes, sik feliileten.

Mindsitési jel "H" vagy "ISO 50".

"H1" jel -: megengedett legnagyobb potkocsi 6ssztomeg 1500 kg

"H," jel -: megengedett legnagyobb potkocsi 6ssztomeg 3500 kg

5. Szilardsagi ellenérzés
A 4. fejezetben tobb esetben a szilardsagi szempontbo6l kritikus részek ellenérzése soran, az

ellendrzés modszeréiil a szemrevételezés kifejezés szerpel. Kérdés azonban, hogy mit kell

nézni, és hogyan kell értékelni a latottakat. A legfontosabb ismereteket foglaljuk Ossze az

alabbiakban.

5.1. Terhelések, igénybevételek

A gépjarmiivek teherviseld szerkezetei Osszetett igénybevételeket viselnek el a kozlekedeés

soran. Célszerli azonban ezeket elemi igénybevételekre felbontani, mert igy konnyebb az

elemzés, a maximalis terhelésli helyek és az esetleges tonkremenetelek felfedezése. Ezek az

elemi igénybevételek:

- hlizas-nyomas

- hajlitas
- nyiras
- csavaras

Az igénybevételeket egy befogott radon mutatjuk be. (5-1. abra)

Tatai Zoltan:

Alvaz, felépitmény, vontatas
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5.1.1: Huzas, nyomas

A huzdé vagy nyomoderd hatdsdra az erOhatasra merdlegesen egy képzeletbeli sikkal
kettéosztva a rudat, azt tapasztaljuk, hogy az osztdsik két oldalan 1évé anyagrészek el akarnak
tavolodni egymadstdl, vagy nyomasnal kozeledni akarnak egymdéshoz. A fémes anyagkristaly
igyekszik ezt megakadalyozni, az anyagban fesziiltség ébred, ami az erd ellenére egyben tartja
az anyagot. A keletkezd fesziiltség a terheld erd és a teherviseld keresztmetszet hanyadosa.
Deformacid persze van. Amig ez a deformacid ardnyos az erdvel, az anyag rugalmasan
viselkedik, és az er6 megsziinése utan visszanyeri eredeti alakjat. Ha azonban az erdt egy
bizonyos, az anyagra jellemzd hatar folé noveljiik, az anyag képlékenyen kezd deformalodni, a
terhelés megszlinése utdn mar nem nyeri vissza eredeti alakjat. Tovabb novelve az erdt, huzast
feltételezve, az anyag elszakad. Egy jellegzetes szakitodiagramot lathatunk a 5-2. abran.

0450B min 20 S 0,65 85

6B min.

=N
w

FeszUlfséq , d
S

Fajlagos nyllas, €

Szak{todiagram

5-2. dbra

A fliggbleges tengelyen az erd, a vizszintes tengelyen az elmozdulas lathat6. A ferde egyenes
utdni  hullamos vizszintes szakaszhoz tartozdo er6t nevezzik a folyashatdrnak. A

Tatai Zoltan:
Alvaz, felépitmény, vontatas 25/32
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jarmualkatrészek estén az egyes alkatrészekre jutod terhelésnek mindig ezen szint alatt kell
lennie. A gorbe legmagasabb pontja a szakitoszilardsag. A jarmiivek teherviselé elemeinél
azok az anyagok az elénydsek, amelyeknél a folyashatar és a szakitoszilardsag kozott nagy a
kiilonbség. Ekkor ugyanis az esetleges tulterhelés nem feltétleniil jelent végzetes balesetet, csak
az anyag eldeformalodasat okozza. Természetesen a deformalddott alkatrészeket azonnal
javitani vagy cserélni Kell. Kiilonosen igaz ez a vondberendezésekre és a vondberendezések
kdrnyezetére. Amennyiben a hatdsagi feliilvizsgalatnal deformalddott alkatrésszel talalkozunk,
azonnali alkatrész cserét kell eléirnunk.

A fémeknek azonban van egy masik érdekes tulajdonsdguk. Nem csak a szakitoszilardsagok
elérd terhelés hatasara képesek elszakadni, hanem anndl joval alacsonyabb terhelés esetén is, ha
ezt az alacsony terhelést nagyon sokszor mukodtetjiik. A nagyon sok ebben az esetben tobb
szazezer, vagy tobb millio ciklust jelent. Ezt a folyamatot nevezziik farasztasnak. Az 5-3. abra
ezt a folyamatot szemlélteti. Azt a terhelési szintet, amelynél az anyag élettartama végtelen,
soha nem szakad el, kifaradasi hatarnak nevezziik. A farasztd terhelésnek kitett alkatrészek
esetén a rendszeresen el6forduld terhelésnek a kifaradéasi hatar alatt kell lenni. A kifaradasi
hatart meghalad6 terhelések eléfordulhatnak ugyan, de csak alacsony ciklusszammal, hogy ne
okozzanak id6 el6tti tonkremenetelt.
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5-3. abra

A faradéasos tonkremenetel egy aprd repedéssel indul, majd a repedés lassan tovaterjed, mig
végiil a keresztmetszet épen maradt feliilete olyan kicsi lesz, hogy terhelés hatasara egyszerre
eltorik. A repedés terjedése az alvaz és a karosszéria elemeinél altaldban jol megfigyelhetd,
amennyiben nincsenek elfedve valamilyen burkoléelemmel. A vondszerkezetek alkatrészei
azonban altalaban nem tartoznak ezek k6zé, mert a farasztojellegii terhelés ciklusszama iizem
Orara vagy kilométerre vetitve olyan nagy, hogy kicsi annak a valosziniisége, hogy éppen egy
id6szakos ellendrzés idején jol 1athatdo de még el nem tort alkatrésszel talalkozunk. A repedések
egyébként is nehezen észrevehetéek. Olyan helyeken lehet ennek ellenére felfedezni egy
esetleges repedést, ahol a repedés terjedése iddvel lassul, mert a repedéssel egyiitt a szerkezet
vagy alkatrész teherviseld képessége csokken és ha van a kdzelben egy masik alkatrész amely a
terhelést fel tudja venni, akkor az eredeti teherhordd és repedésnek indult alkatrész terhelése
lecsokkenhet és lassulhat a repedés terjedése. Az 6nhordo karosszéria ilyen tulajdonsagokkal
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rendelkezik, a vondberendezéseknél ilyen csak a vonoszerkezet felerdsitésénél adodhat a

vaznadl illetve a tartészerkezeteknél. A  vontatokapcsolatban kozvetleniil résztvevd

alkatrészeknél altalaban nincs parhuzamosan kapcsolt teherviseld elem. Ezért kiilonosen fontos

a vondberendezések eldzetes farasztovizsgalata és az egyenletes gyartasi mindség biztositasa.
Mi okozza a faradt repedést?

Altalaban egy kezdddé kicsi repedés tovabbterjedése.
De mi okozhatja a kezdodo kicsi repedest?

A kezdddo kicsi repedés benne van az anyagban. Minden anyagban elkertilhetetlentil vannak
apro belsé atomi szintli anyaghibdk, amelyek kezdetei lehetnek egy faradasos repedésnek. A
bemetszések, éles sarkok, hirtelen keresztmetszet-valtozasok szintén felfoghatok egy-egy
potencialis kezd6dd repedésnek. Ha faradasos repedést keresiink, akkor egyrészt meg kell
keresniink, hogy hol a legnagyobb az igénybevétel, masrész hol vannak ¢les sarkok,
bemetszések, olyan fesziiltséggyiijt6 helyek, amelyekbdl repedés indulhat Ki.

5.1.2: Hajlitas

A hajlitasnal a radra mer6leges az er6hatas, aminek kovetkeztében a rad meghajlik. Amelyik
iranybol az erOhatds jon, az az oldal megnyulik, a masok megrovidiil. Mintha az egyik oldal
htzva a masik pedig nyomva lenne, ugy viselkedik az anyag. Az ¢lébb a hizas és nyomas
targyalasanal leirtak itt is érvényesek.

A keletkezO fesziiltség meghatarozasa azonban bonyolultabb az egyszerii htzasnal. A
fesziiltség a hajlito-nyomaték €s a keresztmetszeti tényez0 hanyadosa. A keresztmetszeti
tényezot a feliilet alakja dontden befolyéasolja. A hajlitas altal okozott tonkremeneteleket tehat a
nagynyomatéku €s kis keresztmetszeti tényezdjii helyeken kell keresniink.
igénybevétele a hajlitds. Az 5-4. dbran egy alvazas kisteherautd alvazanak gorbiilt alakjat
érzékeltettik.

5-4. dbra

A faradasos repedés hajlitas esetén, ha a tartd egy iranyban terhelt, a htuzott oldalr6l indul ki.
A faradas szempontjabol egyébként a valtakozo terhelés, amikor ugyan az a pont egyszer
huzott, masszor nyomott, a legveszélyesebb. A vondberendezések tobbségénél ez a jellemzd
terhelési eset.
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5.1.3: Nyiras

Nyiré-igénybevétel hatasara az anyag részecskéi a képzeletbeli osztosik mentén el akarnak
cstiszni egymastol. A nyirds és a hajlitas altaldban egyszerre 1€p fel ugyan annak az erének a
hatéséra keletkezik a hajlito-nyomaték és a nyirderd. A 5-1. abran vazolt esetben ha hosszu a
rad, akkor a hajlit6 hatds a dominans, ha rovid, akkor a nyir6-igénybevétel lehet a kritikus. A
nyiré-igénybevétel nagysagat a nyirofesziiltséggel jellemezhetjiik, ami a nyiréerd és a nyirt
keresztmetszet hanyadosa. A vonoberendezéseknél €s a veliik kapcsolatban 1évo alkatrészeknél
az egyiitt fellépd hajlitas és nyiras koziil a hajlitds a veszélyesebb. Ha hajlitasra megfeleléen
erdsnek bizonyult egy szerkezet, akkor mar nem szokott probléma lenni a nyiras, de
természetesen a méretezésnél figyelembe kell venni.

5.1.4: Csavaras

Csavarasnal a nyirashoz hasonl6an a keresztmetszet atomjai el akarnak cstiszni egymastol, de
nem egy egyenes mentén, hanem a csavar6-nyomaték hatdséara, egy tengely koriil. A csavaro-
igénybevétel szintén gyakran egyiitt 1ép fel a hajlitoval, ugyanis a gyakorlatban ritkédn
keletkezik tisztdn csavard-nyomaték.

Egy vonéhorog példajan a 5-5. abran mutatjuk be az Gsszetett igénybevételeket.
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5-5. 4dbra

Bonyolultabb szerkezeteknél nem lehet ranézésre egyértelmiien eldonteni, hogy hol milyen
igénybevételek vannak, €s ezek hatdsara mekkora fesziiltség keletkezik.

Annyi azonban bizonyos, hogy a tengelyek kozott hajlitd terhelés alakul ki. Ha pedig az
utegyenetlenség kovetkeztében a négy kerék nem egyenletesen terhelddik, hanem atloban
kapnak a kerekek nagyobb terhelést, akkor a karosszériaja csavaro terhelést is kap.
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5.2 Terhelések és tonkremenetelek a gyakorlatban
A terhelések jellegét tekintve harom f6 csoportot kiilonbdztethetiink meg:

- normdl statikus terhelés
A normal statikus terhelés a gépjarmiiveknél a sulyterhelés, ami gyakorlatilag csak allo
helyzetben képzelhetd el. Mozgas kozben allanddan valtozik, pulzal a terhelés. Ez a
terhelés a gyakorlatban semmilyen problémat nem okoz.

- extrém statikus vagy dinamikus terhelés

A folyashatart meghalado ,terheléseket sorolhatjuk ide. Természetesen olyan szerkezetet
nem lehet tervezni, amely barmekkora lehetséges terhelést gond nélkiil elvisel, de a
teherviseld részeket lehetdleg olyannak kell lennie, hogy egy nagymértékii talterhelés
esetén se lépje at az igénybevétel a szakitdszilardsag értékét. Deformacid lehetséges,
amelyet a vezetd észlel és nem haszndlja tovabb a jarmiiszerelvényt, de torés nem
megengedett, mert nagyon sulyos kovetkezményei Ilehetnek. Egy jol méretezett
szerkezeteknél tehat csak rendkiviili esetekben fordul eld maradd deforméicio. Balesetek,
nagyobb ut-egyenetlenségek, tul gyorsan lekiizdott fekvOrenddr, jardaszegélynek vald
nekisodrodas, a megengedettnél nagyobb terheléssel terhelt jarmii, potkocsis tolatés,
kofelverddés, sziklaomlds, fadolés, tégla, cserép leesés, vadallattal vald iitkozés, stb. Az
anyag tehat maradandd deformacidt szenved, megvaltozik az alakja, esetleg lathatatlan
repedések keletkeznek, tehat a terhelhetdsége csokken. A megvaltozott alak gyakran eleve
lehetetlenné teszi a funkcidnak megfeleld hasznélatot. PI. ilyen a vonohorog elgdrbiilése.
Természetesen mérlegelni kell a maradd deforméciot szenvedett alkatrész helyét,
teherviselésben betoltott szerepét, de amikor egy teherviselé elemrdl van sz6 a javitasig ki
kell vonni a jarmiivet a forgalombol. Ilyenek az alvdaz vagy fenékvaz hossztartoi,
kereszttartoi, az ajté és ablakoszlopok, vonodszerkezetek és azok felerdsitési konzoljai,
erObevezetési pontok konzoljai, példaul a rugd vagy lengéscsillapitd bekotési pontok és
azok kornyezete.

- faraszto terhelés.

A farasztoterhelések forrdsa a fliggdleges irdnyban az tUtegyenetlenségekbdl adddod
utgerjesztés. Oldaliranyban a kanyarodas és az allando iranykorrekciok hatasara kialakulod
centrifugalis erd, és az oldalszél, ami kiilonosen a nagyobb teherautondl nem
elhanyagolhat6. Hossziranyban a vonderd valtozasa és a fékezés jelenti a farasztoterhelések
{6 forrasat.

Amint kordbban mar besz€ltiink rola a farasztoterhelések hatisara repedés indul meg a
szerkezetekben. A repedés eldbb utdbb toréshez vezet. Meg kell probalni a repedéseket
még a végsd tonkremenetel el6tt megtaldlni. Ennek egyik lehetséges modszere a
penetracios eljarast. Egyszeri, olcsd és gyorsan elvégezhetd vizsgélat. Lényege, hogy a
megtisztitott feliiletre olyan folyadékot permeteziink, amely nagyon kis viszkozitasu és
nagy adhézioképességli, aminek kovetkeztében beszivarog az esetleges repedésbe. A
vizsgalt alkatrészt ezutdn Ujra megtisztitjuk, letorolgetjiik feliiletérdl a felesleges
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folyadékot. Ha van repedés, akkor a repedésben elkeriilhetetleniil benne marad egy kevés a
permetbdl, amelynek egyébként élénk piros a szine. Ezutan a latszolag teljesen tiszta
feliiletre egy specialisan erre a célra késziilt mattfehér, pordzus festéket permeteziink, ami a
repedésbdl kiszivja a jelz6éfolyadékot, és ezaltal pontosan kirajzolddik a fehér feliileten az
esetleges repedés. (5-6. abra) Ha nincs repedés, a feliilet egyenletesen fehér marad.

5-6. dbra

6. Kopas, korrézio, és egyéb elhasznalédasok

6.1 A kopas

Keét alkatrész kapcsolddasanal ahol erd és relativ elmozdulas van, mindig jelentkezik kopas.
Az egymdason elmozdul6 alkatrészek feliileti egyenetlenségei egymasba akadnak, akadalyozva
ezzel a mozgast. Az egymasba akado részecskék gyakran letoredeznek. A letort részecske
helyén kisebb krater marad, tehat a feliilet tovabbra sem lesz tokéletesen sik. Ha a keletkezett
kraterek kisebbek mint a korabbi kitliiremkedések, akkor folyamat eredményeképpen egy
simabb feliiletet kapunk, az alkatrészek bejarodnak. A kopasi folyamat a tovabbiakban lassul,
de teljesen soha sem all meg. A megfelelden kialakitott feliilet €s a j6 mindségli kendanyag
csokkenti a kopasi folyamat sebességét. A jo kendanyag ugyanis tavol tartja egymastol a
surlodo feliileteket, ezaltal ritkabb az iitk6zés az alkatrészek kozott. Abban az esetben viszont,
amikor az iitkdzés kovetkeztében kitoredezett anyagrészecske helyén rendszeresen nagyobb
krater keletkezik, mint amilyen az eredeti egyenetlenség volt, a kopasi folyamat gyorsul. Egyre
nagyobb részecskék valnak le az anyagrol, amelyek a két feliilet kozott tovabbi {itkozéseket
eredményeznek. A folyamatot beragodasnak nevezziik, és az anyag illetve alkatrész gyors
tonkremenetelét eredményezi. Okozhatja az eleve hibas feliilet, a talterhelés, de leggyakrabban
a nem megfelelden kivalasztott, vagy a mar elhasznalédott nem megfeleld kendképességii
kendanyag. Idegen anyag, példaul rozsda jelenléte szintén gyorsitja a kopast. Ezért fontos az
egymason elmozduld alkatrészek rendszeres kenése. Pl.: ajtozsanérok, vonodszerkezetek, Ahol
az érintkezd feliileteknél zsir helyett szdraz rozsdat talalunk, érdemes megnézni, hogy nem
nagyobb-e a kopas a megengedettnél.

A vonogémb egyik jellegzetes tonkremeneteli forméja a kopas. A von6gémbon surlodik a
vonofej. A harom szabadsagfokt csuklos kapcsolat jellegébdl adoddan allandé mozgas van a
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két alkatrész kozott. A gdombnél a maximalis megengedhetd kopas 0.5 mm, de a kopott feliilet
¢s a nem kopott rész kozott nem lehet éles hatarvonal és kiilondsen nem lehet 1épcso.

A modern vonoéfejek rendelkeznek egy a kopottsdgot jelzd mutatoval. Egy szabvanyos
vonogdémb becsatolasaval konnyen ellendrizhetd ilyen mddon a kapcsolofej kopottsdga. A
régebbi tipusoknal ilyen mutato nincs, ott a vizsgalonak kell eldontenie a kopottsag mértékét. A
vonofejnek kotyogasmentesen kell illeszkednie a vondégdmbre. Amennyiben zart allapotban
hézag van a feliiletek kdzott, valamelyik alkatrészt cserélni kell.

6.2 Korrézios problémak

A gépjarmii-karosszéridk leggyakoribb és szinte elkeriilhetetlen tonkremeneteli formaja a
korrodaldédas. A modern feliiletkezelési technologidknak kdszonhetden egyre tobb autégyar ad
5, s6t 7 év garanciat atrozsdasodas esetére. Sokat fejlodott ezen a téren az autdipar, de nem tette
végtelenné az karosszéria élettartamat. A korrdzios folyamatot 1ényegesen lassitottdk, de
teljesen megallitani nem tudtak. Ezért az id6szakos miiszaki feliilvizsgalatnak ma is lényeges
eleme a karosszéria és természetesen valamennyi gépelem, alkatrész korr6zids szempontbol
torténd ellendrzése. Kiilondsen érvényes ez a korosabb autdkra, és sajnos a magyar autok
atlagéletkora magas.

Korr6zids szempontbdl legveszélyesebb helyek a kiilonb6zd lemezek és tartok taldlkozési
pontjai. A gyartaskdzbeni mindségi problémak is gyakrabban fordulnak elé ezeken a helyeken,
¢és az elektrokémiai korrdzios hatds, helyi galvanelemek kialakuldsa is itt varhato. A feliileti
sériilések nem csak szilardsagi veszélyeket jelentenek, hanem azaltal, hogy megbonthatjdk a
korabban egységes bevonatokat, a korr6zios problémakat is novelik.

A korr6zids nyomok eltiintetésében az emberek rendkiviil taldlékonyak, ezért a
vizsgabiztosoknak nagyon kortiltekintdknek kell lennilik. Fontosak természetesen az esztétikai
szempontok is, de én mégis legfontosabbnak tartom a teherviselé elemek épségét, korr6zios
szempontbol és persze mas szempontbol is teljes-értékiiségét. A fenékvaz tartdelemei,
hossztartoi, a kiiszobok, az ajtd és ablakoszlopok, vondszerkezetek csatlakozasi pontjai, de az
Osszes erdbevezetési pont, motor és futdmii bakok, a biztonsagi ovek rdgzitési pontjai, stb.
ellendrzése nagyon fontos.

6.3 Egyéb elhasznalédasok
- Eloregedeés

Elsésorban a gumi és miianyag alkatrészek problémadja, de a fémeknél is eléfordul.

Fémek esetében a gyartds kozben kialakuld belsd fesziiltségek kovetkeztében az 1d6
folyaman kiss¢é deformaldodhatnak az alkatrészek. Régebben az oOntvényeket évekig
pihentették, hogy a belsd fesziiltségek leépiiljenek, és csak utdna végezték el a veégsod
megmunkalast. Ma erre nincs 1d6, ezért fesziiltségmentesitd hdkezeléssel oldjadk meg a
problémat. A gyari alkatrészek esetében nincs is gond, de az utangyartott alkatrészeknél a
nem megfeleld technologia miatt el6fordulhatnak 6regedésre visszavezethetd hibak.

Tatai Zoltan:
Alvaz, felépitmény, vontatas 31/32



Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vizsgabiztos alapképzés (3500 kg alatt)

A milanyag és gumi alkatrészeknél a kornyezeti hatasok, els6sorban a hd és UV sugarzas
hatéséra atalakul a belsd kristalyszerkezet. Egyes alkotéelemek pl. 1lagyitok kidiffunddlnak
az anyagbol, gyakran rideggé vagy épp ellenkezdleg képlékenyebbé valnak az alkatrészek.
A hatsé és iranyjelzd lampék szine is megvaltozhat. Az eldregedett gumi és miianyag
alkatrészeket nem lehet javitani, csere sziikséges.
- Rugok relaxdcioja

A rugok az id6 fliggvényében fokozatosan veszitik el erejiiket. Ez az acél és a gazrugokra is
érvényes, bar mas-mas okokkal magyarazhato. A futomi felfiiggesztés mellett egyéb

helyeken is gondot okoz, pl. a motorhaz vagy csomagtartd fedélnél, ahol balesetveszélyt
jelent, tehat ellendrzésiik sziikséges.
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