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Rovid valtozat

Az Avensis még tetszetbsebb lett

¢ Az Avensis immar az 6todik legkelend6bb auté sajat kategéridjaban (2004 végén)
¢ Az ij Clean Power motor tovabb er6siti az Avensis poziciojat

e Mindkét 2,2 literes D-4D motor teljesen aluminiumbél késziil

e A 177 16erbs, 2,2 literes D-4D a vilag legkisebb stiritésti dizelmotorja

¢ Ebben a motorban keramia izzitogyertyak és piezoelektromos befecskende-
zési rendszer van

* A 177 16er6s, 2,2 literes D-4D motorban a Toyota D-CAT katalizatora nagy-
mértékben csokkenti a NOX és a koromrészecskék mennyiségét

¢ Az Gj hatfokozatu valtomii kompakt épitésii és javitja az atlagfogyasztast

¢ A 2,2 literes D-4D dizelmotorral szerelt Avensisek jobb teljesitményt nytjta-
nak zaj és vibracié terén

¢ Az Uj 2,2 literes D-4D motort Lengyelorszagban, a Toyota nyolcadik eurépai
gyartékozpontjaban készitik



Avensis 2.2 D-4D

A Toyota Avensis

¢ Benzines-, és dizelmotorok teljes valasztéka
e A kategoria legkelendébb modelljei k6zott

¢ A Clean Power motorcsalad bemutatkozasa
A Toyota Avensis a Toyota eurdpai zaszléshajéja.

2004 a Toyota Avensis eddig legjobb éve volt, Eurépaban tobb mint 145.000 pél-

dany talélt gazdaéra, azaz 25 szézalékkal tobb, mint az el6z6 évben. Sajat kategoria-
jaban az Avensis vezeti a benzinmotoros modellek eladasi statisztikajat.

A Toyota Avensis az eurépai D szegmensben az 6todik helyen &ll, ami hatalmas elé-
relépés a modell bemutatésa 6ta.

A két Uj 2,2 literes D-4D dizelmotor (150 és 177 l6erével) bemutatésa jelentds elb-
relépés.

Ezek a motorok az Gj Clean Power dizelmotor csalad elsé tagjai, amelyek nagyobb
teljesitményt és kisebb karosanyag-kibocsatast nydjtanak.

Az Gj, 2,2 literes D-4D motorok érkezésével az Avensisé lesz az egyik legszélesebb di-
zelpaletta a szegmensben. A 116 |6er6s 2.0 D-4D lesz az alapmodell, amelyet a 150
I6erds, 2,2 literes D-4D, majd pedig a csicsmodell, a 2,2 literes, 177 16erés D-4D
motor kovet, amely egyben a kategéria élmezényében is szerepet kaphat.

Az Gj motoroknak kdszonhetéen a Toyota Avensis kinalata a D szegmens vasarléi igé-
nyeinek 95 széazalékat lefedi.

A két Gj motor bemutatasa mellett a Toyota Avensisen egyéb fontos valtoztatasokat

is végrehajtottunk: megjelent egy Uj fényezés (Viharsziirke), illetve Gj a valtokar
dizéjnja is (csak az Gj 2,2 literes D-4D motoros valtozatokban).
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Motorkonstrukcio

¢ Teljesen aluminium motor
e A vilag legalacsonyabb siiritési aranya

¢ Keramia izzitégyertyak

2007-ben a Toyota a Yarisba épitett 1,5 literes benzinmotor blokkjat hasznalta fol
az 1,4 literes D-4D dizelmotor alapjaihoz. Az (j 2,2 literes D-4D dizelmotorok alap-
ja hasonléképpen egy mar létez6 benzines eréforras: az AZ motorcsalad, amelynek
2,0 és 2,4 literes valtozatai az Avensisbe is bekerulnek.

Ennek eredményeképpen a 2,2 literes D-4D dizelmotor két véltozata — a 150 és a
177 16erbs is — konnyebb, mint a rivalisok ontottvas blokkal késziilt eréforrasai.

Az Uj 2,2 literes D-4D motorok gazdasagossaga és csekély zaj-, és vibracios szintje
mogott a kis stritési arany all. A maga 15,8:1-es értékével a 177 I6erbs véltozat a
vilag legkisebb siritésii, sorozatgyartasu dizelmotorja. A 150 I6erds valtozat

16,8:1-es értéke is igen figyelemremélto.
A 177 léerbs valtozatba a Toyota a keramia izzitégyertydk Uj generaciojat szereli.
Ezek 100 °C fokkal magasabb hémérsékletet érnek el, mint az el6z6 generaci6 gyer-

tydi. Ennek révén csokken az emisszid, illetve konnyebb és alacsony hémérsékleten
gyorsabb is a hideginditas.
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Befecskendezési és szivorendszer

¢ Piezoelektromos technolégia
e Elektromosan vezérelt turbéfeltsltd

e Kis tehetetlenségti turbinakerék

Az Uj 177 16erds 2,2 literes D-4D motorban, ebben a méretosztalyban el6szor
alkalmaznak piezoelektromos technolégiat.

A piezoelektromos befecskendezék nagyobb mennyiségl Gizemanyag befecskende-
zésére képesek, és kétszer gyorsabbak, mint a szolenoid befecskendezdk, mivel a
tl emelése és zarasa is gyorsabb.

A Toyota piezoelektromos common-rail rendszere éllitja el6 a legnagyobb befecs-
kendezési nyomast — 1800 bart.

Ez a kifinomult common-rail rendszer a kulcsa a teljesitmény és a nyomaték
osztalyelsd szintjének, illetve a gazdasagossagnak. S emellett az Avensist sajat kate-
gérigjanak élvonaléba is emeli zaj és vibraciok terén.

Ugyanebben a motorban elektromosan vezérelt, valtoz6 lapatszogl turbéfeltoltot is
talalhatunk (VNT). Ez lehetévé teszi, hogy a motorvezérlé elektronika precizebben
és progresszivebben aktivélja a lapatokat a felt6lton, ami hatékonyabba teszi a tur-
bé miikodését.

A 2,0 literes D-4D motorral Gsszevetve a turbinakerék tehetetlensége 30 szazalék-
kal csokkent, mivel csokkentettiik a lapatok szamat és azok vastagsagat. igy a tur-
b6toltd gyorsabban porog fol kisebb sebesség mellett.
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A Toyota D-CAT

¢ Egyszerre csOkkenti NOX és a koromrészecskék mennyiségét
e Szériaszerelvény a 177 16eros 2,2 literes D-4D motoron

¢ 1.622 uj Toyota szabadalom

A Toyota D-CAT (Diesel Clean Advanced Technology) olyan integralt technol6giak
egylittese, amelyek a modern dizelmotorok kozott a legkisebbre mérséklik a kéros
anyagok kibocsatésat. igy a motor jécskan foliilmdlja az EURO IV kérnyezetvédelmi

norma el6irasait, hiszen nagymértékben csokken a szénhidrogének (HC), a szén-
monoxid (CO), a nitrogénoxidok (NOx) és a koromrészecskék (PM) mennyisége.

Az Uj 177 léerbs 2,2 literes D-4D motorban a Toyota D-CAT drasztikusan csokkenti
mind a NOx, mind pedig a koromrészecskék mennyiségét.

A Toyota D-CAT fejlesztése soran nem kevesebb, mint 1622 ij Toyota-szabadalom
sziiletett.

Uj hatfokozatd manudlis valtomi

¢ Javitott sebességvaltas
o Kivételesen kompakt szerkezet

e Javitja az atlagfogyasztast

Mindkét 2,2 literes D-4D motorhoz az Gj, hatfokozati manualis sebességvalté csat-
lakozik, amely sima, gyors és preciz sebességvaltast tesz lehetdvé. Ez elsésorban az
els6tél a negyedik fokozatig alkalmazott tobbszoros szinkronizalasnak koszonhetd.
Az (j valtom szerkezete nem csak robusztus, hanem rendkivil kompakt is, hossza
csupan 384 milliméter.

Ebbe a valtémiibe a ma kaphaté legkisebb viszkozitasu olaj val6, amely mar 6nma-
gaban is 1 szazalékos fogyasztascsokkenést jelent.

Onbedllité rendszer alkalmazasa révén csdkkenthetd volt a tengelykapcsolé szerke-
zet terhelése. Ez csokkenti a kopast, és kisebb erd kell a kuplung pedal kinyomasa-
hoz is. Amikor a vezetd csusztatja a kuplungot, a szerkezet sokkal pontosabb vissza-
jelzést ad.
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Fenntartasi koltségek

¢ Az egyik legkedvezdbb biztositasi besorolas
* Megnyujtott olajcsere periédusok

¢ A legrovidebb karbantartasi idok

Az Avensis 2.2 D-4D varhatdan a legkedvezdbb biztositasi besorolast nyeri majd el
Németorszagban (19) és az Egyesult Kirdlysagban (8E).

A 2,2 literes D-4D-motorokban Olajmin6ség Figyel6 Rendszer (OMMS) is van,
amely folyamatosan ellendrzi a motor miikodési feltételeit, s ennek megfeleléen ha-
tarozza meg az olajcsere optimalis idépontjat.

Az (j motorok sem igényelnek tobb karbantartast, mint a jelenlegi 2.0 D-4D
(100.000 kilométer utan 4,2 éra).

Mindkét 2,2 literes D-4D motor nagy teljesitményt nyujt kis CO2 kibocsatassal
(156 g/km és 161 g/km), amelyek addzasi szempontbdl kedvezd értékek az Egye-
stlt Kiralysagban.

A 177 16erbs, 2,2 literes D-4D 600 Eurés addkedvezményt élvez Hollandidban, mert
széridban jar hozzéa a Toyota D-CAT. Véarhato, hogy a jovoben a Toyota D-CAT tech-
nolégiaja Németorszagban is ad6kedvezményt élvez majd.
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A 150 l6eros 2,2 literes D-4D motor részletesen
¢ A teljesitmény és a gazdasagossag egyensiilya
¢ A szegmens kozépso teljesitmény tartomanyaban

* Nagy nyomatékleadas széles fordulatszam-tartomanyban

A 150 |6erbs, 2,2 literes D-4D motor a teljesitmény és a gazdasagossag egyensulyat
kinélja a vasarléknak. Részegységeinek 85 szazaléka azonos a 177 I6er6s motoréval.

Ez a motor a 2,0 literes, 116 |6er6s D-4D és a 177 |6erbs, 2,2 literes D-4D motor
kozott all a palettan, igy az Avensis kozepes teljesitményli dizelmotorjaként a szeg-
mens ,témegkozéppontjaban” helyezkedik el. Eppen ezért a Toyota arra szamit,
hogy ez a motorvéltozat lesz a legkelendébb, s 2006 soran az 6sszes Avensis-
értékesités 29 szazalékat teszi majd ki Eurépaban.

A 150 l6erbs 2,2 literes D-4D motor legfébb erénye a széles fordulatszam tarto-
manyban leadott nagy nyomaték — 2,000-t6l 3,200/perces fordulatszamig folya-
matosan 310 Nm.

Zaj és vibraciok, dinamizmus
e Kis stiritési arany

¢ Jobb zaj-, és vibracidszigetelés

e Keményebb els6 kanyarstabilizator

o~

A 177 16erbs, 2,2 literes D-4D motor bir a vildgon a legalacsonyabb s(ritési arannyal
a sorozatban gyartott er6forrasok kozott. A kis sGritési arany mérsékli a hengerben
és az égéstérben a kompresszidt, s ezzel egy idében csokkenti a robbanéasok keltet-

te zajt és rezgéseket.

Ezt a hatast tovabb fokozza a kifinomult piezoelektromos befecskendezési rendszer,
amely kis- és kozepes terhelés mellett tobbszords lizemanyag-befecskendezést végez el.

Mindkét 2,2 literes D-4D motorban kiegyensilyozé tengely talalhatd, amely nagy

mértékben — s kiilénosen 2,000 és 3,000-es percenkénti fordulatszam kozott —
csokkenti a motor miikodési zajat.

07



Avensis 2.2 D-4D

Az Osszes, Uj dizelmotorral folszerelt Avensisben javitottunk a zajok és rezgések kisz{-
résén, s zajcsokkentd szélvédot is alkalmaztunk.

Az Gj motorok érkeztével egyéb valtoztatasok is szlikségesek voltak az Avensisen.

Az elsé kanyarstabilizator merevségét 20 szazalékkal noveltik, s igy kisebb a ka-
rosszéria sodrédasi hajlama. Az elsé lengéscsillapitok feszesebbek, igy egyenlete-
sebb a kocsi futésa, a korményszervo szivattydjanak kapacitasa pedig nétt, hogy
gyorsabbak legyenek a kormanym reakcioi.

Gyartas
e Lengyelorszagban késziil
¢ 200 millié Eurds beruhazas

® 950 Gj munkahely

Az Uj Clean Power motorcsalad egy vadonatdj lizemben, a lengyelorszagi Jelcz-
Laskowice-ben késziil. A TMIP (Toyota Motor Industries Poland) a Toyota nyolcadik
eurépai gyartéegysége.

Az (j motorcsaladot el6allité vadonatlj Gzem j6l példazza a Toyota erbfeszitéseit,
hogy eurépai vasarlinak a piac legjobb dizelmotorjait kinalja. A TMIP eddigi teljes
beruhazasa 200 millié Euro volt.

A TMIP eddig 330 munkahelyet teremtett a régidban, s tovabbi 620-at teremt a ko-
zeli jovoben. A TMIP alkalmazottai fiatalok és dinamikusak (az atlagéletkor 27 év),
ugyanakkor magasan képzettek, azaz megvan bennik minden sziikséges ahhoz,
hogy nagyfokl termelékenység mellett minéségi terméket gyartsanak.

08



www.toyota-media.com

Toyota Avensis

A marka eurdpai zaszl6shajoja
¢ Teljes karosszériavalaszték: Sedan, Liftback és Wagon

» Kategoriajanak egyik legbiztonsagosabb autdja; 6tcsillagos Euro NCAP
torésteszt

® 2004 volt az Avensis eddigi legjobb éve, 145 ezernél is tobb fogyott
Eurépaban

* Az Avensis jelenleg az 6todik legkelend6bb auté a szegmensben

¢ Az tj Clean Power dizelmotor csalad révén az Avensis még jobban kielégiti
a vasarloi igényeket

¢ Jelenleg az Avensisé a szegmens egyik legszélesebb motorpalettaja
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Versenyképes ajanlat

e Teljes paletta
¢ A szegmens egyik legbiztonsagosabb autédja

e A szektor legkelend6bb autéinak egyike

Az Avensis a Toyota eurdpai zaszl6shajoja. A csicsmindségl autdk széles
felszereltségi skéalaval és 6sszesen haromféle karosszériaval, Sedan, Liftback és
Wagon kivitelben kaphaté.

Az Gj Toyota Avensis biztonsagi fejlesztései kozott elkelé helyen all a Minimal
Intrusion Cabin System (MICS), azaz a minimalis deformaciéji biztonsagi
utascella; ez olyan biztonsagi szerkezet, amelyet a Toyota alkalmazott els6 izben, és
jelentds mértékben csokkenti az utasok sériilésének veszélyét titkdzés nyoman. Egy
masik fontos Ujitas, a 18 literes vezet6oldali térdlégzsak pedig szintén szériaszerel-
vény. A Toyota Avensis a szigori Euro NCAP torésteszten otcsillagos értékelést ka-

pott (34 ponttal).

Ezeket egésziti ki a menetstabilizalé elektronika (VSC), illetve a kiporgésgatlo
(TRC), amelyek még tovabb fokozzék e jarm{ biztonsagi szinvonalat.

A Toyota Avensis kifinomult futomii-geometriaja nagyszerii vezethetéséget garantal,
mikozben a kényelem és a rugdzasi komfort is magas szinten allnak. A hatsé futomi
alapjat a Toyota sportos kupéja, a Celica hatsé szerkezete adja, s az Avensisben ez
tovabbfejlesztve, egy tovabbi leng6karral kiegészitve teljesit szolgalatot.

A nagyszilardsaga acél hasznalataval nagyon merevvé tett karosszéria, vala-
mint a konnyti, zajelnyel6 anyagok alkalmazasa révén az Avensis futasa csendes
és rezgésmentes.

A Toyota Avensisbe az Eurépaban ma kaphaté egyik legfejlettebb navigéciés be-
rendezés keriil, amelynek beszédfelismer6 és dinamikus Gtvonaltervezé funkcidi is
vannak. Utébbi segitségével kikeriilhetok a dugok és a torlédasok.

2004 a Toyota Avensis eddigi legjobb éve volt, Eurépaban tobb mint 145.000 pél-

7 _z

dany fogyott az autébdl. Ez az el6z6 évhez képest 25 szazalékos novekedést jelent.
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A Toyota Avensis immar az 6todik legkelendébb modell a D szegmensben, ami az
auté bemutatdsa 6ta eltelt idében dramai mértéki javulast jelent.

2005-ben az Avensis palettaja két Uj, kiilonleges, 2,2 literes D-4D motorral gazdago-
dik. Az Gj motorok mellett a Toyota Avensisen egyéb fontos valtoztatasokat is vég-
rehajtottunk. Tobbek kozott lesz egy Uj szin, a Viharszirke, illetve Gj a 2,2 literes D-
4D motorokkal szerelt kocsikban a valtékar dizajnja.

A Clean Power motorcsalad

e Két uj 2,2 literes D-4D dizelmotor (150 és 177 l6er6vel)
¢ A Toyota dizelmotorjainak Gj korszaka

¢ Az Avensis motorpalettajanak kiteljesedése

2003-ban az Avensis volt a vilag elsé autéja, amelynek minden motorja teljesitette
az Euro IV karosanyag-kibocsatasi norma eléirasait.

Bemutatasakor négyféle benzinmotorbdl (1,6 és 1,8 literes VVT-i, 2,0 és 2,4 literes
kozvetlen befecskendezéses) és a 2.0 D-4D dizelbdl allt a paletta.

A két Uj, 2,2 literes D-4D dizelmotor megjelenése (150 és 177 l6er6vel) fontos el6-
relépést jelent.

E két motor a Toyota Clean Power dizelmotor csaladjanak els6 két tagja. Ez a két erd-
forras nyitja meg a Toyota dizelmotorjainak Uj korszakat, amelyre a nagyobb teljesit-
mény és a csekélyebb karosanyag-kibocsatas lesz a jellemzé.

A két Gj, 2,2 literes D-4D dizelmotorral egyltt a Toyota Avensis dizelmotor-paletta-
ja lesz az egyik legteljesebb a szegmensben. A haromtagi dizelpaletta elsé darab-
ja a 2,0 literes, 116 16er6s D-4D motor, ezt koveti a 150 16erds, 2,2 literes véltozat.
A kinalat cstcsan a szintén 2,2 literes, 177 |6er6s D-4D all.

Az Gj motoroknak kdszonhetéen az Avensis a D szegmens vasarl6i igényeinek immar
95 szazalékat képes kielégiteni.

A 150 léerds Avensis 2.2 D-4D olyan kiegyensulyozott ajanlat a D szegmens kozép-
pontjaban, amely fejlett dizeltechnikat kinal, s barmelyik 1,9 és 2,2 liter I6kettérfo-
gat kozotti eréforrassal folveszi a versenyt.
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A 177 16erbs valtozattal azonban az Avensis mar a kategéria legerésebb dizelmotorja-
ival is folveszi a versenyt. Ebben a motorban a legfejlettebb technolégia taldlhaté meg:
teljesen aluminium szerkezet, a legnagyobb befecskendezési nyomast eldallité piezo-
elektromos common rail rendszer, elektromosan vezérelt turbofeltoltd, a keramia

izzitdgyertyak legljabb generacidja, illetve a kiilonleges Toyota D-CAT technoldgia.

E fejlett technol6gia megoldasok egyiitt verhetetlen teljesitményt (177 16erd, illetve
2,000 és 2,600-as percenkénti fordulatszam kozott folyamatosan 400 Nm nyoma-
ték), illetve a kategoéria legcsekélyebb zaj- és rezgésszintjét eredményezték. E figye-
lemre mélté értékek mellett a 177 16erds, 2,2 literes Avensis D-4D atlagfogyasztasa
minddssze 6,1 1/100 km. Ez az érték atlagosan 20 szazalékkal kedvezdobb, mint a ha-
sonl6 teljesitményd rivélis dizelmotoroké.
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o 7/

Motorkonstrukcio

Konnyl és gazdasagos
¢ A 2.2 D-4D motorok konnyi aluminiumbdl késziilnek
¢ Az aluminium blokk a Toyota AZ benzines motorcsaladjabadl szarmazik

¢ Az olyan alkatrészek, mint a viz- és az olajpumpa teljesen be vannak épitve,
igy konynyebbek és kisebbek

e A 177 |16erds 2.2 D-4D a vilag legkisebb kompresszioéviszonya dizelmotorja -
15.8:1

¢ Ebben a motorban a keramia izzitogyertyak legtjabb generacioja talalhaté.
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Salycsokkentd megoldasok

¢ Teljesen aluminium szerkezet
¢ A benzinmotor blokkjabél alakitottuk ki

Mindkét 2,2 literes D-4D dizelmotort Ggy alakitottuk ki, hogy kénnyl és kompakt
méret(i legyen. igy csokkenthet a fogyasztas és a kdrosanyag kibocsatas, mikézben
a jarmi dinamizmusa is javul, hiszen kedvez6ébben alakul az els6 és a hats6 tengely
sllyelosztasa. Hogy e célt elérjik, aluminium motorblokk alkalmazasa mellett don-
tottiink. A vilag elsd, teljesen aluminiumbdl késziilt dizelmotorjanak, a Yaris 1,4 lite-
res D-4D motorjanak kifejlesztése soran a Toyota sok tapasztalatra tett szert az 6n-
tottvas helyett aluminium alkalmazasa terén.

2001-ben a Toyota a Yaris T Sport 1,5 literes benzinmotorjanak blokkjat hasznalta fel
alapul az 1,4 literes D-4D dizelmotor kifejlesztésekor. Az Uj, 2,2 literes D-4D moto-
rok megalkotasakor a Toyota az AZ benzinmotor csalad blokkjat vette alapul, amely-
nek 2,0 és 2,4 literes valtozatai az Avensisben is szolgalatot teljesitenek. A henger-
hiivelyek a jobb kopéséllésag érdekében ontottvasbol késziilnek.

Zask-imn |II'I_\E|‘§. WAl passas

v

Tovabbi tomegcsokkentést értlink el azzal, hogy az olajh{ito is teljesen aluminium-

bol készdil.

Az integracié kulcsfontossagd, ha egy motor tdmegének csokkentése a cél, hiszen
ily médon egyetlen szerkezeti részhez tobb komponens is tartozik egyszerre. A mér-
nokok pontosan igy jartak el a viz-, és az olajpumpaval. A hagyomanyosan kilonal-
16 alkatrészek igy teljesen be vannak épitve a vezérmiilanc fedelébe. Ennek kovetkez-
tében az olajpumpa 5 szazalékkal konnyebb és 20 szazalékkal kisebb lett.
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A témegcsokkentés eredményeként a két 2,2 literes D-4D motor (150 és 177 16er6-
vel) konynyebb, mint a vetélytarsak ontottvas blokkos dizelmotorjai.
Kétmilliméteres dugattylgyriket alkalmaztunk, amelyeknek kisebb a strlédasuk.
Emiatt csokkennek a surlddasi veszteségek.

A vilag legalacsonyabb suritési viszonya

¢ gazdasagosabb
e kisebb NOX emisszi6

¢ csokkent a zaj és a vibracio

Az (j 2,2 literes D-4D dizelmotorok gazdasagossaga és alacsony zaj-, és vibracié-
szintje elsésorban a kis stritési ardnynak kdszonhetd. A 177 16erds véltozat 15,8:1-
es siritési aranya a vilag legalacsonyabb értéke a sorozatgyartasa dizelmotorok
kozott. A 150 l6erbs valtozatban szintén figyelemreméltéan kicsi, 16,8:1 ez az
arany.

A kisebb stritési arany azt jelenti, hogy a motornak kevesebb munkat kell végeznie,
amikor striti az izemanyag-keveréket, ez pedig néveli a hatasfokot, azaz nagyobb

lesz a teljesitmény, s csokken a fogyasztas.

A szegénykeverékes motorok (mint a dizelek, amelyeknek Gizemanyagaban nagyobb
a levegd aranya) kipufogégazaban altalaban nagyobb mennyiségben van jelen NOX,
mert nem képesek nagyobb mennyiségii lizemanyagot félhasznalni, hogy csdkkent-
sék a hdmérséklet emelkedését dugattyutérben. Ez pedig magasabb égési homérsék-

lethez vezet. Ha csokkentjiik a stritési aranyt, akkor lehetséges lesz az égés hdmérsék-
letének csokkentése is, ami pedig pozitiv hatassal van a NOX kialakulaséra.

S ha csokkentjiik a kompressziét az égéstérben és a hengerben, akkor lehetséges lesz
az egyes robbanasok okozta zaj és vibracié mérséklése is. igy a mérnokoknek lehe-
téséglik volt konnyebb mozgé alkatrészeket tervezni a motorba, illetve kdnnyebb,
aluminium motorblokkot kialakitani anélkiil, hogy mindennek negativ hatéasa lenne
a megbizhatéséagra és az élettartamra.

Az ilyen alacsony sritési arany csak kilonleges technolégidk alkalmazasaval érhetd
el, mint példaul az Gj generaciés common rail rendszer, illetve a keramia
izzitégyertyak.
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Keramia izzitogyertyak

e tart6sabbak
e gyorsabb hideginditas

¢ nincs fehér fiist

s

Az Gj, 177 lbéerbs, 2,2 literes D-4D dizelmotorban U] fejlesztésli keramia
izzitogyertyék talalhatok. A keramia alkalmazasa az izzitégyertyaknal a Toyota Gtto-
ré6 megoldasa volt még 1982-ben, amikor az L és C dizelmotor csaldadok bemutat-
koztak. E motorcsalad elsé példanyai 1982-ben a Hiace és a Hilux 2,4 literes, illetve
a Corolla 1,8 literes motorjai voltak Eurépaban. Ma mar a Toyota dizelpalettdjanak
nagy részében alkalmazzuk ezt a technolégiat.

Kevesebb anyagnak van jobb hoellenéllasa, mint a kerdmianak, s példaul ezért alkal-
mazzék az amerikai Grsiklékon is azok als6 és elsé részének védelmére. Ugyanez az
elv vezette a Toyota mérndkeit is, amikor a keramia alkalmazéasa mellett dontottek,
hiszen a keramiagyertya sokkal hosszabb ideig képes hatékonyan m{ikodni, mint egy
hagyomanyos fém izzitégyertya, ez pedig nyilvanvalé elény a tart6ssag terén.

A keramiak hovezet6 képessége is jelentdsen meghaladja a fémekét. Ezért a keramia
izzitogyertyéak a fémgyertyaknal sokkal hamarabb érik el a kivant héfokot, ami a gya-
korlatban gyorsabb inditast jelent még nagy hidegben is.

A keramia izzitégyertyak fejlesztésében szerzett két évtizedes tapasztalattal a hata
mogott a Toyota a 177 16erds, 2,2 literes D-4D dizelmotort e technolégia tovabb-
fejlesztésével latta el; olyan keramia izzitégyertyakkal, amelyek az elé6z6 generacios
gyertyakhoz képest akar 100°C fokkal magasabb homérsékletet képesek elérni.

Az (j generacios gyertyak nemcsak gyorsabb inditast garantalnak, hanem csokken-
tik a fehér fist kialakulasat is. Ez azért lehetséges, mert az égéstér hamarabb éri az
ideélis hdmérsékletet.

==

\ — i
Caramic glow g
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Befecskendezési- és szivorendszer

Teljesitmény és gazdasagossag

e Kilonleges piezoelektromos befecskendez6k

* A piezoelektromos befecskendezok kétszer olyan gyorsak, mint a szolenoidosak
e A piezoelektromos rendszerek kozott a legnagyobb nyomas: 1800 bar

o Akar 6t befecskendezés Gitemenként, rovidebb szlinettel (0,1ms) a befecskendezések
kozott

e Elektromosan vezérelt turbdfeltoltd révén precizebb vezérlés és nagyobb nyomaték
nagy fordulatszamon

* A turbéfeltoltd lapatkerekének tehetetlensége 30 széazalékkal csékkent

e Az (j intercooler hocseréld terllete nyolcszor nagyobb az eddiginél

17
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Kifinomult common-rail befecskendezés

¢ Piezoelektromos befecskendezok
¢ A legnagyobb befecskendezési nyomas

o Akar 6t befecskendezés iitemenként

A jelenlegi common-rail rendszerek dontd tébbségében szolenoid szelepes befecs-
kendezbket hasznalnak, amelyeket elektromos aram éaltal gerjesztett magnesen tér
hoz miikodésbe. Az Gj 177 16erds, 2,2 literes D-4D motorban azonban ebben a
méretosztalyban el6szor piezoelektromos technolégia kapott helyet. E techno-
l6gia l1ényege, hogy bizonyos anyagok elektromos toltés hatasara képesek alakju-
kat valtoztatni, majd eredeti alakjukat visszanyerni, miutan az elektromos aram
megsziint.

Piezo stack

e
il

Minden befecskendezében egy kéteg piezoelektromos keramia elem van. Amikor
elektromos toltés keril erre a kotegre, annak elemei gyorsan megnonek, s kozben
megemelik a befecskendezd flvékatlijét, amely igy beengedi az égéstérbe a kozos
nyomoécsdbdl (common rail) az ott nagy nyomason tarolt Gizemanyagot.

18
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A piezoelektromos befecskendezék nagyobb mennyiségii lizemanyagot képesek, a
szolenoid szelepes befecskendez&knél akar kétszer gyorsabban is a hengerbe jut-
tatni, mivel a favékatl gyorsabban nyithat és zérhat6.
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Minden befecskendezében 10 favdka talalhatd, néggyel tobb, mint a 2,0 literes D-
4D dizelmotor szolenoidos valtozatdban. Minden flvéka atméréje 0,13 mm.

A Toyota piezoelektromos common-rail rendszere éllitja el6 az ilyenfajta rendszerek
kozott a legnagyobb befecskendezési nyomast — 1800 bart.
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E fejlesztéseknek kdszonhetben az lizemanyagpermet sokkal jobban eloszlik és ato-
mizalédik. igy pedig lehetséges kisebb nyomas mellett elégetni az lizemanyagot —
ez a titka a 177 16er6s D-4D motor rekordnak szamito, alacsony siiritési aranya-
nak.

Az (j piezoelektromos common-rail rendszer akar 6t befecskendezést is végezhet
egy fétengely-fordulat alatt: egy eldbefecskendezés alapjaraton és teljes terhelésnél,
illetve tobb befecskendezés csekély és kozepes terhelésnél. A piezoelektromos tech-
nolégia alkalmazasaval az el6befecskendezés id6zitése optimalizalhatd, s ez jelentds
mértékben csokkenti az égés zajat. Az Uj technoldgia révén lehetdvé vélt a befecs-

kendezések kozotti id6 csokkentése akar 0,1 ms-ra.

/N Post injection
A A"
A A . \ AN A
A - i 4 s A

Croubale carly pilot injection Single pilot injection Eatly andl late pilot injection

Ay - .

Ez a kiilénlegesen kifinomult common-rail rendszer tette lehetévé az osztalyelsd tel-
jesitmény és nyomaték elérését, illetve garantélja a gazdasdgossagot is. Emellett a D
szegmens élvonalaba emeli az Avensist miikddési zaj és vibraciok terén is.

Elektromosan vezérelt turboéfeltoltd

e Precizebb lapatvezérlés
¢ Nagyobb nyomaték magas fordulatszamon

e Kisebb a lapatkerék tehetetlensége

A 177 lberbs, 2,2 literes D-4D motorban valtozd geometriaja turbéfeltoltét (VNT)
alkalmazunk, amelyet elektromosan vezéreliink. Az ilyen rendszerl turbdfeltoltok-
ben a lapétok a kipufog6gaz sebességének fliggvényében képesek valtoztatni a sz6-
glket. A hagyomanyos VNT turbéfeltoltékben ezt az éllitast Iéptetémotor végzi el,
a Toyota feltoltéjében ezzel szemben egyenaramd villanymotor éllitja a lapatokat. E
modszerrel a motor vezérld elektronikaja precizebben és progresszivebben szaba-
lyozhatja a lapatokat, ami hatékonyabba teszi a feltolté miikodését. S6t, amennyi-

ben sziikséges, a lapatok allitasa kisebb fordulatszam mellett is lehetséges.
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A 2,0 literes D-4D motorral 6sszehasonlitva a lapatkerék tehetetlensége 30 szaza-
Iékkal csokkent, mert csokkentettiik a lapatok szamat és vastagsagukat. Igy a turbé-
feltoltd gyorsabban porog fol kis fordulatszamnal.

Turlre presaure (KFa)
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Hatékonyabb toltélevegd-hiitd

¢ Nyolcszor nagyobb hocseréld terilet

¢ 88 szazalékkal jobb hatékonysag

e javitja a motor volumetrikus hatékonysagat

Az Uj toltélevegd-htitét mindkét Gj, 2,2 literes D-4D motor megkapja. Ez a h{itd
elédjéhez képest nyolcszor nagyobb hdcseréls teriilettel bir. igy a hécsere haté-

konysaga 68-rél 88 szazalékra nott.

Ezek e fejlesztések fontos szerepet jatszanak a motor volumetrikus hatékonysaganak,
s kovetkezésképpen teljesitményének novelésében.

Intercooler

Radiataor

Condenser
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A Toyota D-CAT

A vilag legtisztabb dizel technoldgiaja

* A 177 16er6s 2,2 literes D-4D motor NOX és koromrészecske emisszidja egy-
arant dramai mértékben csokkent

¢ E technoldgiat a Toyota mutatta be 2003 novemberében

¢ A Toyota D-CAT fejlesztése kapcsan 1.622 Gj Toyota-szabadalom sziiletett

* A DPNR az egyetlen katalizator a vilagon, amely egyszerre mérsékli a NOX és
a koromrészecskék mennyiségét

¢ A kipufogo-oldali le6ml6 befecskendezéje (Exhaust Port Injector, azaz EPI)
segit csokkenteni a DPNR-nek a tarolt NOX mennyiségét

¢ A kipufogogaz-visszavezetési rendszerben mar megkeruld szelep is van, s igy
ez a funkcié nagy hidegben is miikodhet

e A 177 16er6s 2,2 literes D-4D motort 6sszesen 15 érzékelovel szereltiik fol
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A legtisztabb dizeltechnoldgia

¢ A Toyota D-CAT a 177 16eros 2,2 literes D-4D-motorban
e Dramai mértékben csokkentett NOX és koromrészecskék mennyisége

e Csupan a D-CAT-tel kapcsolatban 1.622 Gj Toyota -szabadalom

A Toyota D-CAT (Diesel Clean Advanced Technology) olyan integralt technol6giak
egylittese, amelyek a modern dizelmotorok kdzott a minimumra mérséklik a kéaros
anyagok kibocsatasat. igy a motor jécskan foliilmdlja az EURO IV kérnyezetvédelmi

norma el6irasait, hiszen nagymértékben csokken a szénhidrogének (HC), a szén-
monoxid (CO), a nitrogénoxidok (NOx) és a koromrészecskék (PM) mennyisége.

2003 novemberében a Toyota Avensis 2.0 D-4D volt az elsé jarm{ a vilagon, amely-
be bekerdilt ez a berendezés. A D-CAT Németorszagban és az Egyesiilt Kiralysagban

opcidként volt rendelhetd. Nem egészen két évvel késébb a Toyota e modern tech-
nolégiaval az 0sszes 177 16erbs, 2,2 literes D-4D motorral szerelt Avensist folszereli.

A Toyota D-CAT nagymértékben csokkenti a NOx és a koromrészecskék mennyisé-
gét a kipufogdégazban. E technolégia révén a 177 16erbs, 2,2 literes D-4D a vilag leg-
tisztabb dizelmotorja (ami a NOX és a koromrészecskék egyiittes mennyiségét illeti).
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A Toyota D-CAT fejlesztése kapcsan nem kevesebb, mint 1.622 Gj Toyota-sza-
badalom sziiletett.
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A DPNR négyes hatasu katalizator
¢ A Toyota D-CAT koncepcié lényege
¢ Ezzel a Toyota az els6 a vilagon

¢ Egy idoben mérsékli a koromrészecskék és a nitrogénoxidok mennyiségét

A Toyota D-CAT technolégidjanak Iényege a DPNR (Diesel Particulate NOx
Reduction System, azaz dizel koromrészecske és NOx csokkentd rendszer). Haszna-
lataval egy id6ben csokkenthetd a koromrészecskék, a NOx, a szénhidrogének és a
szénmonoxid mennyisége a kipufogégéazban. Ez ismét olyan megoldas a vilag auté-
ipari technoldgiai kozott, amellyel a Toyota rukkolt el els6ként.

Mivel ez a rendszer egyidejlileg és folyamatosan csékkenti a koromrészecskék és a
nitrogénoxidok mennyiségét a dizelmotor kipufogégazaban, a DPNR sokkal tisztab-
ba teszi a dizeltechnoldgiat, hiszen a kadrosanyagok kibocséatasa eddig sosem tapasz-
talt alacsony szintre csokkenthetd.

Ebben a katalizatorban nagyon porézus keramiasziir6t talalhatunk, amely kozel he-
lyezkedik el a kipufogé-oldali ledml&hoz, s stirlisége 300 cella négyzethiivelykenként
(6,45 cm2). Egy egyszerli oxidacios katalizatort a kipufogérendszer késébbi szaka-
szaba épitiink be.
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A DPNR tisztité folyamata sorén, a hagyomanyos szegénykeverékes égésben a ko-
romrészecskéket el6szor a katalizatorban id6legesen tarolt NOx altal generalt aktiv
oxigén oxidalja.

Amikor pedig a motor egy-egy pillanatra duskeverékes izemmaédban miikodik — a
kipufogo-oldali befecskendezésnek koszonhetden (az EPI-rél alabb olvashat) — a ta-
rolt NOx is csokkenthetd, s ekkor Gjabb aktiv oxigén szabadul fol. Ez az Gjabb oxi-
gén pedig tovabb mérsékli a katalizatorban 1évé koromrészecskék mennyiségét.

A piacon kaphaté szamos részecskeszlirével ellentétben a DPNR egyaltalan nem igé-
nyel karbantartast, s nem sziikséges egyetlen elemének cseréje sem.

Kipufogé-oldali befecskendezés (EPI)

e Az 6todik befecskendez6 favoka

* Az égésstratégiak optimalis vezérlése

A DPNR katalizator hatékony miikodése azon mulik, hogy a motorvezérl6 elektroni-
ka képes legyen a kipufogégéazban valtoztatni a levegd/lizemanyag aranyat. E célbél
egy 6todik befecskendezd flvékat helyeztiink el a kipufogé-oldali ledmlében.

A kritikus pillanatban 7-10 bar-os nyomassal lizemanyagot fecskendeziink a
ledmldcsbébe, hogy a DPNR katalizatorban létrej6jjon a sztochiometrikus allapot. Ek-
kor a DPNR katalizator képes cskkenteni a tarolt NOx mennyiségét.

A kipufogé-oldali befecskendezést a kén eltavolitasara is hasznéljuk. Amikor egy bi-
zonyos szintet elért a tarolt kén mennyisége, a kipufogé-oldali befecskendezéssel
olyan értékre noévelhetd a katalizator hémérséklete, hogy a folosleges kén tavozik.

Kipufogogaz-visszavezetés (EGR)

A Toyota D-CAT-ban jobb ateresztd képességii kipufogdgaz-visszavezetd (EGR) sze-
lepet alkalmazunk. E szolenoidos szelepnek kétszer nagyobb az atereszt6 képessége,
mint a 2,0 literes D-4D motorban hasznéltnak, s igy joval erésebb a visszavezetett
kipufogbgéaz aramlasa. Az Gj EGR szelep gyorsabban is reagal, azaz zart allapotabdl
sokkal hamarabb jut el a nyitott allapotig. Ennek kévetkeztében a rendszer gyorsab-
ban képes reagalni a valtozé koriilményekre, s gyorsitas kozben igy csokkenthetd a
keletkezé fiist mennyisége.
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Nagy teljesitménydi, hatékonyan miikod6 EGR hiitd csokkenti az égéstérbe visszave-
zetett kipufogédgazok hémérsékletét. Minél kisebb a visszavezetett gaz hémérsékle-
te, annal nagyobb a siirlisége, s igy minden alkalommal nagyobb mennyiségi kipu-
fogbgaz vezethetd vissza az égéstérbe.

A 177 16erbs 2,2 literes D-4D motorban megkeruld szelep is van a kipufogégaz-vis-
szavezetd korben, amely lehetdvé teszi, hogy a mar visszavezetett gazok a hitot
megkeruljék. Ez altal az EGR nagy hidegben is mikodhet, s ezzel tovabb csokken a
karosanyag-kibocsatas.
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Egyéb technolégiak a Toyota D-CAT rendszerben

¢ Uzemanyag/leveg6 arany mérése a DPNR végsd szakaszan
e Nyomaskiilonbség érzékelés a DPNR-ben

e Osszesen 15 érzékeld talalhaté a motorban

A Toyota D-CAT tokéletes miikodése a motorvezérld elektronika éltal folyamatosan
szdllitott pontos adatokon mulik. Ezeket az adatokat egész sor érzékeld gydijti; tob-
bek kozott egy lizemanyag/levegd arany érzékeld a DPNR katalizator kimend vége
utan, illetve egy gazhémérséklet érzékeld a DPNR bemend és kilépd végénél. Ezeken
kivil beépitettiink egy nyomaskiilonbség-érzékel6t, amely jelzi a DPNR katalizator
belépd és kimend vége kozotti nyomaskilonbséget. A 177 16erds, 2,2 literes D-4D
motorban 6sszesen 15 kiilonb6zd érzékeld kapott helyet.
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4

Uj hatfokozatd manualis sebességvalto

Precizitas, teljesitmény és gazdasagossag
e Kivételesen kompakt méretek (384 mm-es hossz és 400 Nm-es nyomaték-
kapacitas)

¢ A valtomi haromtengelyes konfiguracioja 20 szazalékkal mérsékli a valto
hosszat

¢ Az ultra-alacsony viszkozitasi valtéolaj alkalmazasa 1 szazalékkal mérsékli
a fogyasztast

¢ Az aluminium olajszeparator cs6kkenti az olaj turbulenciaja altal okozott
veszteséget a valtomiiben

¢ A kiilonosen hossza végattétel (7:1 folott) szintén javitja a gazdasagossagot
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Sima és preciz kapcsolasok

P

* Tobbszoros szinkronizalas az els6t6l a negyedik fokozatig

¢ A nagyobb kapcsolasi hatékonysag érdekében kilonleges golydscsapagyakat
alkalmaztunk

e Valtékar megvezetd lemez csokkenti a kar holtjatékat

A 2,2 literes D-4D motorokhoz hatfokozati manudlis valtomi csatlakozik, amely
gyors, preciz és sima kapcsolasokat biztosit. Ezt tobbek kozott tobbszoros szink-
ronizalassal értiik el az els6tdl a negyedik fokozatig, hiszen igy csokkent a valtas-
hoz sziikséges er6. E valtomiiben kiilonlegesen kialakitott golydscsapagyakat alkal-
maztunk a valtokar tengelyénél és a kapcsolévillanal (a valtasi hatékonysag érdeké-
ben), illetve valtékar megvezetd lemezt a kapcsolasok utani holtjaték csokkentése
érdekében. Az atalakitott csillapité tomeg szintén részt vallal a valtasok finomsaga-

nak megteremtésében.

Mindkét motorhoz azonos attételek tartoznak, kivéve a hatodik fokozatot, amely
a 177 |6erds valtozat esetében hosszabb attételt kapott.

Kompakt szerkezet

* 384 mm-es hosszisag és 400 Nm-es nyomatékkapacitas
¢ a haromtengelyes szerkezet 20 szazalékkal csokkenti a valtomii hosszat

¢ egyetlen fogaskerék két fokozat kapcsolasaban is részt vesz

Az (j valtom szerkezete nemcsak robusztus, hanem rendkiviil kompakt is; csupan
384 mm hosszU, azaz rovidebb, mint mas hatfokozati véaltomivek, amelyek azonos
vagy kisebb nyomaték atvitelére képesek.

A véltomi haromtengelyes szerkezete (egy behajté és kihajté tengely) lehetévé
tette, hogy a kéttengelyes valtozathoz képest a valtomi hossza 20 szazalékkal
csokkenjen.

Bizonyos esetekben ugyanazokat a hajté fogaskerekeket hasznaljuk két kilonb6zé
fokozat — példaul a negyedik és az 6todik, illetve az elsé és a hatrameneti — kapcso-
lasahoz. Ez a megoldas nemcsak hozzajarul a kompakt méretekhez, hanem a téme-
get is csokkenti. A valtohaz teljes egészében aluminiumbdl késziilt.
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A fogyasztas csokkentése

¢ a legalacsonyabb viszkozitasu olaj alkalmazasa
¢ aluminium olajszeparator

e kiilonlegesen hosszui végattétel

Az Uj hatfokozatu valtémiiben a ma kaphaté legalacsonyabb viszkozitasu olajat
alkalmaztuk. Mar 6nmagéaban ez a megoldas akéar 1 szazalékos fogyasztas csokke-
nést tesz lehet6vé.

Az aluminium olajszeparator a valtomiiben csokkenti az olaj turbulencigjabdl fakadé
veszteségeket, mert meggatolja, hogy az olajteknében |évé olajat a kihajté tengely
felkavarja, s igy nem keletkezik nem kivanatos olajagitacié. A tengelyek csapagyaza-
sai kisebb sarlodasi koefficienssel birnak, mint a 2,0 literes D-4D motorhoz tartozd

otfokozatd valtomuben.

Ezt a valtomivet Ggy alakitottuk ki, hogy széles legyen a fokozatok tartomanya, s ez
pedig csak olyan hatfokozatu szerkezettel valésithaté meg, ahol a behajté tengely és
a kihajté tengelyek hossza eltér. A végattétel meghaladja a 7,0:1-es aranyt.

Kuplung
¢ onbeallité rendszer

e a tengelykapcsol6 szerkezet terhelésének csokkentése

o kéttomegii lendkerék

A kuplungban is alkalmaztunk olyan muszaki megoldasokat, amelyek révén fino-
mabb lehet a 2,2 literes D-4D motorok teljesitménye.

Az 6nbeallité rendszer alkalmazasa révén csokkenthet6 volt a tengelykapcsolé szer-
kezet terhelése. Ezzel mérsékelhetd a kopas, illetve kisebb a pedal kinyomasahoz
sziikséges erd. Amikor a vezetd cslsztatja a kuplungot, a szerkezet sokkal pontosabb
visszajelzést ad.

A kéttomegl lendkerék két f6 részbdl all (behajtd és kihajté oldal), amelyet négy ivelt

rugé tagol. Hatékonyan csillapitjak a motor gyorsitasi és nyomatéki fluktuaciéit.
Mindez azt eredményezi, hogy a valté zaja joval mérsékeltebb lett.
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Fenntartasi koltségek

A legjobb befektetés a szegmensben

¢ Cél az alacsony biztositasi besorolas Németorszagban és az Egyesiilt Kiraly-
sagban

* Megnyiijtott olajcsere intervallum (15.000-r61 akar 30.000 km-re)

¢ A szegmens legalacsonyabb kumulativ karbantartasi ideje 100.000 km utéan -
csupan 4,2 ora

e A 177 16erds 2,2 literes D-4D motor keramia gyujtogyertyai hosszabb élettar-
tamuak, mint a hagyomanyos fémbevonatu gyertyak

¢ Az Osszes tobbi D szegmensbe tartoz6 autéénal jobb megbizhatosagi és mi-
noségi teljesitmény
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Kis javitasi koltségek
¢ Az egyik legkedvezobb biztositasi besorolas

¢ Fényszoroé-felfogatasi bilincsek

e Csavarozott deformal6dé dobozok

Az Uj Toyota Avensis 2.2 D-4D épit a modell mar eddig is nagyon alacsony javita-
si koltségeire. Az olyan elemek, mint a fényszérétarté bilincsek — amelyeket Ggy
terveztliink, hogy még azel6tt roppanjanak 0ssze, hogy maganak a fényszérénak
baja esne -, illetve a nagy elsé 16kharitd, amely mérsékli a frontalis Gtkdzésekben

a motorhézfedél deformaciéjat, valamint a hatsé I6kharitét meger6sité aluminium
elemek egyarant azt a célt szolgaljak, hogy csokkentsék a javitasi koltségeket.

Az elsd 10kharité felfogatasi pontjainal csavarozassal rogzitett, deformal6dé szerke-
zetek konnyen cserélhetdk, igy nem kell 6ket levagni és Gjrahegeszteni.

Az Avensis 2.2 D-4D varhatéan az egyik legkedvez6bb biztositasi besorolast
kapja meg Németorszagban (19) és az Egyesult Kiralysagban (8E).

Kedvezdbb karbantartas

¢ Megnovelt olajcsere periodus
¢ A legalacsonyabb kumulativ karbantartasi idé

e Tart6sabb részegységek

A 2,2 literes D-4D-motorokban Olajmindség Figyel6 Rendszer (OMMS) is van,
amely folyamatosan ellenérzi a motor mikodési feltételeit, s ennek megfeleléen
hatérozza meg az olajcsere optimalis id6pontjat. Ez a rendszer tartésabba teszi a
motort, illetve az olajcsere periédust — a 2,0 literes D-4d motorral 6sszevetve —
15.000-r6l 30.000 km-re néveli.

Uj olajleeresztd egységet fejlesztettiink ki az olajcsere megkonnyitésére, ami 4ltal a
mivelet tisztabb is lett.

Az Uj 2,2 literes D-4D motorok sem igényelnek tobb karbantartast, mint a jelenlegi

2.0 D-4D (100.000 kilométer utan 4,2 éra). Ez a dizelek D szegmensében a legrovi-
debb sziikséges karbantartési id6. E motorok egyébként tizemeltethetdk asvanyi, il-
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letve félszintetikus olajjal is, amely szintén koltségcsokkentést jelent a csak teljesen
szintetikus olajjal miikodd eréforrasokhoz képest.

Az automata 6vfeszit6 sziikségtelenné teszi a segédszijak id6szakos ellendrzését.
A szelepallitas is automatikus, igy a motor teljes élettartama soran nincs sziikség a
szelephézag id6szakos ellendrzésére sem.

A tengelykapcsold szintén onbeallité szerkezet.

A segédszij élettartama 105.000 km-re nétt, a motorba toltott hGitéfolyadék cseréje
pedig csupan 160.000 km megtétele utan esedékes.

A 177 16erbs 2,2 literes D-4D motor keramia izzitogyertyai nagyobb héellenéllasuk
révén sokkal hosszabb élettartamuak, mint a hagyomanyos fémbevonatd gyertyak.
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Egyéb praktikus tények
* Alacsony CO, kibocsatas

¢ 600 Eurés adékedvezmény Hollandiaban

¢ bizonyitott mindség és megbizhatésag

Mindkét 2,2 literes D-4D motor nagy teljesitményt nydjt kis CO2 kibocsatéssal
(156 g/km és 161 g/km), amelyek adézasi szempontbdl kedvezd értékek az Egye-
stlt Kiralysagban.

A 177 l6erbs, 2,2 literes D-4D 600 Eurds adokedvezményt élvez Hollandiaban,
mert szériaban jar hozza a Toyota D-CAT. Vérhatd, hogy a jovében a Toyota D-CAT
technol6giaja Németorszagban is adékedvezményt élvez majd.

A Toyota Avensis min6ségét és megbizhatésagat szerte Eurépaban elismerik.
E modell nemrég kapta meg a német autéklub, azaz az ADAC Arany Sas dijat mi-
nbségéért.

A flottavasarlék érdekeivel foglalkozé egyesiilt kiralysag-béli sajté is szamos alkalom-
mal dicsérte az Avensist. A Fleet Management a modell bemutatasakor “Az Ev Uj
Flottaaut6ja” cimmel tiintette ki, s ugyanezt tette a Fleet Week magazin is.

Az Avensis nyerb széridja nem ért véget: az FN50 felmérésben, amelyet a Fleet

News hetilap végzett, 739.000 vallalati auté mindségét vizsgaltak az Egyesult Kiraly-
sagban, s az elsé helyen az Avensis végzett.
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A 150 loeros 2,2 literes D-4D motor
részletesen

Kiegyensulyozott teljesitmény
¢ Az elorejelzések szerint a modell legkelend6bb motorja lesz
¢ A legnagyobb nyomaték széles fordulatszam-tartomanyban rendelkezésre all

¢ A teljesen aluminiumbdl késziilt motor 13 szazalékkal konnyebb a 2,0 literes
D-4D-nél

s 2

e A kis sUritési arany nagyfoku gazdasagossagot, alacsony zaj-, és vibracios
szintet eredményez

¢ Az Uj turbofeltolté 20 szazalékkal nagyobb toltonyomast hoz létre

¢ A hatékonyabb kipufogoégaz-visszavezet6 hiité és a nagyobb oxidacios katali-
zator javitja az emisszios teljesitményt
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Pozicionalas
¢ A D szegmens szivében helyezkedik el

e A paletta legkelendébb motorja lesz

¢ Nagy nyomaték széles tartomanyban

A 150 l6erbs, 2,2 literes D-4D motor a teljesitmény és a gazdasadgossag egyensulyat
kinalja a vasarléknak. Részegységeinek 85 szazaléka azonos a 177 I6er6s motoréval.

Ez a motor a 2,0 literes, 116 |6er6s D-4D és a 177 |6er6s, 2,2 literes D-4D motor
kozott all a palettan, igy az Avensis kozepes teljesitményl dizelmotorjaként a szeg-
mens ,témegkdzéppontjaban” helyezkedik el. Eppen ezért a Toyota arra szamit,
hogy ez a motorvaltozat lesz a legkelenddbb, s 2006 soran az Osszes Avensis-
értékesités 29 szazalékat teszi majd ki Eurépaban.

Bér az Gj motor emisszids és gazdasagossagi értékei hasonloak a 2,0 literes D-4D
motoréhoz, a 2,2 literes er6forras 29 szazalékkal er6sebb, legnagyobb nyomatéka
pedig 280-r6l 310 Nm-re nott.

A 150 léerds 2,2 literes D-4D motor legfébb erénye a széles fordulatszam-tarto-
manyban leadott nagy nyomaték — 2,000-t6l 3,200/perces fordulatszamig folya-
matosan 310 Nm.

2.2 +:4n m* DI hp |

2.2 P40 (154 DINhp

250 //,:f AU TN hp "‘-’/:_,
200 ,/ / /
-1
] o

1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500

Ponver (W)

Torgque (Nm)

/1)
////

Engine speed {rpm)

E nyomatékgorbe legnagyobb elénye a paratlanul konnyed teljesitmény-leadas.
A legtdbb vezetési szituacidban a legnagyobb nyomaték all a vezetd rendelkezé-
sére, s igy a motor nagyon gazdasagosan is lizemel.
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Hardware

¢ Teljes aluminium szerkezet
e Kis stiritési arany

¢ Teljesen uj turbofeltoltd

A 150 16erds 2,2 literes D-4D motor szerkezete teljesen aluminiumbél késziil, s igy
ez a gép 13 szazalékkal konnyebb a 2,0 literes D-4D motornal. Nagy elénye a rend-
kivil alacsony siiritési arany is (16,8:1), amely nagyon elényds a gazdasagossag, il-
letve a zaj és a vibraciok alacsony szintje szempontjabél.

A common-rail befecskendezd rendszer nagyjabdl 1.700 baros nyomason dolgozik.
A szolenoid befecskendezékon tébb a lyuk, mint a 2,0 literes D-4D motor esetében
(hat helyett kilenc), s ezek kisebbek is. igy névelheté a befecskendezett izemanyag
mennyisége, s az jobban porlaszthaté az égéstérben.

E motornak teljesen Gj, nagyobb kapacitasi turboéfeltoltje van. Ennek kdszonhetd,
hogy a turbonyomas 20 szazalékkal n6tt a 2,0 literes motorhoz képest.

A fémbevonatu izzitégyertyak 12 szazalékkal magasabb hémérséklet elérésére ké-
pesek, mint kordbban, s ez javitja a hideginditasi jellemzoket.

Az alapmodellnek szamité 2,0 literes D-4D-hez képest szamos részegységet tovabb-

fejlesztettlink a karosanyag mérséklése érdekében. Erre a legjobb példa a hatéko-
nyabb kipufogégaz viszszavezetd (EGR) hiité.
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NVH és vezetési dinamika

Finomabb mikodés

¢ A kiegyenlitd tengely csokkenti a motor rezgéseit, kiilonésen 2.000 és
3.000/perc fordulatszam kozott

* A javitott zaj-, és rezgésszigetelés része az akusztikus szélvédo is
¢ 20 szazalékkal feszesebb elsé kanyarstabilizatorok

* Megnovelt csillapitasi elsé lengéscsillapitok

¢ A kormanyszervo szivattyujanak kapacitasa nott

* Merevebb elso tengely
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Zaj, vibracidk és nyersesség
e A vilag legalacsonyabb siiritési aranya (177 16er6s valtozat)
¢ Piezoelektromos befecskendezési rendszer

¢ Javitott zaj-, és rezgésszigetelés

Az Gj, 2,2 literes D-4D motorok megjelenése az Avensis palettdjan tovabb erdsitik e
modellnek a kifinomult miikddés és alacsony zajszint terén elfoglalt el6keld helyezését.

~ .

A 177 l6erbs, 2,2 literes D-4D motor bir a vildgon a legalacsonyabb s(ritési arannyal
a sorozatban gyartott er6forrasok kozott. A kis siritési arany mérsékli a hengerben
és az égéstérben a kompresszidt, s ezzel egy idoben csokkenti a robbanasok keltet-
te zajt és rezgéseket.

Ezt a hatast erdsiti a kifinomult piezoelektromos befecskendezési rendszer is, amely
tobb befecskendezést képes elvégezni alacsony és részterhelésen.

Mindkét 2,2 literes D-4D motorban kiegyensuilyozé tengely talalhato, amely nagy-
mértékben — s kiilondsen 2,000 és 3,000-es percenkénti fordulatszam kozott — csok-
kenti a motor miikodési zajat.

Az Gsszes, Uj dizelmotorral folszerelt Avensisben javitottunk a zajok és rezgések ki-
szlirésén:

* nagyobb siirliségl zajszigetel anyagot helyeztiink a motorhaz fedele alé,

e Ujabb filcréteg keriilt a motor takar6lemezére,

* a padl6 zajszigetelése immar haromszor vastagabb,

e a kardanalag(t zajszigetelésének méretét megndveltiik, anyaga 38 szazalékkal vasta-
gabb,

e akusztikusan csillapitd hatasi szélvédot épitlink be.

Az akusztikus szélvédbében kozépen hangelnyelé filmréteg van a két tveg kozott,
s ez az alacsony frekvencias zajok 75 szazalékat jobban képes elnyelni.

Ezeknek a javitasoknak koszonhetéen a 2,2 literes motorral szerelt Avensis cson-

dessége és vibraciomentes futasa még jobban érzékelhet6 a 2,0 literes D-4D val-
tozathoz képest.
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Javitott vezetési dinamizmus
¢ 20 szazalékkal keményebb els6 kanyarstabilizator
¢ Jobb csillapitasi karakterisztikaju els6 lengéscsillapitok

¢ A kormanyszervo szivattyudjanak szallitokapacitasa javult

Az Gj motorok érkeztével szamos egyéb véltoztatas is szilkségessé valt az Avensisen.

Az els6 kanyarstabilizator merevségét 20 szazalékkal noveltik, s igy kisebb a ka-
rosszéria sodrdodasi hajlama. Az elsé lengéscsillapitok feszesebbek, igy egyenlete-
sebb a kocsi futdsa, a kormanyszervo szivattydjanak kapacitasa pedig nétt, hogy
gyorsabbak legyenek a kormanymi reakciéi.

Noveltlik tovabba az elsé tengely merevségét, a tengelyhez nagyobb kerékagyak és
csapagyak tartoznak. igy nagy sebességnél javult az Avensis stabilitasa.
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Gyartas

Uj gyar az Gj motornak

¢ A nyolcadik Toyota gyartasi kozpont Eurépaban, a masodik Lengyelorszag-
ban

¢ 200 millié Eurés beruhazas, 950 Gj munkahely
e az alkalmazottak atlagéletkora 27 év

e a gyartas 2005 marciusaban indult; a teljes kapacitast (évi 180.000 motor)
2007-re érik el
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A nyolcadik gyartasi kozpont Eurépaban
¢ 200 milliés beruhazas
¢ 950 Gj munkahely

e 27 év atlagéletkoru alkalmazottak

Az Gj Clean Power motorcsalad vadonatij gyarban késziil, amely Lengyelorszagban,
Jelcz-Laskowicében taldlhaté. A TMIP (Toyota Motor Industries Poland) a Toyota
nyolcadik eurépai gyartéegysége az alabbi hét mellett:

Uzem orszag gyartas

Toyota Motor Manufacturing Anglia (Burnaston)  Avensis, Corolla Hatchback

Toyota Motor Manufacturing Anglia (Deeside) Motorok, megmunkalt motoralkatrészek
Toyota Motor Manufacturing Franciaorszag Yaris, motorok

Toyota Motor Manufacturing Torokorszag Corolla Sedan, Wagon és Verso
Salvador Caetano, Ovar lizem Portugalia Dyna, Hiace (Gsszeszerelés)

Toyota Motor Manufacturing Lengyelorszag Motorok, valtémiivek

Toyota Peugeot Citroén Automobile  Cseh Koztarsasag AYGO

7z

Az (j motorcsaladot el6allité vadonatlj Gzem j6l példazza a Toyota erbfeszitéseit,
hogy eurépai vasarlinak a piac legjobb dizelmotorjait kinalja. A TMIP eddigi teljes
beruhazasa 200 millié Euro volt.

A TMIP eddig 330 munkahelyet teremtett a régidban, s tovabbi 620-at teremt a ko-
zeli jovoben. A TMIP alkalmazottai fiatalok és dinamikusak (az atlagéletkor 27 év),
ugyanakkor magasan képzettek, azaz megvan bennik minden sziikséges ahhoz,
hogy nagyfoku termelékenység mellett minéségi terméket gyartsanak.
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Otéves menetrend

¢ 2002 okt6bere: hivatalos bejelentés
¢ 2005 marciusa: a gyartas kezdete

® 2007: teljes kapacitas

A TMIP létrejottét hivatalosan 2002 oktéberében jelentettiik be, Jelcz-Laskowicében,
ahol a Toyota nyolcadik eurépai gyartéegysége épiil fel.

Az lizem épitése 2004 aprilisdban kezd6dott, s rekordgyorsasaggal, csupan nyolc
hénap alatt el is késziilt. 2004 augusztusaban mar a szerszamok és a gépek is a he-
lyGkre kertltek.

2004 augusztusa és a 2005 marciusa kozott az alkalmazottak képzése a préba-
gyartas folyt.

Az j, 2,2 literes D-4D motorok gyartasa 2005 marcius 21-én kezd6dott, jelenleg a
termelés felfuttatasa folyik. A TMIP jelenleg a motorok gyartasa mellett két f6 rész-

egység gépi megmunkalasat végzi.

2006 oktéberétdl kezdve még tobb alkatrész megmunkélasa folyik majd helyben.
Ekkora mar harom fédarab ontése is a TMIP-ben zajlik majd.

A teljes gyartasi kapacitast (180.000 darab évente) 2007-re éri el a gyar, amikor a
masodik miszak is munkéaba all.
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Miuszaki adatok

Motor 150 LE 2.2 D-4D 177 LE 2.2 D-4D

fajtéja Soros pég}{he”nger/es, _ya’ll,tozé g”eorpeﬂtria’ju
turbofeltdltovel és toltdlevegd-hutovel

Hengerfej anyaga Aluminium

Motorblokk anyaga Aluminium

Uzemanyag fajtgja

48 cetanos dizel (vagy jobb)

Befecskendezés fajtdja

Kozvetlen befecskendezés common-rail,
tObbszords Uzemanyag befecskendezés

Emisszio szabdlyozas

Toyota D-CAT

Oxidacios katalizator e -
+ oxidacios katalizator

(bar)

Szelepmechanizmus DOHC 16 szelep
Lokettérfogat (cm’) 2,231

Furat x Loket (mm) 86.0x96.0

Sdrftési arany (:1) 16.8 15.8
Befecskendezési nyoméas 1670 1800

Legnagyobb teljesitmény
(kW) DIN LE/ford.

(110) 150/3600 (130} 177/3600

Legnagyobb nyomaték
(Nm/ford.)

310/2000-3200 400/2000-2600
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fajtaja

elsékerékhajtas

ValtomU fajtaja

hatfokozatl manualis

Teljesitmény 150 LE 177 LE
2.2D-4D 2.2 D-4D
Legnagyobb sebesseg (km/ora) 210 220
Gyorsulas 0-100 km/dréra (s) 93 8.6
Uzemanyag-fogyasztas 150 LE 177 LE
(1/100 km) 2.2 D-4D 2.2 D-4D
vegyes * Sedan / Liftback 59 6.1
Wagon 6.0 6.2
* 1999/100/EC szerint mérve
CO, kibocsatas (g/km) 2]25 %LfD 2.]27 éLfD
vegyes * Sedan / Liftback 156 161
Wagon 158 163

*1999/100/EC szerint mérve
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