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,Amikor hozzakezdtink e modell fejlesztéséhez, sok beszélgetést folytattunk arrél, hogy egy auté szamara mit jelent eljutni
a végsé fazisba, illetve hogy a Lexus zaszldshajoja milyen utat vélasszon odaig. A beszélgetések soran sziletett valaszok

s

testesitik meg a Lexus filozofigjanak dsszegzését, illetve a Lexus marka végsd kifejezédését, amely nem maés, mint maga az

LS 600h.

A Lexus kulonleges technologidjaval és széleskori tapasztalataval létrehozott LS 600h testesiti meg azt a prémiumautdt,
amely magabiztosan felel meg a vevéksr valtozo életstilusanak és értékeinek, ugyanakkor kielégiti a tarsadalom igényét is a
biztonsagos és kérnyezetbarat termékiejlesztés felé. Ezen evolucio soran olyan teliesitmény jstt létre, amelyet egyetlen mas
autd sem ér el, s a Lexus térekvése az ideédlis prémiummodell megalkotésara a miszaki megvaldsulés Gj cstcsaira jutott fel.

A Lexus 600h hibridrendszere eqgy zaszldshajohoz ill8, kordbban nem tapasztalt vezetési élmény-
nyel és tapasztalattal ajandékozza meg a vezetét, az LS 600h L pedig - vendégszere-
tetével és a részletek iranti legaprolékosabb figyelemmel - az utastér hatsod részé-

ben kényezteti az utasokat a hosszabb tengelytavnak k&szénheté tagas térben és
pihentetd kérnyezetben.

A Lexus torekvése a luxus lényegének elérésére iranyul. E térekvést eddig eb-
ben az autdban sikertlt a legmagasabb szinten kifejezniink, igy hat bizom
benne, hogy a Lexus-palettan jelenleg a cstcsot képvisels LS 600h nem-
csak feltlmulia vasarldink magas elvarasait, hanem olyan innovaciés utat jeld|
ki, amely iranyt mutat a prémium auték szegmensében. Hiszem, hogy a Lexus
marka ezzel Gjabb magassagokba emelkedik majd.’

OSAMU SADAKATA
’A LEXUS LS 600H FOMERNOKE
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ROVIDITETT VALTOZAT

Koncepcié

Az 0 LS sorozat L-finesse dizajn-filozofiajanak értékei, a vilag legmoder-
nebb, fejlett biztonsagi technoldgidja, a gyartas, a minéség és a kényelem
elérhets legmagasabb szintjei, valamint a Lexus forradalmi hibrid techno-
l6giajanak alkalmazasa alapjan az LS 600h olyan luxus zaszléshajo, amely
a leheté legtebbet nyujtia a dizajn, a teljesitmény, a hatékonysag és a biz-

tonsag terén.

Az innovativ Lexus hibrid hajtés pontosan azokat a menetdinamikai sajatos-
sdgokat testesiti meg, amelyek a Lexus haijtaslancok kialakitasanak alapvets
jellegzetességei. A létezd legmodernebb technolégiai megoldésokat al-
kalmazva a vezetéket kildnleges, kivételesen erételjes, kifinomult vezetési
élménnyel ajandékozza meg, ami ugyanakkor nem jér az ehhez normalis
esetben tarsitott nagy fogyasztassal és emisszids szintekkel.

A 2007-es Lexus LS 600h bemutataséval a Lexus forradalmi, nagy
teliesitmény hibrid technoldgiéja elsd izben kertl be a marka zaszloshajo-
jaba. Az RX 400h-t és a GS 450h-t kdvetden az LS 600h a harmadik
modell a Lexus palettdjan, amelyben ez a rendszer tizemel. Minden egyes Uj,
hibrid hajtast modell bevezetése megerésiti, hogy a marka szempontjabol
kulcsfontossagu ez a technoldgia. S tovabbra is a Lexus az elsé és az egyet-
len olyan prémium gyartd, amely ma 4tfogd hibrid palettaval rendelkezik.

Hasonléan az RX és a GS hibrid modellekhez, az LS nevében taldlhatéd
,0600-as" jelzés sem benzinmotorjanak lokettérfogatéra utal, hanem arra,
hogy a modell teljesitménye nagyjabdl egy 6,0 literes benzinmotoros autéé-
nak felel meg, mig a ,h" bet a hibrid hajtasra utal.

Hajtaslanc

Az LS 600h a vilag elsé olyan jarmive, amelynek hibrid rendszerében egy
technologiai értelemben cstcsot jelents, 5,0 literes, V8-as benzinmotor
és egy nagy teliesitményd villanymotor alkot parost; a rendszer része még
az Ujratervezett, nagy kapacitast akkumulator egység, illetve a kétlépcsés,
elektronikusan vezérelt, folyamatosan valtozé attételd valtému és az allando
dsszkerékhajtas is.

E kulonleges hibrid rendszer révén az LS 600h-ban a teljesitmény és a
kérnyezetvédelmi hatékonysag eddig példa nélkil allé egyensulya valo-
sul meg. A rendszerben egyutt dolgozik a 394 léerds (290 kW), 5,0
literes, V8-as benzinmotor, illetve a 225 léerds (165 kW) villanymotor.
A két eréforras egyittes teljesitménye 445 l6ers (327 kW), a fogyaszta-
si és emisszios adatok ugyanakkor kategériaelss értékek: atlagosan 9,3
171000 km (azaz egy szinten all a hathengeres modellekével), illetve 219
g/km széndioxid kibocsatas, amely ebben a jarmiosztalyban nagyon tisz-
tanak szamit.

Menetdinamika
A Lexus LS 600h-ban talalhaté a vilag elsé, allandé ¢sszkerékhajtasi hibrid-
hajtast rendszere. A rendszerben harom differencialmd és hajtétengely talal-

® részben

hato, amely koézvetlentil a hibrid hajtaslanchoz csatlakozik. A Torsen
onzard differencialmd osztja el a nyomatékot: elére 40, hatra 60 szazalék
jut. A nyomaték elosztasa azonban folyamatosan ellenérzott, s a 30:70-es

aranytol egészen D0:50-ig véltozhat.

Az LS 600h elsl-hatul multi-link lengékaros felftiggesztésében Uj fejlesztést
pneumatikus hengerek és egydugattyus lengéscsillapitok mikadnek egytitt a
tovabblejlesztett Adaptiv Valtozé Felfuggesztési (AVS) rendszerrel. Utdbbi
egyik funkcidja az utasok kényelme érdekében a bolintast és az 4gaskodast
megakadalyozo érzékeld és vezérlé rendszer. A rendszer ezen fell tartal-



maz még aktiv kanyarstabilizatorokat (opcidként), amelyek csokkentik a

jarmU karosszéridjanak oldaldélését ivmenetben, s igy javitigk a kocsi dina-
mikus tulajdonsagait.

Az LS 600h emellett nagy teljesitményti, sebességfiggd Elektromos
Szervokorméanyt (EPS) is kapott, amelynek része a Valtozd Attételd
Kormanymi (VGRS). A kompakt, kis tomegt, elektromos rasegitést
rendszer zajmentesen mikaodik, folyamatos, lineéaris visszajelzéseket ad,
s a jarmU sebességének figgvényében finoman véltoztatia a rasegités
jellemzait. Ezeknek a funkcidknak az alkalmazasa elengedhetetlen volt a
kormanyzasi rasegitést is tartalmazé Jarmddinamikai Integralt Vezérlés
(VDIM) és az Utkozésmegelézé Biztonsagi Rendszer Vészhelyzeti Kor-

méanyasszisztens mikodéséhez.

Biztonsag és a vezetét seqité rendszerek

A vildgon jelenleg a Lexus kindlja a legatfogobb, megeléz6, aktiv és
passziv biztonsagi technoldgiat, amelyben szdmos, a balesetet intel-
ligens elérelatas alapjan elkertil technologia is helyet kapott. Az LS
600h Fejlett Utkdzésmegeldzé Biztonsagi Rendszere (Fejlett PCS) a
maximalis segftséget nydjtja a vezetének, hogy nappal és éjjel is elkeriil-
hesse az ttkodzést. A Fejlett PCS része négy kilonleges Lexus techno-
logia is: a Fejlett Akadalyérzékeld Rendszer, a Vezetéfigyel® Rendszer,
a Vészhelyzeti Korméanyasszisztens és a Hatsé Utkézésmegel$zé Biz-
tonsagi Rendszer. Ezek az innovaciok garantéljak a jarmd optimalis re-
akcioképességét vészhelyzetben, illetve mérséklik az esetleges ttkozés
hatasanak sulyossagét.

Az ¢ LS 600h a Lexus kilonleges Jarmiidinamikai Integrélt Vezérlési
(VDIM) rendszer legujabb generacigjat kapta meg. A VDIM integrélja az
olyan aktiv rendszereket, mint LS 600h elektro-hidraulikus fékrendszere,
blokkolasgatld fékrendszere (ABS), elektronikus fékeréelosztéja (EBD),

kiporgésgatloja (TRC) és menetstabilizalo elektronikaja (VSC), s a tapadas
szabalyozasanak és a jarmii stabilitdsénak megtartasa érdekében ezekhez
csatlakoztatja az Adaptiv Valtozé Felfiiggesztést (AVS), az Elektromos Szer-
vokormanyt (EPS) és a Valtozo Attételd Kormanymdivet (VGRS).

Csak a Lexus zészléshajsjaban, az LS 600h-ban taldlhaté meg a haijtaslan-
cot vezérls Menetdinamikai Reakcio-, és Gyorsulasszabalyozé Rendszer
(DRAMS), amellyel a VDIM eddig soha nem latott ¢sszhangot teremthet a
két eréforrés és a valtomd egyuttmdikodésében. A rendszer Ugy szabalyozza
a benzines és a villanymotor teljesitményét, hogy az auté gyorsabban, fino-
mabban és precizebben reagélhasson az olyan helyzetekre, mint példaul a
tapadas elveszitése.

Az LS emellett fedélzetén tudhat szamos, innovativ, a vezetét segité rend-
szert is. llyen példaul az Intelligens Parkolassegité, amely parhuzamos és
merdleges beéllast is képes végrehajtani. Vagy az ) Aktiv Sebességtarto
Automatika, amely immar O és 170 km/éra kozotti sebességtartomanyban
funkcional. A vilagon elsé izben alkalmaztuk a tompitott fényszoréban a LED-
es fényszord-technikat, amely kivaldsan vilagitia meg a kocsi elétti ttfeluletet.
A Féktarté funkcid csokkenti a vezetd terhelését a gyakori megéllasokkal és
elindulasokkal tarkitott nagyvarosi forgalomban.

Dizajn és kifinomultsag

Az Gj LS 600h a Lexus kilénleges formanyelve, az L-finesse végsé
kifejezédése. Ebben dtvozédik az atormatervezésiirdnyvonal és stilus, amely
egyszerre élénk és erételies, ugyanakkor otthonos, hivogato és teljes mérték-
ben modern is. Hosszu utasterével, széles és hatarozott kiallasaval, elegans
vonalvezetés(, dramvonalas konturjaival a Lexus hibrid zaszléshajoja olyan
bamulatos és modern egységben hangstlyozza az egyszeriséget és a stilust,
amely azt mutatja meg, hogy egy prémium kategorias luxusszedan is lehet
egyszerre visszafogott és 6sztonzé.






A Lexus LS 600h azonnal megkilénbéztetheté az LS-paletta tobbi tagjatd,
hiszen diszkrét ,hybrid” emblémaja van hatul, az elsé hitémaszkban pedig
attetsz6, kékes L-embléma kapott helyet. Ezen kivil ennek a modellnek kii-
lonleges, kézzel polirozott kénnyfém keréktarcsai vannak, illetve csak ehhez
amodellhez rendelheté a Fekete Opalfényezés (amely erés napsiitésben kék
és biborszin( arnyatokat is mutat). A hibrid modellhez tartoznak még a LED-
technolégias helyzetjelzé lampéak, és a vildgon elsé izben alkalmazott, szintén
LED-es projektoros tompitott fényszérék. Mindharom LED-projektor kérvo-
nalat attetsz& kékes gy(rd veszi kortl, amelynek révén az LS 600h elslrgl is
kilonleges, azonnal felismerhetd latvanyt nydit.

Kényelem, hasznalati érték és szérakozas

A kényelem, a hasznélati érték, valamint a diszkrét vendégszeretet és a gon-
dosan kialakitott vezetsi interakcié jelenti egy Lexus hasznalatanak valodi lé-
nyegét. Ezt testesiti meg a Smart kulcs is, az automatikus ajtébehtzas, illetve
az elektromosan nyithatd csomagtérfedél.

Az G LS 600h ezen felul tovabbi funkciok atfogo palettajaval készal.
llyen példaul a laminalt elsé szélvédé és oldalablakok, a négyzénas kli-
maberendezés a tetén elhelyezett befuvokkal, az elektromos tlésftités és
szelléztetés, a nagy mikodési sebességl, miholdas navigaciés rendszer,
amelynek része a torlédaselkertilé funkcid, s amely magéaban foglalja a 20
cm atloja VGA érintéképernyét és a beszédvezérlést a navigacidhoz, az
audiorendszerhez, a klimaszabalyozashoz, illetve a Bluetooth vezeték nélkili
telefonkihangositdhoz. A rendszer része még a Lexus Parkolassegité Moni-
tor is, amely egyedlallo szériafelszerelés ebben a jarmiiosztalyban.

A széridban beszerelt, tizhangszéros LS 600h hangrendszerbe tartozik a
hatlemezes, kézépkonzolba telepitett CD-valtd, illetve a volanon is megtalal-
haté kezelégombok. Aki viszont a fedélzeti szérakoztatd technoldgia csticsat

szeretné magukénak tudni, az vélaszthatja a kilénleges, tizenkilenc hangszé-
rés, 450 wattos Mark Levinson Reference Surround hangrendszert. Ez az
audiorendszer egy bl-es hazimozi egység élményét adja a Lexus LS 600h
hasznaloinak, ugyanakkor optimalizalt a zene, a zenei videdk, illetve a DVD-
filmek optimalis sugarzaséara is a Lexus luxushangulatt utasterében.

Aleheté legnagyobb kényelem: az LS 600h L

A prémium jarmukategoridban is osztalyon feltili utazasi élményt garantal az
LS 600h L, amelynek 120 mm-rel megnévelt tengelytavia telies mértékben a
hatso utasok labterét és kényelmét javitja.

A kizarélag a hosszabb tengelytavi Lexus zészloshajoban kaphatd Tobb-
zénds automatikus klimaberendezés a vilag legfejlettebb légkondicionalé
rendszere, s ebben elsé izben alkalmaztunk az emberi test hémérsékletét
érzékelni képes szenzorokat. A hosszu tengelytavi Lexus limuzin utasteré-
nek hatso részébe épitettiik be a donthetd, flithetd és szelléztethetd, valamint
allithatd lab-, és combtamasszal is ellatott ,divanyt’, a figgonylégzsakokat és
a kulénleges, pneumatikus masszazstunkciot.

A Hatso Utastéri Szérakoztatd Rendszer a hosszi tengelytavi véltozatban
kulon DVD/CD lejatszét és kihajthato, allithatd délésszogl, a mennyezetre
szerelt, 23 cm képatloju VGA kijelzét kapott a Mark Levinson Reference
Surround hangrendszer &ltal nyujtott 51-es hazimozi élmény mind teljesebb
kiaknazasa érdekében.









KONCEPCIO

A Lexus filozofidja a kezdetekts| fogva az, hogy olyan autdkat fejlessziink ki,
amelyek Uj hatérokat nyitnak meg a minéség, a luxus és a teljesitmény terén.
Mindezt a modern jarmitervezéshez valo radikalis hozzaallasunkkal valosit-
juk meg, ugyanakkor hangsulyozzuk, hogy az abszoldt vevdorientaltsag min-
dig is a mérka alapértéke volt és lesz.

Minden uj hibrid hajtast Lexus megerdsiti azt a tényt, hogy ez a technoldgia
a Lexus szaméra nagyon fontos. Az innovativ Lexus hibrid hajtas pontosan
azokat a menetdinamikai sajatossagokat testesiti meg, amelyek a Lexus haj-
taslancok kialakitasanak alapvetd jellegzetességei. A létezé legmodernebb
technolégiai megoldasokat alkalmazva a vezetéket olyan kiilonleges vezetési
élménnyel ajandékozza meg, amely kivételesen erételies, kifinomult és sima,
ugyanakkor nem jar az ehhez normélis esetben tarsitott nagy fogyasztassal
és emisszios szintekkel.

A Lexus tovabbra is az elsé és méaig az egyetlen olyan prémium mérka, amely
atfogd hibrid palettat kinal vevéinek.

A Lexus hibrid paletta

Az RX 400h ssszkerékhajtasu SUV volt a vilag elsé hibrid, benzines-elektro-
mos haijtésti modellje az eurdpai prémium szegmensben. Hogy a méarkahoz
mélté teljestményszint lehetévé valion, a Lexus Fejlesztési Kézpont munka-
térsai teliesen Uj hibrid rendszert fejlesztettek ki. Ennek része az attervezett és
tovabb finomitott elektronika és mechanikus komponensek, valamint a vezér-
lési részegységek, amelyek révén létrejohetett a prémium SUV-kra jellemzé
erd és teljesitmény szintje.

E forradalmi fejlesztés része a vilag elsé soros/parhuzamos hibrid rend-
szere, amelyben harom erés villanymotor és egy gazdasagos, V6-os
benzinmotor mikodik egyttt annak érdekében, hogy megvaldsulhas-
son az ,intelligens” elektromos ®sszkerékhaijtas, s jelentésen javulion a
gyorsulas a kis és kézepes fordulatszam-tartomanyban, és csokkenjen a
széndioxid kibocsatas is.

A Lexus GS 450h, amelyet 2006-ban mutattunk be, a vilag elsé hibrid
hajtasu sportlimuzinja, s az elsé olyan teljesen hibrid auté is, amelyben
stvozédik a sportos menetteljesitményekhez nélkilozhetetlen, elére be-
épfitett, V6-os benzinmotor és hatsékerékhaitas. Ez a modell a V8-as ben-
zinmotoros modellekre jellemzé teljesitménnyel, ugyanakkor a két katego-
ridval kisebb autdk fogyasztasaval és 800 km-es hatétavolsagaval adta 4t a
multnak az ebben a szegmensben uralkodé hagyomanyos felfogéast.

A hibrid rendszernek elészor a GS 450h-ban volt része a kétfokozatu
villanymotor fordulatszam-maodosité eszkoz. A GS 450h elektronikusan
vezérelt, folyamatosan valtozd attételd valtomivében kapott helyet az a
hidraulikus szabalyozé egység, amely automatikusan valtott az alacsony
és a magas attétel kozott, s igy jelentds mértékben javult a gyorsulés, nétt
a hatékonysag, illetve az autd nagy sebességgel is csondesebben haladt.

Ez a forradalmi, nagy teljesitmény( hibrid technolédgia elsé izben
kertil be a Lexus LS 600h zaszloshajoba. Az LS 600h a vilag elss
olyan jarmuve, amelynek hibrid rendszerében egy technoldgiai érte-
lemben cstcsot jelents, 5,0 literes, V8-as benzinmotor és egy nagy
teljesitményd, erés villanymotor alkot parost, s a rendszer része még az
Ujratervezett, nagy kapacitasu akkumulator egység, illetve a kétfokozatu,
elektronikusan vezérelt, folyamatosan valtozé attételd valtomd és allan-
do 6sszkerékhaitas is.









A Lexus paletta legtjabb benzines-elektromos haijtasu hibrid modelljének
nevében nem azért talalhatd ,a 600-as” jelzés, mert ez benzinmotorjanak
lokettérfogatara utal, hanem azért, mert a modell teliesitménye nagyjabol
egy 6,0 literes benzinmotoros autéénak felel meg, mig a ,h" betd a hibrid-
hajtasra utal.

A hibrid hajtaslancbol fakadd alacsony zaj-, és vibréaciés szintnek
koszonhetsen az LS 600h a halk futés terén tj mércét fog allitani a prémium
kategoridban; az utastér csondjének mélysége és srlisége minden eddigit
feltlmul. Az aj LS 600h valészintileg a vildg legesondesebb autéja.

Az LS 600h hibridrendszerének egyiittes teliesitménye 445 léers (327
kW), a fogyasztasi és emisszids adatok ugyanakkor kategériaelsé értékek:
atlagosan 9,3 1/100 km (azaz egy szinten &ll a hathengeres modellekével),
illetve 219 g/km széndioxid kibocsétéas és nagyon alacsony NOx emisszié.

A prémium jarmiikategéridban is osztalyon feluli utazasi élményt garantal az
LS 600h L, amelynek 120 mm-rel megnovelt tengelytévia teljes mértékben
a hatsoé utasok labterét és kényelmét javitja.

Az LS 600h L utasterének hatséd részébe donthetd, fithetd, szelléztethetd
és kulonleges masszazsfunkcioval is ellatott tiléseket szereltiink, s itt talalhatd
a vildg elsé olyan klimaberendezése, amely képes érzékelni az emberi test
hémérsékletét is, a hatso tlések pedig divanyszerden kinyujthaték. A Hatso
Utastéri Szérakoztatd Rendszer kilon DVD lejatszét és kihajthatd, allithato
délésszogl, a mennyezetre szerelt, 23 cm képatléju szines kijelzét kapott
a Mark Levinson Reference Surround hangrendszer &ltal nyuijtott 5l-es
hazimozi élmény mind teljesebb kiaknazésa érdekében.

A makulatlan kifinomultsag és a kilonleges V8-as hibrid hajtaslanc teljesit-
ményének, valamint a hosszu tengelytavi valtozatban a luxus terén is egyedi
hatso tléskialakitasnak kaszénhetéen a Lexus zaszléshajdja a vilag legkifi-

nomultabb, miszaki értelemben legfejlettebb vezetési élményét nyuitja.
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Az LS 600h teljes hibrid rendszert kapott; képes csak benzines vagy csak
villanymotoros tizemmadban is mikadni, valamint a ketté kombinacisjaval is.
A maximalisan 327 k\W/445 loerd teljesitmény, kilonleges hibrid rendszer
ereje révén az LS 600h-ban az erd, a csondesség és a kornyezetvédelem
eddig soha nem tapasztalt egyensulya valésult meg.

A Lexus-paletta legtjabb benzines-elektromos haijtasu hibrid modelljének
nevében nem azért talalhatd ,a 600-as” jelzés, mert ez benzinmotorjanak
lokettérfogatara utal, hanem azért, mert a modell teljesitménye nagyjabdl
egy 6,0 literes benzinmotoros autéénak felel meg, mig a ,h" bett a hibrid-
hajtasra utal.

A hibrid hajtaslancbdl fakado alacsony zaj-, és vibracids szintnek
koszonhetéen az LS 600h a halk futés terén tj mércét fog llitani a prémium
kategoridban; az utastér csondjének mélysége és sirlisége minden eddigit
felalmul. Az Gj LS 600h valészindleg a vildg legesondesebb autdja.

TELJESITMENY

A 394 lserss (290 kW) 50 literes, V8-as benzinmotor és a 224 l6erds
(165 kW) villanymotor a hibridrendszerben egyutt 445 léerét (327 kW) ad
le. A Lexus zaszloshajoja allo helyzetbdl 6,3 masodperc alatt elérheti a 100
km/6ras tempdt, mig végsebessége elektronikusan 250 km/éréra van sza-
balyozva.

A hibrid rendszer villanymotorjanak készénhetéen lenyligszé a kézepes
fordulatszam-tartomanyban rendelkezésre all6 hatalmas nyomaték. A V8-as

benzinmotorral parhuzamosan dolgozva a villanymotor azonnal és egyen-
letesen, allé helyzetbdl indulva képes 300 Nm nyomaték leadésara. Ez a
jellemzé kulonosen a kozepes fordulatszam-tartomanyban elényss (példaul

elézés kozben), s a Lexus LS 600h 80-ral 120 km/éréra 4,3 méasodperc
alatt felgyorsulhat.

Nagy teljesitményének ellenére azonban a Lexus LS 600h a vele sszeha-
sonlithatd prémium szedanokhoz képest sokkal takarékosabb: &tlagfogyasz-
tasa a kategéridban a legjobb (9,3 1/100 km), s egy szinten &ll a hathengeres
eréforrassal szerelt modellekével.

Emellett a Lexus LS 600h széndioxid kibocsatasa 219 g/km, azaz sok-
kal csekélyebb, mint a vele azonos teljesitmény( prémium autoké. A D-4S
(négyttemd benzines, kozvetlen befecskendezés) és a VVT-E (intelligensen
véltozd szelepvezérlés, elektronikus szivooldali szabalyozassal) motortech-
noldgidk kombinacisja, valamint a hatszégletti cellas katalizator alkalmazasa
a kipufogd ledmlében egyiitt azt eredményezi, hogy a Lexus LS 600h-nak
kivételesen tisztak a kipufogd gazai, s kilonosen csekély a NOx kibocséatasa.

50 LITERES V8-AS BENZINMOTOR

Kizarélag az LS 600h hibridrendszere szadméra fejlesztettiik ki az uj, 5,0 lite-
res V/8-as eréforrast, amely a precizids mechanikai megmunkélas iskolapél-
daja, s a Lexus mérnokei altala valaha fejlesztett legmodernebb technoldgigju
belsd égésti motor. Az i V8-as eréforras 394 léerds (290 kW) percenként

6.400-as fordulatszamnal, nyomatéka pedig 520 Nm percenként

A nagy merevségl komponensek gondos fejlesztése, a mozgo alkatrészek
optimélis kiegyensulyozasa, a surlédas minimalizélasa és az dsszeszerelés
eddig nem latott precizsége révén a V8-as motor kiemelkeds teliesitményt
nyUjt az erd, a kifinomultsag, a csdndesség és a tartdssag tertiletén.



5.0 V8 BENZINMOTOR




A 4969 cm? Iskettérfogatd erdforras az LS 460 4,6 literes motorjabol szar-
mazik - a loket 6,5 mm-rel megnovelve 83 helyett 895 mm (elérve ezzel
a blokkban kialakithaté maximumot), mig a furat valtozatlan maradt. Az LS
460 4.6 literes motorjdhoz képest nagyobb lekettérfogat mellett az uj 5,0
literes gépben alaposan atdolgoztuk a komponenseket, hogy megfeleljenek
a nagyobb teljesitményszintnek, hogy elférjenek a hibrid rendszer alkatrésze,
és hogy csokkentsiik az emissziét.

E véltozasok kozé tartozik a dugattydk, a fétengely, a hajtokarok, az ékszijtar-
csa, a VVT-E (intelligens, elektromosan szabalyozott szivéoldali szelepvezér-
lés) és a kipufogdoldali ledmls atdolgozasa, valamint az dsszkerékhajtasnak
megfeleld olajteknd és motorfelfiiggesztés kialakitasa.

Az LS 600h 6sszkerékhaitasi rendszere és a lokettérfogat novelése egyarant
kedvezétlen hatassal lehet a fogyasztésra, ezért a Lexus mérndkei a motor
muikodésének szamos aspektusat tovabb finomitottak: példaul modositottak
a VVT-i rendszer miksdési sz8gét, hogy megvalésulhasson a hathengeres
motorokra jellemzé, 9.3 1/100 km-es atlagfogyasztas.

Gyartas és precizios 6sszeszerelés

Mivel a Lexus mérnokei azt a célt tizték ki maguk elé, hogy a surlodas
lehetséges minimumra szoritasaval és a lehetd legprecizebb ¢sszeszere-
léssel érik el az optimélis motorteljesitményt, kifejlesztettek egy olyan arfo-
gé szamitdgépes dizajn-modellt, amelynek esetében a mérési pontossag
mikronszintti volt. Sét, ezzel a médszerrel elsd izben sikerdlt szimulalniuk
a hengerfurat és a mozgé dugattyd héterhelés okozta deformacisjat is. Igy
a valos mikodési korulményeket a lehetd a legpontosabban tudtak mo-
dellezni a szamitdgépes modellben, s az ezt kévetd tovabbi modositasok
révén valésulhatott meg a teljesitmény és a kifinomult jarés eddig soha
nem latott szinvonala.

A motor tomegének csdkkentése érdekében a blokkot kis témeg( és nagy szi-
lardsagu aluminiumantvénybdl készitjtk. A hengerek égési nyoméasadatainak
bevitele utan alakitottuk ki a blokk szerkezetét és a merevitébordéak dizajnjat,
hogy a vibrécio és a zaj a lehetd legkisebb legyen. Aluminium étvozetet hasz-
naltunk fel a fétengelycsapagyak és a hajtdkarcsapagyak esetében is. Emellett
a szelepfedél konnyi magnéziumoétvozetbd|, a szivocsé miigyantabol készul,
hogy az eréforras tdmegkdzéppontja minél mélyebbre kertilhessen.

Annak érdekében, hogy kisebb legyen a vezérmdtengely témege, illetve en-
nek kovetkeztében csokkenjen atengely forgatasakor keletkezé energiavesz-
teség, ahagyomanyos dntvény helyett tireges, kistomeg( tengelythasznalunk,
amelyhez kulonalls vezérmiitengely-biitydk csatlakozik. A vezérmiitengely-
butykek zsugoritasos felszerelése elétt a tengelyt folyékony nitrogénnel hiitjtik
le. Ez a gyéartasi eljaras lehetévé teszi, hogy a vezérmditengely profilia sokkal
precizebben legyen megmunkalva és polirozva, ami pedig szintén jé hatéssal
van a teljesitmény novelésére, illetve a zajok és vibracidk csokkentésére.

A hengerfejekben nagy gondot forditottunk arra, hogy kisz(rjik a nyomaté-
ki egyensulyban felléps ingadozasokat, amelyek a hengerek falanak eltérs
ellenallésabdl és az egyes hengerekbe juttatott benzin-levegd keverék mini-
malis eltéréseibél adédhatnak. Minimalis ellenallasu szive-, és kipufogdoldali
csoveket fejlesztettiink ki annak érdekében, hogy optimalizaljuk a gazok
aramlasat. A hengerek belsé falanak vastagsagat mérd, kiilonleges, harom-
dimenziés eszkoz valtotta fel a hagyoményos pontlokaciés mérést. Ez ga-
rantélja, hogy a rés a hengerfal belsé feltlete és a dugattyd kozott a teljes
lokethosszon megfelel a legszigorubb tervezési paramétereknek.

A vezérmitengely surlédasi pontjait és a dugattytcsapot gondos mun-
kaval tuksrsimara polirozzuk, mert igy csokkentheté minimalisra az a
surlodas, ami akkor keletkezik, amikor a dugattytk vertikélis mozgésat a



vezérm(tengelyek forgé mozgassa alakitjak - igy tehat kivételesen j6 rota-
cids egyensuly érhetd el Specidlis sorja-mentesité eljarast is kidolgozunk,
hogy a motorban az olaj mindenhovéa kénnyen, az ellenallas lektizdése
nélkul juthasson el. Egy uj fejlesztésti, nagy nyomasu fuvéka sorjétlanito
hatasu, ultrafinom és paranyi aluminiumrészecskéket tartalmazé folyadék-
kal polirozza fel az dsszes, kordbban nem elérheté feliletet, mint példaul
a fstengely kenési furatait.

Az LS 600h uj, V8-as eréforrasa emellett ¢j hitési technolégit is kapott,
amelynek neve Részleges Hengerfej Elshdités. A hiitében 1évé folyadékot
atvezetjuk a hengerfejen, s igy hatékonyan hiiti az égéstér kérnyezetét. Az
egyébként legtobb hét elnyels kipufogd oldalon felmelegedett hiitéfolyadékot
ezutan atvezetjik a blokk vizkdpenyén s, s igy egyenletes héelosztas valdsul-
hat meg. A furat ily médon kontrollalt deformacisja csékkenti a mechanikus
surlodasi veszteségeket, és hozzajarul az alacsonyabb zaj-, és vibracios
szinthez.

A korabban soha nem alkalmazott gyéartasi eljarasoknak koszonhetéen az
dsszes V8-as eréforras kozul ennek az uj motornak a legkisebb a mechani-
kus surlddasi vesztesége.

Amellett, hogy az egyes részegységek precizids gyértasa soran sokkal ki-
sebb tiréshatarokat engedtiink meg, a Lexus kivételesen magas minéségi
standardjainak kielégitése érdekében a motor 8sszeszerelése soran is a
leheté legmagasabb szinvonalat kell garantalnunk.

Uj, modern preciziés robotokat fejlesztettiink ki az LS gyartésoréhoz, és
szigoru inspekciés folyamatokat vezettink be, hogy a komponensek &sz-
szeszerelésének minden fazisa utdn dsszehasonlithassuk az dsszeszerelési
toleranciét a tervezés sordn meghatéarozott értékekkel.




Kozvetlentl az osszeszerelési folyamat végsé stadiuma elétt villanymotorral
megforgatjuk a V8-as eréforrast, és esetleges pontatlansagokat keresiink.
Maijd a teljesen kész motort akkor is ellendrizziik, amikor a maga erejébdl jar.
Gyorsuldsmérét szereliink a f6tengely mindkét végére, s igy a két gyorsulasi
értek kozotti kilonbséggel terhelés alatt is mérhetévé valnak a f6tengelyre
haté extrém erék. Ez garantélja tobbek kazstt, hogy ennek a motornak kivé-
telesen j¢ a mikadési egyensulya.

Extrém csendes futas, minimalis zaj és vibraciok (NV)

Az Uj V8-as eréforrassal kapcsolatban kiilon figyelmet forditottunk arra,
hogy az abszolut minimumra mérsékeljik a zaijt és a vibracidkat, mert ez fe-
lel meg leginkabb a Lexus hibrid rendszer mikodési kulturajanak. A Lexus
mérnokei ezeket a célokat a motor belsd surlodasanak csokkentésével, a
jobb rotéciés egyensllyal, a rezgéseket hatékonyabban elnyelé motortarté

bakokkal érték el.

Az olajteknd és a motorblokk egy miikodd erdforrasbol nyert, a termikus de-
formécidra vonatkozé adatok betaplalasaval mikods, szamitdgépes elem-
zés soran nyerte el végsé, a lehetd legmerevebb szerkezetét. A tény, hogy
a fétengelyt a csapjai kozott a lehetd legprecizebben helyeztiik el, garantélja
a tokéletes rotacids egyensulyt. A hengerfal belsé oldalan lévé keresztiranyd
hénolasi iranyt azért hataroztuk meg 30 fokban a furati tengelyhez képest,
hogy ezzel is csdkkentsiik a kopast, illetve a lehetd legkisebbre vegytik a du-
gattyl és a hengerfal kozotti rést.

A Lexus hibridrendszerének muksdési elvébdl kavetkezik, hogy a benzin-
motor idérél idére leall, majd vjra beindul. Szerettik volna a leheté legki-
sebb vibraciét elérni a motor beinditasakor és leéllitasakor, ezért a VVT-E
rendszer szivooldali idézitését a kompresszid csokkentése érdekében a
legkésleltetettebb vezérmiitengely-allasra programoztuk be az djraindi-
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taskor. A zajokat az ¢sszes mikédési tartomanyban azzal sikertlt tovabb
mérsékelni, hogy a VVT-E vezérmitengely-érzékelsje optimélis szaba-
lyozast kapott, illetve kiegyenlitettiik a hengerbe torténs kézvetlen befecs-
kendezést. A hengerfej fedelében hangszigetel anyagot alkalmaztunk, a
vezérmlitengely rezgéscsillapitd csuszkajanak és az ékszijtarcsanak a fe-
szlltségét csokkentettiik. Ezt azzal értiik el, hogy kéttémeg tarcsat alkal-
maztunk, amelyben torzids és hajlité csillapitas is van. Emellett optimalizaltuk
a motortarté bakok helyzetét, a vibréciok kisztirésére dinamikus motortarté
bakokat alkalmaztunk.

Veégul pedig egy képzett mesterember minden egyes motort részletes vib-
racios ellendrzésnek vet ala. Sztetoszkoppal figyeli, hogy van-e barmilyen
apré, abnormaélis hang a mikads eréforrasban. Ha igen, akkor a megfeleld
bedllitasokkal garantélia, hogy a Lexus 5,0 literes motorja nemcsak megfe-
lel a preciz, mikronpontossagu tdrési hatéroknak, hanem kellemes hangon
muikodik majd a Lexus zaszloshajojaban.

Kétcsoves szivorendszer

Hogy a megnétt teliesitményhez ill6, optimalis levegébeszivas johessen lét-
re, az Uj V8-as motor a blokk felett beépitett Kétcsoves Szivérendszert ka-
pott kompakt légsziiré egységgel és Akusztikus Vezérlésti Szivérendszerrel
(ACIS). Ez utébbi egy nagy sebességt, elektromos &rammal mukadtetett
rendszer, amely a motor fordulatszamanak figgvényében automatikusan sza-
balyozza a szivécsd optimalis hosszat, s igy a leheté legjobb benzin-levegd
keveréket lltjia el6 a teljes fordulatszam-tartomanyban kedvezé nyomatéki
értékek érdekében.

Mivel a motornak két hengersora van, az egymastél figgetlen jobb-, és balol-
dali szivécsd a beszivott levegd mennyiségében kicsi eltéréseket okozhatott
volna, ezért egycsdves kozos rendszert alkalmaztunk.



Kettés VVT-iszivéoldali VVT-E rendszerrel
Az G 50 literes V8-as motorban a Lexus harmadik generacios Kettés
VVT-i

nyomasveszteségl valtozd szivo-, és kipufogdoldali szelepvezérlési rend-

(intelligensen  valtozd  szelepvezérlés), optimalizalt, alacsony
szere dolgozik, amely barmilyen mikodési tartomanyban nagyobb szelep-
dsszenyitast tesz lehetévé. lly modon egyarant né a nyomaték a kis és a nagy
fordulatszadm-tartomanyban, valamint a kipufogdgézban jelentss mértékben

csdkken nitrogénoxidok és a szénhidrogének mennyisége.

E rendszernek része a vilag elsé, szivéoldali, elektromosan mikadtetett, fo-
lyamatosan valtozé szelepnyitas-idézité eszksze. A hidraulikus elven mikads
VVT percenkénti 1000-es fordulatszam vagy 30 fokos olajhémérséklet alatt
nem mikoddképes. A villanymotorral mozgatott VVT azonban a motor tel-
jes fordulatszam-tartomanyaban és minden hémérsékleten dolgozik, sét a
korabbi nyitas iranyaba masodpercenként akar 150, mig a késleltetett nyitas
iranyaba masodpercenként 50 fokos faziseltolasra is képes.

Akompakt méretd, nagy teliesitményd VVT-E villanymotor komponenseinek
gyartasa nagyon alapos - kezdve a tekercs atmérdjétdl és alakjatol a magnes
optimélis helyzetéig, a nagy stirliségl tekercsek egyenletes tekercseléséig,
mert igy biztosithaté minden egyes allérész magjanak tokéletesen azonos
méagnesezése. A villanymotor tengelycsapagyainak precizids esztergala-
sa is hozzajarul ahhoz, hogy a VVTHE rendszer érezhetd vibraciok nélkl

mukadik.

Mivel a vezérmitengely még a benzinmotor leallasakor is elfordul, pusztan
a villanymotorral nehéz lenne ugy beéllitani a vezérmiitengelyt, hogy rog-
ton optimalis helyzetben legyen a benzinmotor Ujboli beinditasahoz. A Lexus
mérnokei ezért olyan ellendllé mechanizmust és sebességesdkkents atté-
telt fejlesztettek ki, amely a motorinditashoz idedlis helyzetben tartjia meg a

vezérmUtengelyt.
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A motorkilénssen nagyforgatényomatékanak atviteléhez nagyprecizidsfelu-
leti kiképzéstitarcsat és vékony csapokat hasznalunk fel a sebességesdkkents
attétel és a fazis-atalakits interfészéngl. Am ezen elemek rendkiviili kemény-
sége kuldnleges vagasi és polirozasi technologiat igényel. A klimaberende-
zések alkatrészeinek vagaséhoz hasznalt szerszam mechanik&jan alapuld
iviirész garantédlia a szikséges metszési precizitast, majd kis légnyomasu
csiszoldkdvel, kicsi, de allandd nyomast kifejtve érijiik el az egy mikronos pon-
tossagu tikorsima feluletet.

D-4S iizemanyag befecskendezési rendszer

A hengerenkénti két befecskendezével mikads D-4S a Lexus legmoder-
nebb, sztéchiometrikus, négytitemd, kozvetlen befecskendezéses technols-
gidja. Az egyik befecskendezé az égéstérben van, a mésik a befecskendezési
nyilasnal - igy étvazhetdk a kdzvetlen és a hagyomanyos befecskendezés
elényei, a teljes fordulatszam-tartomanyban megvaldsithatd az optimalis ha-
tékonysag, javul a nyomatékkarakterisztika, ugyanakkor csokken afogyasztas,
és kisebb lesz az emisszié. A D-4S emellett a hagyoméanyos vagy kozvetlen
befecskendezési rendszerekkel ¢sszehasonlitva jelentés mértékben csok-
kenti az égési fluktuaciokat is.

A D-4S rendszer bedmlényilasi befecskendezéi tizenkét kis lyukon keresztl
juttatjgk az tizemanyagot az égéstérbe, a maximalis befecskendezési nyo-
més 4 bar. Az égéstérben 1évé injektorok kettds, nagynyomasd, W-hornyu
fuvokakat tartalmaznak, amelyek a nagyszerten porlasztott tizemanyagot
a lehetd leghatékonyabb égéshez sziikséges médon juttatjak a hengerekbe.

Hideginditasi kortlmények kozott a D-4S a szivoitemben a bedmlényilasi
befecskendezést, srités alatt pedig a kézvetlen befecskendezést hasznélja.
gy 14151 aranyt levegé-benzin keverék j6n létre. A gazdagabb keverék
megndveli az égés hémérsékletét, és a két duplafalu katalizator gyorsabban

D-4S FUEL INJECTION SYSTEM : TWO INJECTORS PER CYLINDER

eléri tizemi héfokat, mikézben a hibrid rendszer elektronikus vezérlése folya-
matosan az Uzemi hémérséklet eléréshez szikséges idedlis szinten tartja az
alapjarati fordulatszamot.



Alapjératon a benzinmotor csak kézvetlen befecskendezéssel makadik, mi-
vel ennek jobb a hatékonységa. Amikor a motor kicsi vagy legfeljebb kézepes
terhelés alatt dolgozik a kisebb fordulatszam-tartomanyban, a szivéttemben
mindkét befecskendezé rendszer mikodik. Ezzel érhets el a homogén
12151 arényt sztochiometrikus levegé-benzin keverék, ami stabilizélja az
égést, javitia a fogyasztast, és mérsékli az emissziot.

Amikor a motor nagy terhelés alatt mékadik, akkor csak a kozvetlen befecs-
kendezéses rendszer mikadik. lgy némi szivéoldali hitéhatas érheté el, mert
az lizemanyag kdzvetlentil az égéstérbe jut, s igy minden toltés hatékonysaga
javul. Ekkor a motor sdiritési aranya is novelhets (11,811-re), ami csokkenti az
elégyulladasi tendenciékat, javitia a motor teljesitményét és erejét. A szivo-
ttemben ekkor ismét 12-15:1 ardnyd sztéchiometrikus levegé-benzin keverék
valosul meg.

A HIBRID RENDSZER ELSODLEGES RESZEGYSEGE!

Az 1} 5,0 literes, V8-as benzinmotor mellett az LS 600h hibrid rendszere
tartalmaz még egy kompakt, nagy teljesitmény, vizhtéses, allandd magne-
ses villanymotort, egy generatort, egy nagy teliesitmény nikkel-metal hidrid
(Ni-MH) akkumulatort, egy teljesitmény-eloszté eszkozt, amely a mikodési
korulmények figgvényében bolygédmiveken keresztil kombinalia, és ujra
elosztja a teljesitményt. A rendszer része még a Teljesitmény Szabalyozd
Egység (PCU) is, amely az egész rendszer komponensei kozotti nagy
sebességU interakciot valésitia meg.

A GS 450h modellhez hasonléan a villanymotor, a generétor, a teljesitmény-
megosztd bolygémives mechanizmus és a villanymotor fordulatszamat
csokkentd lassitéattétel mind az erdatvitel kompakt hazaban kapott helyet.
E részegységek elhelyezése egyetlen, a hagyomanyos valtomivekéhez
nagyjabol azonos méretli hazba alapvet fontossagu a Lexus kifinomult hib-

rid rendszerének sikeres beépitéséhez egy olyan padlélemezbe, amelyben
elol van a bels® égésti motor.

Villanymotor

Az LS 600h elérni kivant teliesitményéhez kompakt, kis tomegti és eddig
soha nem latott teliesitményd villanymotorra volt szikség. A Lexus hib-
rid rendszerében ezért nagyon kompakt kialakitasu, haromfézisu, viz-, és
olajhitést, allandd magneses, véltdarami szinkronmotor kapott helyet.
A lehets legnagyobb hatékonysag érdekében az egyenarami motor kefe
nélkili, és a Teljesitmény Szabalyozo Egység (PCU) altal eléallitott 650 vol-
tos drammal mikodik.

A PCU teljesitményfokozé konvertere altal el®allitott magas fesziltség, vala-
mint a jobb htitési hatékonysag a villanymotor teljesitményét 224 [¢erdre (165
kW) novelte, a 300 Nm-es nyomaték késedelem nélkiil rendelkezésre ll, s
az egész egység nem nagyobb, mint a GS 450h-ban. Nétt az dramerésség
is, s ezzel is javult a legnagyobb teliesitmény és a nyomaték.

A villanymotor hajtémiiként valé hasznalata azzal az elénnyel jar, hogy a nyo-
maték azonnal, indulastél és nulla fordulatszamtol kezdve rendelkezésre 4ll,
igy az LS 600h elindulaskor erételjesen, ugyanakkor szinte teljes cséondben
gyorsithat. Ez a sajatossag akkor is nagyon elényss, amikor a vezeté mélyre
nyomja a gazpedalt.

A Szamitogéppel Tamogatott Tervezés (CAE) soran végzett elemzés
nyoman nagy mértékben atmodelleztik a magnesek elosztasat, hogy a
mikédés még cséndesebb legyen, és csékkenjen a hangnyomas ener-
gidja. Ezen felul ugy tekercseltik a magnest, hogy optimalis mértékben
tartsa meg a magneses erét, s ez is segiti villanymotor simabb és finomabb
forgésat.
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HIBRID RENDSZER

Teliesitmény Szabalyozé Egység

V/8-as benzinmotor

Hibrid valtémi

Kétfokozatu villanymotor lassité eszkoz
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Nagy teljesitményd Ni-MH akkumulator

Elektronikus tton szabalyozott fékrendszer (ECB) energia-visszanyeré fékezésse
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A villanymotorhoz hasonléan a viz-, és olajhiitésti generétor - amely a ben-
zinmotor teljesitményét hasznélia fel elektromossag termelésére - szintén
véltéaramu szinkronmotor, s az dramot az Uj, nagy teliesitmény villanymo-
torhoz és az akkumulatorhoz tovabbfa.

Nagy fesziiltségi akkumulator

A hibridrendszerben lévé hiszmodulos, nagy teliesitményt nikkel-metal
hidrid (Ni-MH), 288 voltos akkumulator a hatsé tengely felett kapott helyet.
A szilard, fém akkumulatorhaz alkalmazasaval az egység a lehet legkeve-
sebb helyet foglalja el a csomagtartébal.

Az akkumulator a Hibrid Jarmti - Elektronikus Vezérls Egységen (HV-ECU)
keresztul kapcsolodik egy ellendrzé egységhez, amely figyeli az akkumulator
Ujratsltési allapotat, észleli a problémakat, meghibasodas-mentes rendszer-
vezérlést hajt végre, illetve szabalyozza az akkumulator hitérendszerét.

Az LS600h akkumulatordhoz aklimaberendezés altal koordinalt hiitérendszer
is tartozik, hogy jobb legyen a hatasfok. Ennek a szelléztetési metddusa min-
denféle hasznalati korilmények kozott optimalizélja a hideg levegé elosztasat
az akkumulator kérl. Amikor az akkumulator részterheléses tizemmadban
hidegen dolgozik, a hiitslevegé egyenesen az utastérbél érkezik hozza.
Amikor azonban a nagyobb terhelés hataséara az akkumulator hémérséklete
emelkedik, a hideg htitslevegét az LS 600h hatsé klimaberendezése széllitja.
Az ilyen j6 hiitékapacitas kisebb kapacitast akkumulator alkalmazasat teszi
lehetsvé, amelynek kovetkeztében maga az egység kisebb és kannyebb, illet-
ve a hozzé tartozo hiitéventillatort is kisebbre méretezhettk.

Teljesitményszabalyozé egység
A teljesitményszabalyozd egységhez fesziltségnoveld aramatalakitd és
inverter tartozik, iranyitasa egy villanymotor generator ECU altal torténik,

HIBRID AKKUMULATOR

amely utasitasait magatol a HV-ECU-tél kapja. Az inverter (fesziltségndveld
dramétalakito) a hibrid rendszer teljesitményszabalyozo egységén beliil az
akkumulatorbol érkezé 288 voltos egyenaramot 650 voltos valtéaramma
alakitja a villanymotor haijtaséhoz.

Annak érdekében, hogy a villanymotor esetében a lehets legnagyobb tel-
jesitményt érjuk el, de ennek ne legyenek hatranyos kévetkezményei a mé-
retre vagy a tdmegre, az inverternek réteges a szerkezete, hiitését kettés
oldalt tranzisztoros hitérendszer végzi el. Ennek a nagyon kompakt egy-
ségnek a kulonleges szerkezetét tgy alakitottuk ki, hogy a leheté legkisebb
mértéki vibracios hangszintek érdekében nagy figyelmet forditottunk a nagy
merevségli haz oldalfala és a belsé egység kozotti résre.



Teljesitmény-eloszté egység
A teliesitmény-eloszté egység az LS 600h hibridrendszerének szivében he-
lyezkedik el. Ebben differencialmii-szerd bolygomd miksdik, amely a ben-

zinmotor, hajtétengely és a generéator kozott két fokozatban oszthatja el a
nyomatékot.

A teliesitmény-eloszté egység két kimend tengelyen keresztil csatlakozik
egyfelé| a generatorhoz, masfelé| a villanymotorhoz és a kerekekhez. Igy a
benzinmotor teljesitményét két kilonbdzd Utvonalon lehet tovabbadni; a me-
chanikus Ut - a villanymotor nyomatékaval kiegésztilve - a kerekek hajtaséra
szolgél, mig az elektromos Ut a generétorhoz vezet.

Az eszkdzben bolygédmiives egység mikadik (azért nevezik igy, mert a boly-
gokerekek gy keringenek a napkerék kartil, mint a bolygok a Naprendszer-
ben), s a benzinmotor teljesitményét két ttvonal kozstt osztja el.

A generétor a napkerékhez csatlakozik. A benzinmotor a bolygém tarto-
hoz kapcsolddik. A villanymotor a kiilsé fogaskoszorthoz csatlakozik, amely
pedig a kerekeket hajts differencialmihéz kapcsolodik. Igy a benzinmotor-
bol, a villanymotorbol vagy mindkettébdl hozza tovabbitott teliesitmény altal
megforgatott fogaskoszort forgési sebessége hatarozza meg a jarmu gyor-
sulasat.

A bolygédm( szémos haijtasi moédot lehetévé tesz a Lexus hibrid rendszere
szamara. Elindulaskor és lasst haladaskor a benzinmotor nem miikadik, a
bolygdmi fogaskerék tartéja allé helyzetben van. A villanymotor &ltal meg-
hajtott fogaskoszor forog, hajtja a kerekeket, illetve az allé helyzetd tarton
forgd bolygokeréken keresztiil forgatja a generatorhoz kapcsolt napkereket.

Ahogy né a jarmU sebessége, a benzinmotor tgy indul be, hogy a napkerék
pillanatnyi megéllasa (a fogaskoszord forgésa altal meghaitott bolygokere-
keken keresztil) elegendé energiat generdl ahhoz, hogy a bolygom tartd
bolygdkereke is mozgasba lendilién, s a fétengelyt megforgatva beinditsa a
motort. Miutén a benzinmotor beindult, teljesitményét a bolygokerekeken ke-
resztul és a forgd tartégydrdn &t a kilss fogaskoszorthoz, a hajtott kerekek-
hez és a belsé napkerékhez juttatja. A napkerék altal meghajtott generator
a teljesitményszabalyozod egységen keresztil elektromos dramot tovabbit az
akkumulator toltéséhez vagy a villanymotor hajtasdhoz.

Telies gyorsitas kézben, amikor mind a benzinmotor, mind pedig a villanymo-
tor hajtja a kerekeket, az akkumulatorbol tobb aram érkezik a villanymotor-
hoz, s igy a teljesitmény né.



Kétfokozatd villanymotor lassité attétel

A 224 16ers (165 kW) teliesitmény villanymotor kompakt méreteinek titka
abban rejlik, hogy hozzakapcsolddik egy masodik, kiilen erre a célra beépi-
tett Ravigneaux lassté bolygomiihoz (amelyet két csapat bolygodkerék alkot).
Ez a bolygédmi szintén a hibrid rendszer hazaban 1évé teljesitmény elosztéd
eszkozzel és generatorral van egy vonalban, s kétfokozatu lassito attétele ré-
vén szabalyozza a villanymotor nyomatékanak modulalésat.

Az LS 600h elektronikusan vezérelt, fokozat nélkili valtomiivében kapott
helyet egy hidraulikus vezérléegység, amely két egymastdél fliggetlendl ve-
zérelt féket tartalmaz, hogy ezzel automatikusan valtoztassa a villanymotor
rovid (39001) és hossza (19001) attételét, s ezzel a jarmii széles sebes-
ségtartomanyaban, akar 250 km/éras tempoig optimalizélja a nyomatékot.
Normal karilmények kézstt, gyorsitas kdzben a lassitérendszer szinte ész-
revehetetlen kapcsolast hajt végre kortlbelil 85 km/éras tempénal (lassitas
kézben ez a valtas kertlbelal 50 km/éras sebességnél torténik meg). lgy a
kétfokozatu attétel a maximalis nyomatékot garantalja a lehets legjobb gyor-
sulashoz, és biztositja a hosszu attételt a nagy sebességhez is.

Hibrid valtém és szekvencialis kapcsolasi izemméd

A kifinomult hibridtechnoldgia és az allandé @sszkerékhajtas mellett az LS
600h-t elektronikusan vezérelt, fokozat nélkuli valtomdvel is felszereltik.
Ahogyan a rendszer vezérlé elektronikaja egymastdl figgetlendl szabalyoz-
za a benzines-, és a villanymotor fordulatszamat, a valtémd az attétel folya-
matos valtoztatasaval garantélja a teljesen linedris gyorsulast.

A kézépkonzolra helyezett Uzemmaéd kapcsolén keresztil az Gj valtomd
haromféle allasban hasznalhatd: a Hibrid &llas a teljesitmény és a tapadas
optimalis egyensulyat biztositja, a Power (eré) tizemmad az agilis viselkedést

és a heves gyorsulast szolgalja, mig a Snow (ho) &llas a legsikosabb utviszo-
nyoknak felel meg.

Ezek mellett az LS 600h hibridrendszere atkapcsolhaté EV (elektromos
jarmu) izemmadra is, amikor a jarmiivet csak a villanymotor mozgatja. Ennek
bekapcsolasat a miszerfalon visszajelzé fény is mutatja. Az EV tizemmaddban
az auté majdnem tokéletes csondben halad, a hatétavolsagot az akkumulétor
toltottségi allapota hatédrozza meg. Amikor az EV tizemmaod a gézpedal le-
nyomésanak mértéke vagy az éppen nem megfeleléen feltsltott akkumulator
miatt nem kapcsolhaté, a vezetét errél egy miszerfalon elhelyezett jelzés és
egy figyelmeztets hang taj¢koztatja.

Az LS 600h valtomiivében ezen feltl megtalélhatd egy sportos, szekven-
cidlis izemmod is, amely a valtokar S-allasba tolasaval aktivalhato. Ez az
tizemmod olyan nyolcfokozatu motorfék-, és valtasi algoritmust alkalmaz,
amely a hagyomanyos automatikus valtomdvekére emlékeztet. Mivel az
dsszes felkapcsolas akkor is automatikusan torténik, ha a valtékar S pozici-
oban van, a hét szekvencidlis visszavaltds nyoman agilisabb lesz a ,gazre-
akcid’, illetve a hagyomanyos valtémUvekhez hasonléan fokozottabb lesz
a motorfékhatas, azaz a jarmu jobban uralhaté, vezetése nagyobb élményt
nyuijt.

A LEXUS HIBRID HAJTASLANC MUKODES KOZBEN

Barmilyen utazas sorén a Lexus hibrid haijtas kulénbszé tizemmadokban
muikodik, hogy maximalizalia az LS 600h muikodési hatékonysagat. Ami-
kor olyan helyzetben autézunk, amelyben a benzinmotor nem muksdhetne
megfelelé hatékonysaggal - példaul inditaskor vagy kis-, és kozepes sebes-
ségtartoméanyban -, az autét kizarélag a villanymotor mozgatja, s ilyenkor
nincsen zaj és emisszid sem.



Generator Kétfokozatu villanymotor lassitoattétel

Teliesitmény-eloszté eszkdz Torsen® részlegesen 6nzaro differencialmdi

Villanymotor
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Normal vezetési korilmények kézstt az ultra hatékony V8-as benzinmotor a
teliesitmény elsédleges forrasa. A motor teljesitményét a teljesitmény-elosz-
t6 eszkdz osztja meg, hogy hajtsa a kerekeket és a generatort, amely aztan
tolti a nagy feszultségti akkumulatort. llyen kortlmények kozott a teljesitmény
elosztasat folyamatosan feltigyeli a rendszer, s a benzines-, és a villanymotor
teljesitményének aranya valtozik. Amikor a vezeté telies gyorsulast var el az
autédtdl, a benzin- és a villanymotor egytttmiikadnek, s a maximalis gyorsi-
tashoz sziikséges plusz teljesitményt az akkumulatorban tarolt energia ga-
rantalja.

Amikor a vezets fékez, a hibrid rendszer automatikusan energia-visszanyerd
fékezési tizemmddra kapcsol, amelynek prioritasa, hogy még lassu temponal
is hatékonyan termelie vissza a maskilonben veszenddbe mend kinetikus
energidt. Az LS 600h 6sszkerékhajtdséhoz kapcsolods, dgynevezett re-
generativ fékrendszer mind a négy keréknél makadik, s nemcsak javitjia az
tizemanyag-fogyasztast, mikozben fékezés kozben tolti az akkumulatort, ha-
nem stabilabbd is tesz az autét. Kis sebességnél példaul a fékerét nagyrészt
maga az energia-visszanyerd fékezés allitja elé.

Amikor a benzinmotor még hideg, s bekapcsoljuk a gydijtést, a rendszer be-
inditia a benzinmotort is, hogy bemelegitse az eréforrést és a katalizatoro-
kat. Majd pedig allé helyzetben a benzinmotor leall, hogy takarékoskodjon
az lzemanyaggal. Ha azonban a jarm sokaig all bekapcsolt gyujtassal, a
benzinmotor idérél idére automatikusan beindul majd, hogy a generéatoron
kereszttl toltse a nagy fesziiltségti akkumulétort. Az dsszes lehetséges ve-
zetési kortilmények kozott a kilon erre a célra beszerelt vezérléegység fo-
lyamatosan ellendrzi az akkumulator toltési fokat, hogy az ne stllyedhessen
extrém alacsony szintre.

A Lexus hibrid hajtaslanca sima, egyenletes és lineéris gyorsulast garantél,
amelyben nincsenek jelen a hagyoméanyos automatikus valtéval szerelt ko-
csikra jellemzé ,ugrasok”. A hagyoményos hajtaslancokhoz képest a Lexus

hibrid rendszere minden sebességnél és mindenféle vezetési helyzetben sok-
kal kifinomultabban mikadik.
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MENETDINAMIKA

A nagyon merev, kis tomeg(i és a kategéria legjobb légellenallasi egyutt-
hatojat garantald, aramvonalas karosszériajaban kapott helyet a Lexus
LS 600h vilagszerte elsé izben alkalmazott, &llandd ©sszkerékhaijtasu
hibrid hajtaslanca. Az LS zaszloshajoja emellett fedélzetén tudhatja az
Adaptiv Valtozo Felftiggesztést (AVS) karosszériahelyzet szabalyozas-
sal, az Aktiv Kanyarstabilizator-vezérlést, valamint a Lexus kulonleges
Jarmtdinamikai Integralt Vezérlérendszerének (VDIM) legujabb gene-

tozik.

KAROSSZERIASZERKEZET

A nagy szilardsagu acél és aluminium elemek kombinacidja révén az LS
600h karosszériajanak kicsi a témege, ugyanakkor hatalmas a merevsége
és a torzids szilardsaga.

A karosszériaelemek mintegy 40 szazaléka nagy szilardsagu acéllemezbdl
készul. llyenek példaul a tobb helyen - az elsé elem, a kozépsd oszlop, a
kiiszob és tetékeret tertletein - alkalmazott, kilénféle nagy szilardsagu acél-
fajtak, amelyekkel tovabb csékkenthets a tdmeg, névelhets a merevség, és
garantalhato a kategériaelsd titkozési biztonsag.

Az eléz6 LS sorozathoz képest kétszeresére noveltik az LS 400-as ese-
tében még vilagujdonsagnak szamitd, precizids lézerhegesztés alkalmazasi
helyeit. Ez is hozzajarul a nagyobb gyartasi pontossaghoz és a merevséghez.
Az LS 600h utasterének merevségét erésiti a pont-, és a lézerhegesztés
kombinacidja az ajtonyilasoknal.

AERODINAMIKA

17 évvelezelsttaz LS 400 légellenallasi egyitthatdja 0,29 volt, s az LS sorozat
Ujabb generécisira is a nagyszerd aerodinamikai teliesitmény volt a jellemzé.
0,27-es alaktényezsjével az aj LS 600h is &polja ezt a hagyomanyt.

A Lexus hibrid hajtast zaszléshajojanak kecses, dramvonalas karosszérigjan na-
gyon kicsik az illesztési rések, és minimalisak a kiallé részek. A motorhazfedél, a
fényszorok és a szélvédd kialakitasa garantélja a sima légaramlast, s még a kiilsé
visszapillanto tukroket is Ugy terveztik meg, hogy az A oszlop kérnyezetében
a lehetséges minimumra csdkkentse a levegé turbulenciajat. Hatrafelé haladva
az emelkedé dvvonal sima konvergencigja, a lendiletes C oszlop, illetve a kis
légterelsben végzédd csomagtérfedél, valamint a dupla kipufogdvégzddés
gondos integréacidja a két diszkrét difftzort is tartalmazo hatso lokhéaritéba ga-
rantélidk a levegé akadalytalan dramlasat, és ezzel csokkentik a légellenallast.

Az els6 és a hatsé felhajtderd egyensulyat optimalizéltuk, a szamos, padld
alatti aerodinamikai elem pedig sima, és lapos feltletet alkot, hogy novelie
az auté stabilitasat nagy sebességnél, illetve minimalisra csékkentse a szél-
zajt. Ezek kozé tartozik a mélyre huzott elsé légtereld, az oldalsé kiiszobok,
a kulonleges elsé és hatsé terelélapok a kerekek elétt, valamint az utastér,
a hibrid valtém{ és az izemanyagtartély alatti boritdelemek. Még a karosz-
széria felfogatasi pontjait is lapos, konkav beagyazassal terveztik meg, hogy
minimalizaljuk a turbulenciat. A teljesen lapos alsé, kozépsé boritasnak kiveé-
telesen jok a zajelnyeld jellemz8i - kilénssen a nagy frekvenciak esetében - a
vetélytarsakkal valé dsszehasonlitasban.

Mindennek eredménye, hogy az LS 600h esetében az elsé és a hatso
felhajtéerd mindossze 002 és 001, mig a Lexus hibridhajtast zaszléshajéjara
hato hatsé felhajtoers - amely érték alapvets fontossagu az ivmeneti stabilitas
szempontjabdl - is csupan 006, azaz barmelyik rivélissal dsszevetve jobb.
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OSSZKEREKHAITAS

A hibridrendszer hatalmas vonderejének az utra juttatdséhoz az LS 600h
dsszkerékhajtasi rendszere haromdifferencialos és kardantengelyes konfigu-
récio, amely kozvetlendl a hibrid valtémiihoz csatlakozik. A koézponti, allan-
doan mitkads Torsen® részben onzaré differencidlmii (LSD) osztja el az erét
az elsé és a hatso tengely kazott,

Mivel az A és B tipusu Torsen® differencidlok egyenls, 50:50 szazalékos
nyomatékelosztast valdsitanak meg a két hajtott tengely kozott, a Lexus
mérnokei nagyon kompakt méretd, C tipust Torsen® részben ©nzérod
differencialmuivet fejlesztettek ki az LS 600h szamara, amely alaphelyzetben
elol 40, hatul 60 szazalékos nyomatékeloszlassal sikeresen veszi elejét az
alulkorméanyzottsagnak, és a dinamikus, a prémium szegmensben elenged-
hetetlen hatsokerékhajtasu menetjellemzéket és gordilési komfortot nyditja.

Sét, a C tipus gyors nyomatékelosztd képességét a rendszer folyamatosan
ellenérzi, a menetkorilmények figgvényében optimalizalia, s a nyomaték
arénya a hajtott tengelyek kozott az 50:50 és a 30:70 szazalékos érték ko-
z6tt véltozhat, Ez tovabb javitia a tapadast, az dtfogast, és a kanyarstabilitast
akar gyorsitas kdzben is.

Annak érdekében, hogy az eréétviteli egység elhelyezése ne menjen a hatsé
labtér rovasara, a Lexus mérndkei még a kaphatd legkisebb és legkénnyebb
Torsen® differencialm(i hasznalatét is elvetették, s haromévi fejlesztémunka
nyoman a ma létezé legkisebb és legkdnnyebb egységet alakitottak ki, amely
esetében az eréatvitel elemei és a differencialmi egyetlen hazban foglalnak
helyet.

Az Uj eréétviteli egységben a hagyomanyos lanchaitas helyett nagyon kompakt,
haromtengelyes konfiguracio mdkadik, amely kisebb zajszinttel dolgozik. A to-
vébbi zajcsokkentd megoldasok kozott emlitést érdemel a precizios fogaskere-

kek fogainak polirozasa, illetve a leheté legkevesebb rezonancia érdekében opti-
malizéltuk a fogaskerekek fogainak szamét is. A véltohaz esetében a sima feltleti
tertletek elhagyasaval csokkentettik annak esélyét, hogy maga haz felerésitse a
benne dolgozé egység miksdési zajatt, s kiviil-belul bordakkal erdsitettiik meg
a haz falat. Ezek az &fogd megoldasok jelentés zajcsdkkenéshez vezettek.

Tovabbi zaj-, és vibraciocsokkentd hatdsa volt az dsszkerékhajtasi rendszer-
ben alkalmazott kereszthornyos, allandd sebességi csuklos csatlakozoénak
az elsé hajtotengelynél, illetve a haromcesuklés, rugalmasan csatolt hatsé haj-
totengelynek.

TORSEN® RESZLEGESEN ONZARO DIFFERENCIALMU




LEGRUGOZAS AKTIV KANYARSTABILIZATOROKKAL ES ADAPTIV
VALTOZO FELFUGGESZTESSEL

Az LS 600h vsszkerékhaijtasos eréatviteli rendszerének megfeleld, jelentés
mértékben 4tdolgozott elss felftiggesztéssel készild Lexus zaszloshajoban
elol-hatul multi-link futémivet és (] szerkezetli pneumatikus hengereket,
valamint egydugattyus lengéscsillapitdkat taldlunk. Ezek mikodnek egyitt
az Adaptiv Valtozd Felfiggesztéssel (AVS), amelynek karosszériahelyzet
érzékeld funkcioja az utasok kényelme érdekében fvmenetben szinkronizalja
a jarmU sodrédasat és bolintasat. A rendszer részei lehetnek az opcidként
megrendelheté aktiv kanyarstabiliztorok, amelyek kanyarban csekkentik a
karosszéria sodrodasét, s igy javitigk az LS 600h dinamikus képességeit.

Elsé felfiggesztés

Elsl az LS 600h-ban alul-feliil kettés bekotésd felftiggesztési rendszer van,
amely az LS 460-asbdl szarmazik, 4m az alsé lengékar alakjat tgy valtoztat-
tuk meg, hogy megfeleljen az ¢sszkerékhajtasnak.

A kettss bekotési felfiggesztési modnak két fontos geometriai jellemzéje
van. Elészor megnoveltik a nagy fliggéesapszeg szogét, igy javult az emeld
nyomaték az elél felfogatott kormanymdben. Ennek eredménye, hogy a kor-
many fétengelyének nyomatéka jobb lett, igy a jarmu agilisabban reagal a
kormanymozdulatokra. Masodszor a kézépsé fliggéesapszeg sikbéli eltola-
sat 16 szazalékkal, 61,6-rol 519 mm-re csokkentettik. Ez a csokkentés nem-
csak simabb gordulést garantal, hanem mérsékli a fékezéskor a gumik feld
érkezd zavard nyomatéki reakcidkat is.

Hatsé felfiiggesztés

Hatra a mar jol bevalt multi-link egységet épitettitk be merevebb komponen-
sekkel, a jobb rugdzas és a kivételesen j¢ kanyarstabilitds érdekében csok-
kentettiik a rugdzatlan tdmegeket. Mind az ¢t lengékar, illetve a pneumatikus
lengéscsillapito felsé tartogytirtije kovacsolt aluminiumbol készil.

londsen lineéris kerék-dsszetartasi gorbe jgjjon létre - az ezt szabélyozd
lengékart a tengely hatulianal ketottik be, s igy sokat javult az egyenesfutas
is. Emellett a két teljesen fuggetlen felsé lengékar nagy mértékben javitia az
abroncsok reakcididejét a kormanymozdulatokra. Valamennyifelsé leng&kar
kontrollalja a hosszanti és a keresztirdnyt eréket, mig az alsé hatsé kar csak
a keresztirdnyu, az alsé elsé kar pedig a hosszanti irdnyu eréket szabalyoz-
za. Ez a kialakitas lehetévé teszi, hogy a kereket a vertikélis erd is korméa-
nyozza, csokkenti az oldaliranyu erék ébredésének idejét, illetve mintegy 50
szazalékkal mérsékli a kormanyzas és a kerék elforduldsa kozstti késedelem
idétartamat. Igy természetesen javulnak a kormanyzasi tulajdonsagok, s a
normél sebességtartomanyban jobb lesz a stabilitas is.

Adaptiv Valtozé Felfiiggesztés

Az Adaptiv Valtozoé Felfiiggesztési (AVS) rendszer pneumatikus lengéscsil-
lapitéinak dinamikus jellemzéit dgy javitottuk, hogy 20 szézalékkal megne-
velttk a levegd nyomaséat (az LS elézd generéciojdhoz képest), s igy az LS
600h-nak precizebb az ttartasa, illetve az egész rendszer jobban reagél
a valtozé atviszonyokra. Az atdolgozott rendszerben fémhenger talalhato,
amely limitalja a levegd tagulasat, s ezzel csdkkenti a pneumatikus hiszterézist,
illetve javitia a gordilési kényelmet nagy sebességnél. A rugdzé témeg moz-
gasét a felutésgatld melletti rés méretének optimalizalasaval is javitottuk.

Az AVS egyik jellemzéje az tgynevezett ,nem-lineéris ffi vezérlés”, amelynek
feladata a rugozo témegben fellépd vibraciok csokkentésével tovabb csiszol-
ni a rendszer preciz csillapitéerejének szabalyozasat.
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A vertikalis gyorsulasérzékelével észlelt rezgéseket és rendszertelen frekvenciakat,
valamint a keréksebesség szenzorok &ltal a rugdzatlan témeg frekvenciajaban ta-
pasztalt rezonancigkat a ,nem-lineris ffi vezérlés” tobbféle izemmadban probélja
meg elsimitani. Csékkenti a csillapités erejét, ha az auté rossz minéségti Gton halad,
s ezzel kényelmesebbé teszi a rugdézast. Hasonldképpen a megfelel® mértékdire
noveli a csillapitas erejét, ha rezonanciat észlel a rugézatlan tomegben. A ,VDIM
kooperativ vezérlés” a jarmu stabilitdsvezérlé rendszerével dsszhangban ugy éllftja
be a csillapitas erejét, hogy a rendszer a leheté leghatékonyabban mikadhessen.

Az AVS lehetévé teszi a vezetd széméra, hogy finomhangolia az LS 600h
rugdzasi karakterisztikajat, ezt a valtéd mellé helyezett, haromallasu kapcso-
l6val teheti meg. A Norméal tzemmad a mindennapokra vald, a Kényelem
(Comfort) rosszabb minéség feluleten haladva javitia a rugézas komfortjat,
mig bekapcsolt Sport tizemmaéddal kanyarban javul a karosszéria lengései-
nek szabalyozésa, illetve precizebbek a kormanyreakciok.

Barmilyen tizemmaodban is legyen a kapcsold, az AVS mind a négy kerék-
nél fiiggetlentl szabalyozza a felfliggesztést. A motor fordulatszamabdl, a
keréksebesség érzékeldkts| kapott adatokbdl, a kormanyzasi szogbdl, a fék-
lampa allapotabdl, illetve az els® és hatsd vertikalis magassagszenzorokbdl
és a harom vertikalis gyorsulasérzékeldbs! (G erd) érkezé jelek alapjan a
szédmitégép kilenc fokozatban folyamatosan optimalizalia mind a négy len-
géscsillapits csillapitési erejét.

Ekképpen a menetkorilmények, a karosszéria mozgasai és az dtfeltilet mindsége
fliggvényében az AVS szamos kilonleges funkciét elldtva dllitia az egyes len-
géscsillapitok csillapitasi erejét. A jarmisebesség érzékeld vezérlés” a sebesség
névekedésével fokozatosan eréstti fel a csillapités erejét, s igy kombinalia a kis
tempdnal is megmaradé j6 gordlési kényelmet a nagy temponal szikséges
vezethetéséggel és stabilitassal. A bdlintast kisz(ird vezérlés” fékezéskor eldl

noveli, hatul pedig csokkenti a csillapitd erét, s igy az autd karosszériajanak bo-

lintdsa mérséklédik. Ennek forditott mikadési elvd tarsa az ,agaskodast gatlo
vezérlés” amely gyorsitaskor elél csokkenti, mig hatul noveli a csillapitas erejét, s
igy az LS 600h karosszéridjanak eleje nem emelkedik fel. A ,sodrédas szaba-

lyozas” a jarmu karosszériajanak helyzetét és stabilitasat optimalizalja ugy, hogy
kanyarban valtoztatia az ivbelsé és az ivkiilsé lengéscsillapitdk csillapitasi erejét.

Emellett a ,hasmagassag szabalyozas” funkcio attél fiiggetlendl automatikusan
tartja a jarma optimalis hasmagassagét, hogy mekkora a terhelés, illetve hogy
hol tilnek az utasok. Ehhez a vezérléshez tartozik a kapcsolhaté ,hasmagassag”
gomb, amellyel a vezets maga is bedllithatja a karosszéria normél vagy magas
helyzetét. A rendszer ugyanakkor nagy sebességnél automatikusan leereszti
az LS 600h karosszéridjat, hogy ezzel is javitsa a légellenallast és a stabilitast.

Ha a vezeté az AVS Sport tizemmaodjat vélasztia, akkor az ivbelsé és az
ivkiilsé lengéscsillapitok csillapitasi ereje kanyarban automatikusan el-
tér, hogy ezzel is csokkenjen a karosszéria sodrodasi hajlama. Ezzel egy
idében az aktiv kanyarstabiliztor rendszer bekapcsolja az elsé és a hatsé
kanyarstabilizatort, mig a Valtozs Attételd Kormanymd (VGRS) automatiku-
san mintegy 10 szézalékkal csokkenti a kormanymi attételét. Az Elektromos
Szervokormany (EPS) pedig kortlbelil 4 szazalékkal megnoveli a rasegitési
nyomaték mértékét. Ezek a hatasok egytitt minimalizaljak a karosszéria sod-
rodasét, élesitik a jarmu Uttartasat, optimalizalidk a kormanyzas érzetét, azaz
megteremtik a sportlimuzinokra jellemz& vezetési élményt.

H ffi vezérlésirendszer

Az Aktiv Valtozo Felfiggesztési rendszerbe integralt, uj H fii vezérlési rend-
szer miikédési algoritmusa minimalizalja az ivmenet soranfellépd faziskilonb-
séget a karosszéria sodrodasa és a délési szogek kozott. A Lexus mérnokei
altal elvégzett kutatasok arra deritettek fényt, hogy a nagy faziskilonbség a
sodrodas és a délési szog kozott kényelmetlen lehet az utasok szdméra, mert
kanyarban felerésfti a karosszéria sodrodasanak érzetét,
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A rugdzo tomegre szerelt G-szenzor értékei alapjan az j vezérlési algoritmus
meghatarozza a karosszéria délési és sodrédési szogét, és az igy kapott sod-
rodasi szogbdl kiszamolia a délés kivant mértékét. A légrugdkon és a lengés-
csillapitokon keresztul a karosszériahelyzet vezérlés minimalizélia a kivant és a
valds délési szog kozatti kilonbséget, s ezzel csdkkenti a sodrodési és a délési
szogek kozsttifaziskulonbséget is. A fazisok ilyen sszehangolasa simabb, kont-
rollaltabb sodrodast eredményez kanyarban, a jarmd jél reagdl a kormanyzésra,
a perduletre és a sodrodasra, illetve a hatsd gumik tapadasa is jobban érezhets,

Aktiv Kanyarstabilizator Rendszer

Az LS 600h opcionélis aktiv kanyarstabilizator rendszerében véltozo csa-
varé-nyomatékd kanyarstabilizatorok valésitjgk meg a hatékonyabb karosz-
szériaszabalyozast, precizebbé teszik a kormanyreakcidkat olyan kortlmé-
nyek kozott, amikor az autd nagy teljesitményét kiaknazzak, ugyanakkor
nem rontanak a Lexus z&szloshajojanak legendas egyenesfutasi kényelmén
sem. Usszhangban a Lexus hibrid haijtés alapveté gondolataval, az aktiv
kanyarstabilizatorok egyenes vonalu haladas kozben inaktivak.

A rendszerben az elsé és a hatsd kanyarstabiliztorok kozepén elhelyezett
muikadtetd szerkezet van. Ez a szerkezet egy egyenaramu, kefe nélkili villanymotor-
bol és a hozza kapcsolodd lassitd attételbél &ll, amely a kanyarstabilizator jobb-, és
baloldali szakaszara egyarant képes nyomatékot kifejteni. A rendszer vezérlé elekt-
ronikdja a korméanyzasi sz8gbdl és a jarm sebességébdl kiszamolia, hogy mekkora
csavard nyomatékra van szikség. Az agilisan mikads rendszer 4ltal az elsé és a
hétsé kanyarstabilizatorra kilon-kulon kifejtett csavard erd szabalyozza a jarmi
mozgasét, a jobb stabilitas érdekében csokkenti a karosszéria sodrodasi szégét, s
ezzel nagyszer( ivmeneti jellemzéket és agilisabb korméanyreakciokat garantal.

Jarmidinamikai Integrélt Vezérlérendszer (VDIM)
Az G Lexus LS 600h-ban a Lexus kilonleges Jarmiidinamikai Integralt
Vezérlérendszerének (VDIM) legtjabb generacidja mikadik. A Biztonsag

cim fejezetben részletesen attekintett VDIM jelen valtozatat a Lexus zasz-
l6shajojanak dsszkerékhajtasd hibrid hajtaslancahoz igazitottuk, hogy javitsa
a tapadast és a jarm stabilitasat. A jarm( szémos részérdl érkezé adatok
ismeretében a VDIM integrélia az LS 600h Elektronikusan Vezérelt Fék-
rendszerét (ECB), a Blokkolasgatld Fékrendszert (ABS), az Elektronikus
Fekerdelosztét (EBD), a Kiporgésgatlot (TRC), a Menetstabilizalo Elektro-
nikat (VSC), valamint az olyan aktiv rendszereket, mint az Adaptiv Valtozo
Felfuggesztést (AVS), az Elektromos Szervokormanyt (EPS) és a Valtozo
Atteteld Kormanymdivet (VGRS).

Csak a Lexus zészléshajsjaban, az LS 600h-ban taldlhaté meg a haijtaslan-
cot vezérls Menetdinamikai Reakcio-, és Gyorsulasszabalyozé Rendszer
(DRAMS), amellyel a VDIM eddig soha nem latott ¢sszhangot teremthet a
két eréforrés és a valtomu egyuttmikodésében. A rendszer Ugy szabalyozza
a benzines és a villanymotor teljesitményét, hogy az auté gyorsabban, fino-
mabban és precizebben reagélhasson az olyan helyzetekre, mint példaul a
tapadas elveszitése.

Mig a hagyomanyos aktiv biztonsagi rendszerek csak kozvetlendl azt
kévetéen lépnek mikadésbe, hogy a jarmu atlépte teljesitéképessége hata-
rét, a VDIM progressziven avatkozik be még e hatar elérése elétt. Ennek az
az eredménye, hogy a rendszer finomabban szabélyozza a jarmu viselke-
dését a hatarhelyzetek kazelében, hiszen ilyenkor mér kisebb beavatkozasra
van szikség, azaz a vezetés élvezetesebb maradhat.

ELEKTROMOS SZERVOKORMANY VALTOZO ATTETELU
KORMANYMUVEL

Az LS-t nagy teljesitményd, sebességfiggd Elektromos Szervokormannyal
(EPS), szereltuk fel amelyhez Valtozo Attételd Kormanymd (VGRS) is tar-
tozik. Ez az elektromos rasegitésti rendszer zajmentes mikadést és egyen-
letes, linearis visszajelzéseket ad, valamint a jarm( sebességének fiiggvényé-



ben finoman valtoztatja a rasegités karakterisztikajat. E jellemzék alkalmazasa
alapvetden fontos a Jarmidinamikai Integralt Vezérlérendszerrel (VDIM)
vald egytttmikodés soran, valamint az Utkozés elétti Biztonsagi rendszer
Vészhelyzeti Kormanyasszisztens funkciojahoz.

A specidlisan az LS 600h elsé¢ multi-link felfiggesztéséhez és egye-
di, 19 collos abroncsaihoz fejlesztett Gj EPS rendszerben uj fejlesztésd a
fesztiltségnoveld egyendrami-egyenaramd atalakito, amely a kimend feszilt-
séget 27-rél 46 voltra emeli, valamint 0j a killonleges, 110 milliméter atméréjd,
nagy teljesitmény, kefe nélkiili villanymotor is. A precizen ¢sszeszerelt, sima
jarasu villanymotornak nagyjabdl kétszer akkora a kimené kapacitasa, mint
egy hagyomanyos szervokormanynak.

Az Gj, nagy merevségli kormany koztes tengely és a zérd rotacios hézaggal

készulé csuszdcsatlakozas alkalmazasa révén az LS 600h-nak kivételesen
finom és kozvetlen a kormanyzasa, ivmenetben agilis és lineéris, a visszajelzé-
sek nagyon részletgazdagok. Az Gj EPS rendszer révén a Lexus hibrid z&sz-

l6shajéjanak gyorsabb is ttételezése: 11718 41 (aktiv kanyarstabilizatorokkal
szerelve 11618 71).

A Valtozs Attételt Kormanymd (VGRS) léptetémotorja a kormany koztes
tengelyére keril, s a jarmU sebességének figgvényében véltoztatja az attételt.
A rendszer a kormanym(i attételét mintegy 30 szazalékkal képes modositani,
ami a volan elforgatasakor 130 fokos eltérésnek felel meg. Nagyon alacsony
sebességnél az attétel a legrovidebb - ttkozéstd! ttkazésig csupan 2,3 for-
dulat -, hogy szik parkolokban vagy kanyarokban csokkenjen a korméanyzas
mértéke és az ahhoz sziikséges erd is. Kézepes sebességtartomanyban az
attétel optimalis a jarmu konnyed és pontos irdnyitasahoz. Nagy temponél az
attétel a lehets legmagasabb - 3,7 kormanyfordulat a két végallas kazétt -,
mert igy garantalhaté a maximalis stabilitas és a finom reakciok egyensulya.

46



A VGRS motor kozvetlentl az EPS rendszerhez van csatlakoztatva. A
kisméretd, nagy teljesitményi villanymotor tireges szerkezet(, hogy elférjen
benne a nyomatékérzékelé tengely. A VGRS rendszerének alkalmazasa
nagyszer( visszajelzéseket ad a vezetének, kis sebességnél nagyon finoman
mukodtetheté a kormany, csokken az alulkorményzottsag érzése, illetve ka-
nyarban a volannal pontosabban iranyithaté az autd, illetve savvaltaskor is
kisebbet kell forditani a kormanyon.

A VGRS rendszer villanymotorja az LS 600h kifinomult Jarmddinamikai in-
tegralt vezérlérendszeréhez (VDIM) is kapcsolédik. Amint a Lexus zaszlos-
hajéja kozeledik teljesitdképessége hatéraihoz, a VDIM folyamatosan éllitja a
kormanymi 4ttételét, hogy optimalizélja az els® kerekek kormanyzési szogét,
és a vezetd részérdl a lehetd legkisebb eréfeszitéssel garantélja a jarmu sta-
bilitasat. A VGRS a vészhelyzeti kormanyzasi rasegitéssel is egyuttmakadik.
Utébbi rendszer igy gyorsabban képes reagélni a kormény elforditaséra, ha
egy akadalyt észleltek az auté elétt.

A jobb kormanyérzetet és a precizebb kormanyreakciokat elésegits szamos
mUszaki Gjitas mellett a Lexus mérndkei azt is elérték, hogy az LS 600h ki-
vald mandverezd képességekkel birjon. Ezt demonstralja, hogy a forduldker

sugara 5,7 méter (LS 600h L: 59 m).

ELEKTRONIKUSAN VEZERELT FEKRENDSZER (ECB)

- KULONLEGES ABRONCSOK

Az Gj LS 600h-ast elektrohidraulikus fékrendszerrel szereltik fel. Ennek
alkalmazasa nemcsak a fékrendszer telies tomegének csokkenését jelenti,
hanem lehetévé teszi a fékeré pontosabb elosztasat, ami pedig sziikséges
a VDIM, a blokkolasgatlo #ekrendszer (ABS), az elektronikus fékeréeloszto
(EBD), a vészfékasszisztens (BA), a kiporgésgatld (TRC), valamint a menet-
stabilizals elektronika (VSC) optimélis miikodéséhez.

A Lexus 600h elektronikusan vezérelt fékrendszeréhez (ECB) erés, elsl
357 hatul 335 mm atmérasj féktarcsak tartoznak - mindegyik spirélisan ro-
vétkolt a jobb hiités érdekében -, szerkezetik magas héleadasu, a tarcsakat
nagy tapadasi koefficienst fékbetétek markoligk, hogy nagy sebességrél is
rézkédasmentes és hatékony legyen a fékezés. A rendszer példatlanul nagy
fekerct allit els - ehhez az elol négy-, hatul pedig kétdugattyus féknyergek is
hozzéjarulnak, amelyek a rugdzatlan tdmegek csdkkentése érdekében alu-
miniumbol késziilnek.

Az LS 460-hoz hasonléan az LS 600h hibrid zaszléshajoban is Gj az ECB
vezérls elektronikaja, amelynek adatfeldolgozasi sebessége joval felilmulja
a kordbban a GS 430-ban alkalmazott rendszeréét. A médositott rendszer
javitia a fék adagolhatésaganak pontossagat, jobba teszi a fékrendszer hid-
raulikus nyomasanak reakcidképességét, a pedalérzetet pedig a merevebb
szerkezet, valamint a fékeré véltozasainak és pedal lenyomasa utén tapasz-
talhatd minimalis késlekedési idének a csokkentése javitja.

Az ECB rendszeren beltil minden kerékhez egymastél figgetlen hidraulikus
fékers jut. Fékezéskor egy szenzor érzékeli a pedal lenyomasanak erejét, a
rendszer kiszamitjia a megtelelé hidraulikus fékerét, majd minden kerékhez a
megfelels nagysag erét juttatja el.

Mivel a kategodria legjobb fékteljesitményét akartuk elérni, a fejlesztéskor
nemcsak az ABS optimélis teljesitményére, hanem a 245/45 R 19-es méret
gumik ellendllasara is koncentraltunk. A Lexus mérnokeivel egyittmiikadve
a gyartok jelentés mennyiségl prototipuson tesztelték abroncsaikat, hogy
elériék a Lexus zaszloshajojaban elvarhatd szintd kormanyzasi érzetet, gor-
dilési komfortot, minimalis zaj-, és rezgésszintet, valamint kicsi gordiilési
ellenallast.
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DIZAJINES
KIFINOMULTSAG

Az i LS 600h a Lexus kiilénleges L-finesse dizajnfilozofigjanak legdjabb
megtestesiilése; ez az autd szemléletesen bizonyitia, hogy egy prémium
luxuslimuzin is lehet egyszerre visszafogott és &szténzé.

A forradalmi L-finesse formai értékrendszer mélyen a japan kulturaban
gyokerezik, a modernben és az &siben egyarant. Ez a formai irdny harom
alapvetd értéket fejez ki: ‘metsz8 egyszertiség’, amelyet leginkabb talan tisz-
tasagként értelmezhetiink, az 'érdekfeszité elegancia’ - az érzelmekre hato
mélységérzet, valamint ‘hibatlan elvarasok’, azaz a hagyomanyos japan ven-
déglatas magva, ahol az élmény és a gondoskodas hatarozza meg a vendég
szikségleteinek elézetes megsejtését.

Az Lfinesse formai filozofia ezért nem pusztén az egyszertség és dsszetett-
ség tokéletes, a hagyomanyos japan esztétikum érdekfeszité elegancijaban
éstisztasdgaban eredendéen jelen 1évé harmonigjat tikrézi, hanem célia olyan
kilonleges ember-gép interfészek létrehozésa, amelyek a felhasznald szik-

ségleteinek elézetes megérzése révén feltlmulhatatlan luxust teremtenek.

Az 4 LS 600h ezt a formai irdnyvonalat testesiti meg, amelyben a stilus egy-
szerre életteli és erételjes, ugyanakkor otthonos, hivogato és telies mértékben
modern is. Hosszu utasterével, széles, célratord kiallasaval, valamint elegan-
san ivel® és dramvonalas sziluettjével az LS 600h lenyligézé és modern egy-
ségben hangsulyozza az egyszer(iséget és stilust.

Afedélzeten az LS 600h ismét bizonysagét adja, hogy a Lexus-paletta zasz-
l6shajéja. Errél a nagy miigonddal kialakitott, bérrel karpitozott miiszerfal,
a valtomu elévalasztd karjan, az ajtdk belsé kapaszkodoin és a fiithetd kor-
ménykariman is tapinthaté fabetétek makulatlan feltilete gondoskodik.

KULSO DIZAIN

A Lexus GS és IS prémium limuzinokkal szamos L-finesse formai elemben
rokonsagot mutatd LS 600h erételjes, hatarozott formaterve a kontrasztok
meg. A formaterv az erételjes, hosszan ivelé vonalak ,metszé egyszertiségét”
a természetes, &m vératlan formai kontrasztok ,érdekfeszité elegancigjaval’,
valamint a homor és domboru &rnyékolasu feltletkialakitassal tarsitva erésfti
meg az Uj dizajnfilozofia alapvetéd tanait, és finoman az ¢j Lexus zaszloshajo
teliesitményét és dinamizmusét is érzékelteti.

Elol a széles, vizszintes racsozésu hlitémaszk segit azonnal Lexusként azo-
nositani az Uj LS-t, mig az attetsz6 kék L-embléma azt jelzi, hogy az LS 6O0h
az LS sorozat hibridhajtast csicsmodellie. Az LS 600h a vilagon elséként
kapta meg a LED-es tompitott fényszérd technoldgiat. Mindharom LED-
projektor korvonaldt attetszé kékes gytirt veszi koril, mellettik ), fehér
fényl helyzetielzsk vannak, s ez az egység igazéan kilonlegessé és azonnal
felismerhetévé teszi az LS 600h-t eldlrsl.

A nagy, hatérozott fényszérok a hiitémaszknal magasabban helyezkednek
el. Ez olyan kulénleges optikai egyensulyt teremt, ami még dinamikusabb-
nak érezteti az Uj autét. A meghatarozé frontalis elemek gondosan kimunkalt
elrendezése az L-finesse formaisag egyedi jellegzetessége, amely elszant,
lenyligdzé megjelenést kolcsondz a jarminek.



A lampabura erételies ,nyilhegy” motivumanak 'metszé egyszerdsége’ hata-
rozott karaktervonalat teremt, amely térés nélkiil olvad egybe az A-oszloppal.
Ez a meghatarozo L-finesse motivum gyors, mégis lagy irdnyvaltasaval dina-
mizmust teremt, analégiat vonva a japan kalligrafidval vagy a szamuréjkard
mozgésaval. Ugyanez a stilusjegy szédmos kiils¢ formai elem nyilhegyre
emlékeztets vagy ,parittya” jellegui kialakitasaban is megnyilvanul.

Profilbdl nézve a motorhaztets vonala - a tetén tulnydlva - és az Gvvonal
megszakitas nélkul fut végig a jarma teljes hosszan. Utébbi vonal az elsé ke-
rékdobok formajaban megnyilvanuld természetes, &4m hirtelen kontrasztok,
valamint az elsé és hatso ajtépanelek konkav és konvex arnyalasi feltletkiala-

kitasa révén valdsitia meg az ,érdekfeszits elegancia” filozofiajat.

Az LS 600h hosszu utasfilkéjének aranyai jellemzéek az uj L-finesse
dizajnfilozéfidra, amennyiben az elsé és hatsd szélvéds alsé pontja arénya-
iban azonos tavolsagra taldlhatd a megfeleld tengelytél. Ez a kialakitas még
inkabb megerdsiti a dinamikus megjelenést.

A fekete B-oszlop még erésebbé teszi az oldalablakok letisztult homogeni-
tasat. Mindezt elegéns, illesztésekts| mentes kromozott sav keretezi, amely
nyilhegy” formaval egésziti ki a ,parittya” format. A Lexus hibrid hajtaslanca-
nak jelenlétét a hatso ajtok diszlécén taldlhato ,Hybrid” embléma jelzi, mig az
LS 600h exkluziv, 19 collos aluminium stvezet keréktarcsakat kap.

A tetévonal hatul lagy atmenettel folytatodik a csomagtartétedélben, mig
a nagyméret(, oldalra kihuzédd lampatestek felss élét meghatérozé ov-
vonal a hirtelen levagott, mélyen a hatso Iokharitéba mélyesztett hatso
csomagtérpanel tetejénél ér véget.



Az érdekfeszits elegancia” itt ismét az egyszertiség és komplexitas harmé-
niajaban nyilvanul meg - a széles, izmos formaterv egyszertiségét az L-alaku
oldalsé pozicidtényeket magaban foglalé LED-es lampatestet kirajzold pa-
rittya motivum aprélékosan kidolgozott ésszetettsége gazdagitja. Az innova-
tiv kipufogo-kialakitasnak készénhetéen a végesovek tokéletesen beleolvad-
nak a karosszériaba, ugyanakkor muvészien tukrozik az elsd lokharits aljanal
talalhato, nyilhegy formaju kadlampa/légbesmls részletet.

Az Uj Lexus sikeresen 6tvozi az L-finesse dizajnfilozofia elegans, dinamikus
esztétikumat a fels¢ kategorias luxuslimuzin funkcionalitdsaval, olyannyira,
hogy az LS 600h elédjéhez hasonléan kategériaja legkedvezébb, mindész-
sze 0,27-es kozegellenéllasi egyitthatojaval biszkélkedhet.

A Lexus LS 600h kiilsé formaterve tobb mint egyszerti stilusgyakorlat. A
Lexus formatervezdi részlege, a Lexus fejlesztési kozpont és a Tahara gyéar
szoros egytittmikodésének eredményeként jott létre. A harom intézet mun-
katarsai egyméssal dsszhangban igyekeztek életre kelteni a kezdeti vazlatok-
ban megjelend lenduletességet és érzelmeket.

LED-es tompitott fényszérék

Az LS 600h a vilag elsé autdja, amelynek tompitott fényszéréjaban LED-ek
bocsatjak ki afényt. Ez afényszéro-technoldgia nagyszerd fényteritést garan-
tal, és a hagyomanyos vilagitasi rendszereknél jelentés mértékben tartésabb
is. A LED-es fényszoérok bekapesolas utén azonnal, O masodpercen belil, a
nappali fényviszonyokhoz hasonld fehér fényt bocsatanak ki.

Ha tobbet szeretne megtudni az LS 600h LED-es fényszorairol, kérjik, la-
pozza fel a Biztonsag cimdi fejezetet.




Fényezés

Az LS 600h gyartésoran a legmodernebb robotizalt festési technologiat
két, mesterien kivitelezett, manufakturélis po||'rozési technikéaval kombinal-
juk. A Lexus fuggdleges feltleteit minden egyes alapozo réteg felvitele utan
kézzel végzett nedves csiszolasnak vetjiik ala, majd szabad szemmel és di-
gitélis technolégiaval ellenérizve gondoskodunk annak tekéletes érzékelhets
mindségérél. Bzt a teljes alapozd festékréteg kézi vizes csiszolasa koveti,
mielétt felvinnénk a felsd, attetszé réteget. Ez az eljaras fizikailag és optikailag
egyarant felulmulhatatlan festési minéséget eredményez.

A fényezés élettartamanak novelése érdekében a karosszériat savas esének
ellendllé feddréteggel kezeljik, amit a sotét drnyalatok esetében karcolasallo
bevonattal egészitiink ki. Az LS 600h lekharitsi két réteg folyékony tiszta
fedéréteget kapnak.

Az Gj LS 600h &sszesen tizenegyféle fényezéssel lesz kaphato, kozuluk az
Opélfekete gyongyhédz (egy zongoralakkra emlékeztets fekete fényezés)
csak a Lexus hibrid z&szléshajojdhoz lesz rendelhets. Ez az arnyalat erés
napsUtésben kékes és biborszin( arnyalatokat is mutat.

llleszték nélkiili ajtéboritas

Az 4j LS 600h elegéns, lenduletes profilianak meghatarozé eleme az oldal-
ablakokat keretezé, egy darabbdél késziilé dekorelem, amely véltozd atméréjd,
integralt antstt cink profilbsl készult. A kilénleges formai elem kialakitasahoz
teljes mértékben Ujra kellett modellezni a gyartdsort, és fel kellett tdmasztani
egy, az olvadt cink froccsdntésére szolgald, régi eljarést, amelyet eredetileg
az elsé generacios LS 400-as esetében alkalmaztunk.

Az LS 600h modellhez megkévetelt, kivételesen magas szinvonal elérése
érdekében a termelési mérndkok a nagy nyomést befecskendezéses on-
tési eljaras mellett dontsttek. Ehhez nagy vakuumhatasu nyomascsokkenté
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rendszert alkalmaztak, amely késlekedés nélkill, a cink befecskendezésével
eqy idében kivonja a gazt, és igy kivald mindségu, zarvanymentes dntvényt
eredményez. A robotok altal hozzaférhetetlen illesztékek polirozasahoz, va-
lamint a milliméternél kisebb illesztési hézagok megvalositaséhoz elenged-
hetetlen volt a magasan képzett szakemberek kézi munkaja.

BELSO FORMATERV

Az LS 600h-ban alkalmazott szdmtalan, forradalmi biztonsagtechnols-
giai megoldast tukrézi az dj Lexus utasfilkéje is, amelybé| a védelem, a
fénylizés és a nyugalom gondosan ®sszehangolt kombinaciéja sugarzik.
A belteret ennek megfeleléen hatarozottan négy ©nallé részre osztottuk,
amelyekben az tlések és az ajtokarpitok kialakitasa évon veszi kdrbe az
utasokat.

Az utastér markéns, vizszintes osztésa, amelyet az elsé és hatsé kartdmasz,
valamint az els§ tlések hattamlajanak kidolgozasa is erésit, kettss hatast
¢ébreszt: az alsé rész biztonsagos bezéartsagot sugall, mig az utastér felil ta-
gas és vildgos, szinte kitarul.

Az L-inesse dizajnfilozdfia esztétikuma itt is szémos ponton nyomon
kovethets. llyen a kozépkonzol teteje vagy az elsé ajtdkérpithoz vezetd, az
svvonalig feliveld, az utas testének konturjat kdvets sltés lagy ive. Az ajtokar-
pitok és a teljes bér miszerfal konzisztens megjelenést kalesondznek a belsé
kérnyezetnek. Ezt a hatast az azonos erezet( és feltleti kidolgozasu anyagok
alkalmazasaval és gondos dsszevalogatasaval értiik el.

A kardanalagutbol kiemelkeds, széles kozépkonzol felfelé szélesedik, rafut
a muszerfalra, majd az elsé és a hatsé ajtokarpitokra, s gyakorlatilag kertil-
sleli az utasteret. A kiilsé formaterv és a belsé dizajn kozétti szinergiat eréstti
a fényszérok és a hiitémaszk feltleti kiképzése, amely a kdzépkonzol és az
EMV érintéképernyé koril az utastérben is megismétlédik.






Az 4j LS 600h utastere &t szinkombinaciéban rendelhets, a miszerfal felss
és alsé része mindegyikben jol harmonizal egymassal; a kocsibelsé harmo-
nikus sszhangjanak megteremtéséhez olyan valddi fabetétek vélaszthatok,
mint a diofa, a gyokér vagy a juhar.

Az G Lexus zaszléshajo belss terének feltleti kialakitasa hiven tantskodik a
japan esztétikai hagyomanyokat meghatarozé, gazdag kézmdves hagyoma-
nyokrol. A legkivalébb mindségi fat, az eredeti bért és az elegéns fém ele-
meket korabban ismeretlen pontossaggal illesztettiink éssze az utastérben.
Tokéletesitettiik és az elézd LS generaciohoz képes tobb mint 5O szézalék-
kal csokkentettik az illesztési hézagokat, amelyek egyes esetekben elérik az
eddig lehetetlennek hitt 0,5 mm-t.

Az Gj LS 600h belsé terét jellemzi még a kimagasld ergonémia és a tapint-
hatd, intuitiv funkcionalitast kezelészervek alkalmazasa is. A kazépkonzol
profilia jol példazza a Lexus ergondmiai tokéletességre valé faradhatatlan
torekvését. A kozponti LCD képernyére rahajlé kozépss panel felsé szélé-
nek kiilsé tertletei laposak, igy a gombok mindkét oldalrél jol lathatok. Alul
ellenben iveltek az élek, alkalmazkodva az elsl utazék szamara egyénileg biz-
tositott hdmeérséklet-szabalyozo kezelészervek kialakitasahoz.

A kapcsoldk feltletét gondosan kidolgozva felvaltva alkalmaztunk konkav
(ezért pontosan kezelhets) és konvex (azaz dszténdsen megtalalhaté) feli-
leteket. A Lexus modelljeire jellemzé, a legaprébb részletekre is kiterjedd fi-
gyelem csticspontjaként a konzolba beépitett minden rekeszfedél ugyanazon
irdnyba, azonos sebességgel nyilik, csillapitasuk a hémeérsékletté| figgetlentl
mindig allando.

Akezelészervek intuitiv funkcionalitasat erésti az Gj LS 600h-ban alkalmazott
ember-gép interfész, a 20 cm &tloju elektro multi-vision érintképernyd, amely

kivald minéségti, 32 ezer szines VGA megjelenitést kinl. It elsébbséget
élvezett a felhasznalébarat kialakités, ezért minden egyes mivelet gyorsan,
legfeliebb harom lépésben kivitelezheté.

A BELSO FORMATERV RESZLETEI

Kivételes figyelmet szenteltink annak, hogy messzemenékig biztositsuk az
utastér kilénbozd pontjain taldlhatd kezelészervek és kapcsolok kivald er-
gonoémiajat, tapintasi minéségét és zokkendmentes mikadtetését; ugyan-
ez vonatkozik a miszerek tokéletes leolvashatésagara is. Minden egyes
utastéri mechanizmus minden tizemelési funkciojat ugy alakitottuk ki, hogy
jelentés mértékben fokozzuk a mukodtetéssel jard tapintasi, vizualis és
hangélményt.

Teljes bérkarpitozasa miszerfal

Az LS 600h telies bérkarpitozasu miiszerfalat kilonleges technologiaval és
magasan képzett mesteremberek kézi munkajanak kombinacisjaval, illetve a
munkahoz felhasznalt, gondosan vélogatott és legjobb mindségti bérokbsl

alakitjuk ki.

Mivel a hagyoméanyos, kétdimenzids bérhasitasi minték esetleg alig lathatd
feszultségeket és nyulast okoznanak a bérben, amikor azt rahuzzak az ives
feliiletre, a Lexus mérndkei olyan Uj, hdromdimenziés szabasi eljarast dol-
goztak ki, amelynek révén a bér a mlszerfal minden részére egyforman jol
felfekszik. A bdr varrasanak technikajat is tokéletesre csiszoltuk. A visszahaj-
tott bérrészeken alkalmazott keresztoltés garantalja, hogy a varrott rész még
akkor sem dudorodik, ha négy kulénbszé bérréteg tallkozasanal van. llyen
bonyolultsagt éltési munka géppel nem lenne megvaldsithatd, ezért a munka
minden egyes fazisat képzett mesteremberek végzik. Az 6 munkéajukat léze-
res jelzépont segiti, amely mutatja az sltés iranyat, illetve garantélja, hogy a
szegés vonala pontos maradjon.



Kormanykerék bérboritas

Az ), fthets karimaju, négykullés kormanykereket gondosan kivalogatott,
a lehetd legkevésbé rancolt, valodi bérrel boritottuk. Az Gj LS sorozat ese-
tében teljesen atalakitottuk a bér kidolgozasanak folyamatat; a nyersanyagot
immar kétszer hasitjuk. A préselési idét félrsl harom érara noveltik, ez op-
timalis tartdssagot, tapintast és fogéasi tapadast eredményez. A karima belsé
ivén az eddigi baseball-labda 6ltések helyett keresztoltéseket alkalmaztunk
a jobb fogas és kezelhetéség, valamint a nagyobb kényelem érdekében. Ki-
emelt figyelmet szenteltiink a htivelykujj-tdmasz teriiletének, ahol az sltések
mintazatat és elhelyezését ugy dolgoztuk at, hogy kevésbé emelkedjenek ki,
és a lehetd legsimabb tapintast biztositsak. Az LS korméanya fitheté is, hogy
afagyos reggeleken is kellemes legyen a volan fogasa.

Feliilmalhatatlan famegmunkalas
Az 0j LS 600h utasterében sehol masutt nem olyan nyilvanvalé a legmo-
dernebb gyartasi technoldgidknak és a kézmtves mesteremberek szakér-

telmének sikeres egytittmikadése, mint a kéris, did vagy juhar fabetétek
esetében.

A Kanadéban talélhato, fenntarthato ltetvényekrél szarmazo faanyagokat
beszerelésuk eltt aluminium hatfalra laminaltuk, igy biztositva optimalis szi-
lardsagukat. Az aprolékos kidolgozasi folyamat soran tobbszorss lakkbevo-
nattal latjuk el a fat, ami igen magas fény(, karcolasalls feltletet eredményez.

A Lexus mérnokei nemcsak a luxusmindségre koncentréltak a kapaszkodok
és a valtokar esetében, hanem széleskéri ergonémiai kisérleteket folytattak
annak érdekében, hogy a hasznélat konnyedsége optimalis, a tapintas pedig
kényelmes legyen.



Belsé mechanikak miksdtetése

Optimalizéltuk a beltéri kapcsoldk alakjat, tapintasat és leolvashatdsagat,
ezen felul pedig nem csupén funkciojuk szerint csoportositottuk azokat, ha-
nem az eltérd funkcidkhoz eltérs makadtetési erészikségletet is rendeltiink.
A leghatérozottabb, pontosan ¢sszehangolt nyomaserét a vezetéshez kap-
csolédo, ezért biztonsagi szempontbol kritikus kapcsolék igénylik.

A kozépkonzol, az ajtozsebek, az apropénztartd, a keszty(tartd, a hamutartd,
a napszemivegtartd, a hatsé piperetiikrok, a kapaszkodok, valamint a ka-
batakasztok mind stabil, egységes, latvanynak is kellemes, folytonos sebes-
séggel, a lehetd legcsendesebben nyilnak, és pontosan definialt végponton
allnak meg. A kozépkonzol és a kesztyiitartd fedele tisztan mechanikus,
félautomatikus nyitasi és zarasi rendszert kapott, ami konnyebb és finomabb
mukadtetést eredményez.

Kiterjedt tartdssagi ellendrzéseket hajtottunk végre, hogy garantéljuk ezen
beltéri alkatrészek funkcionalis minéségét és hosszt élettartamat. Kiemelt
figyelmet szenteltiink a motoros miikadtetést alkatrészek mozgasanak és
hangjanak - ide tartoznak az ablakok, tikrok, arnyékold roldk, napfénytets,
tlések, ablaktorlék és -mosok, sét még a kormanyzar és a DVD-lejatszd is.
Minden egyes motoros komponenst kizérolagosan az dj LS 600h-hoz fej-
lesztettiink ki, mikadéstket pedig nem annyira a funkcié gyorsasaga hata-
rozta meg, sokkal inkabb a lagy, zokkenémentes, csendes mikadtetés és a
csendes, visszafogott zarodas. Ezen feliil az sszes alkatrész mikodését osz-
szehangoltuk, hogy az tj Lexus prémium limuzin utasterében minden azonos
hangerével és hangszinnel tizemelien.

A tokéletességre vald ilyen mértékd, kordbban soha nem tapasztalt torekvés
szikségessé tette, hogy a Lexus mérndkei az LS 600h utasterében a leg-

aprobb alkatrészeket is gondosan megvizsgaliak, és igy kiszdriék a zajok és
kellemetlen hanghatésok minden lehetséges forrasat.

Hibrid rendszer visszajelzé és energiamonitor

A Lexus killonlegességének szamitd Optitron miiszeregységen belil talalha-
t6 az LS 600h hibridrendszerének diszkrét visszajelzéje. A mutato alatti sav
egy-egy szakasza jelzi, hogy a rendszer gazdasagosan tizemel-e (Eco) vagy
az akkumulatorok tsltédnek (Charge). A visszajelzé folyamatosan figyeli,
hogy a vezets hogyan kezeli a gazpedalt, illetve visszajelzi a kis fogyasztasu
vezetési stilust, illetve a hibridrendszer energiavisszanyeré fékezési tizem-
modjat is.

Kilon monitor aktivalhaté az LS 600h multi-informéaciés kijelzéjén, amelyen
a vezeté figyelemmel kisérheti a hibridrendszerben az energia aramlasanak
atjdt, illetve az akkumulator toltottségi allapotat valds idében.

@ Energy Monitor

-~

Consumption




Maguk az Optitron mérémdszerek is U kialakitastak. Vékonyabb szerke-  nyok (id&jaras, nappal és éjszaka, alagutak) fuggvényében véltozik. Ez a
zetet kaptak, csekély tikrozédési festék boritjia dket, egyenletesebb meg-  fényerévaltozas kettd helyett mostantdl szdmos finom fokozatban torténik,
vilagitasukrol és a jobb altalanos leolvashatésagrol nagyobb intenzitast  igy a miszerfal megvildgitasa tokéletesen alkalmazkodik a legvaltozatosabb
LED fényforrasok gondoskodnak. Ezen felil az Optitron muiszerek és a kornyezeti fényviszonyokhoz.

szines multi-informéacds kijelzd tényereje egyarant a periférilis fényviszo-
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BIZTONSAG ES A VEZETOT

SEGITO RENDSZEREK

Abalesetek elkertilésének elvén alapulé szamos forradalmifejlesztés és az intelligens
elérelatas is megtalalhato az Uj Lexus LS sorozatban. A Lexus a kifinomult megelézé,
aktiv és passziv biztonsagi rendszerek legteliesebb kinalatat nyditja a vilagon.

Az LS 600h ezen feliil megkapta a vildgon elsé izben alkalmazott tompitott

LED-es fényszoro technologiajat.

FEJLETT UTKOZESMEGELOZO BIZTONSAGI RENDSZER

Az U Lexus zészléshajoja merdben U tavlatokat nyit a megelz6 biztonsag
terén. Az LS 600h korabban elképzelhetetlen médon kombinélia a legmo-
dernebb preventiv biztonsagi rendszereket, és ezzel elére képes felismerni a

potenciélisan veszélyes helyzeteket, majd segiteni a vezetének abban, hogy
csokkentse az tkozés bekovetkezésének valoszintségét, illetve mérsékelje
annak kévetkezményeit, mikdzben nem csak utasait, de a gyalogosokat is a
létezé legtokéletesebben védelmezi.

Az dsszes Lexus limuzinban megtalalhato, az aktiv és passziv biztonsagi
rendszereket killdnleges maodon tvozé titkozésmegel 6z biztonsagi rend-
szer (PCS) szamottevé tovabblejlesztése soran a Lexus Fejlesztési Kozpont
(Aichi, Japan) mérnskei olyan uj funkciokkal egészitették ki az eleve kifino-
mult rendszert, amelyek elére szamitanak egy sor véarhato titkozési helyzetre
és automatikusan képesek reagalni azokra.

FEJLETT UTKOZESMEGELOZO BIZTONSAGI RENDSZER

Elss, milliméter

hullamhosszd radar

Sztered kamera

Hatsd, milliméter
hullamhosszu radar




Fejlett akadalyfelismeré rendszer

Afejlett akadalyfelismerd rendszer az id6jarasi kortlményektdl figgden éjjel-
nappal szémtalan kilonféle, az LS 600h atjdba esd akadalyt képes azonosi-
tani, és a gyalogosokat is felismeri.

A fejlett akadalyfelismerd rendszer milliméteres hullamhosszon miksdé ra-
darral, valamint infravoros-kozeli tartomanyban miikads sztered kameraval
dolgozik. A 76 gigaHerz milliméter hossztsagu radar a hibrid zaszloshajo
hitémaszkja mégott van, és az utat pasztazza. A kamera két infravérés-ks-
zeli lencséje a szélvéds felsé szélén, egymastsl 350 mm tavolséagban he-
lyezkedik el. Ezek a lencsék érzékelik a tavolsagi fényszéroba beépftett infra-
voros-kozeli forras altal kibocsatott, majd az autd elétt 1évs targyakrél vagy
gyalogosokrdl visszavert sugarakat, és digitalis videojelet generalnak azok-
bol. A rendszer még a nehezen észlelhets akadalyokat, igy a gyalogosokat is
felismeri telies sotétben és szamtalan kilénféle helyzetben.

Vészhelyzeti kormanyzas-rasegités

A vészhelyzeti kormanyzas-rasegités (itkdzés veszélye esetén fokozza a
jarm reakciokészségét a vezetd utasitasaira, és ezzel az akadaly elkeru-
lésének esélyét, Ezt a valtozd attételd kormanymd (VGRS), az integralt
jarmddinamikai szabalyozas (VDIM) és az adaptiv valtozd felfiggesztés
(AVS) rendszerek szoros egytttmiikodésével éri el.

A vészhelyzeti kormanyzas-rasegités kivalasztja a gyors elkertilé manéverhez
leginkabb alkalmas kormanymu-attételt. A koztes kormanytengelyre szerelt
VGRS (valtozo attételtd kormanymdi) motor az attétel mérséklésével kozvet-
lenebbé teszi a kormanyzast, igy a jarm( pontosabban reagél a vezeté moz-
dulataira. Ezzel egy idében az AVS felfiiggesztés a csillapitas keményebbre
allitasaval mérsékli a karosszéria oldaldélését, és az igy kiegyensulyozott
futém jobban képes reagalni a hirtelen elkertilést célzé kormanymozdula-
tokra. Ezen felul a VDIM szelektiv fékvezérléssel szabalyozza az LS 600h

kitérési ratajat, ezzel a jarmy stabilitasanak veszélyeztetése nélkl lehetsvé
teszi a hirtelen irdnyvaltoztatasokat.

Vezetéfigyels rendszer

Ugyancsak a fejlett Lexus titkézésmegelézé biztonsagi rendszer részét al-
kotja a vilag elsé vezetsfigyel® rendszere. A kormanyoszlop burkolatanak
tetejére szerelt kamera a hat darab beépitett, infravorss-kozeli LED fényfor-
réssal &jjel és nappal azonos felismerési teljesitményt biztosit.

A berendezés elséként egy algoritmus segitségével felismeri az arc elemeinek
(szemek, orr és sz3j) elhelyezkedését, megmériaz arc szélességét és beazonosit-
ja annak kazépvonalat, majd ezt kavetsen képes felismerni a fej mozgasat, amint
a sofdér oldalra tekint. Ha a vezetd 15 foknal nagyobb mértékben elforditja a fejét
az Utrol, mikézben a rendszer menet kézben akadalyt észlel az LS elétti ttsza-
kaszon, a rendszer automatikusan aktivélja az titkdzésmegelézd figyelmeztets
jelzést, és a fékek rovid mikodtetésével hivia fel a vezeté figyelmét.

A vezetéfigyels rendszer a vezetSulés helyzetétdl, illetve a vezetd
arcszerkezetétd| fuggetlenul tizemképes, még akkor is, ha a vezetd nap-
szemiiveget visel. Az egyetlen kovetelmény, hogy a kamera akadalytalanul
rélasson a vezeté arcéra.
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A PCS intézkedéseifrontalis itk6zést megel6zéen

Miutan a fejlett akadalyfelismerd rendszer akadalyt észlelt a jarmd elétt, a
PCS rendszer a targy helyzete, sebessége és Utvonala alapjan kiszamitja az
utkdzés valdszintiségét. Magas valdszintség esetén aktivalia a figyelmeztets
hangjelzést, és a miszertali szines multi-informéaciés képernyén megjelentti a
voros szint ,BRAKE!" (azaz ,Fékezzen!”) feliratot.

A Lexus mérnokei szémtalan vezeté reakcidit megvizsgalva gy hataroztak
meg az egyes Utkdzés elstti funkciok aktivalasi idépontjat, hogy azok a vezetd
kells idében torténd reagalésat lehetsvé téve jelentds mértékben elésegitsék
az Utkozés elkertlését.

Ezért a PCS kozvetlentl a becsapédas elétt automatikusan aktival szamos
integralt biztonsagi rendszert. Készenlétbe helyezi az titkézésmegeléz6
fékrasegitét, amely maximalis fékerét biztosit, amint a vezetd ralép atékpedal-
ra. Mikodésbe hozza a vészhelyzeti kormanyzas-rasegitést, nagyban javitva
a jarmi reakcidkészségét a vezetd korménymozdulataira, valamint az adap-
tiv valtozo felfiggesztést (AVS), amely a lengéscsillapitdkat teszi feszesebbe,
mikézben a VDIM rendszer garantélja, hogy a jarm a kiker(ilé manéverhez
szlikséges legstabilabb helyzetben legyen.

Ha a PCS rendszer a késsbbiekben elkeriilhetetlennek értékeli az ttkozést,
aktivélia az ttkazésmegeldz8 biztonsagi dveket, a motoros felcsévélén ke-



resztul eléfeszitve az eliilsé dveket, amelyek igy a lehetd legjobb kezdeti visz-
szatarto teljesitményre lesznek képesek.

A PCS ugyancsak mikodésbe hozza az ttkdzésmegelzé fékrendszert,
amely a fékek automatikus mikodtetésével igyekszik csokkenteni a jarm
becsapddasi sebességét és az titkdzés kovetkezményeit.

Ez az utkdzésmegelézé fékrendszer széraz, j¢ tapadasu utfeltleten maximé-
lisan 0,6 és 0,7 g (6, illetve 7 m/s2) kozotti lassuldsra képes. A gyari tesztek
tanusagai szerint az titkdzésmegelézé fékrendszer kozbeavatkozésa jelentds
mértékben képes mérsékelni az ttkdzés energigjat. Mindezen feltl tovabbi
funkcioként a PCS aktivélja az eltls® biztonsagi ovek eléfeszitéit, amennyi-
ben a jarm kitorési rataja meghalad egy adott hatarértéket.

Réafutasos litkdzésmegel6z6 biztonsagi rendszer
Az LS 600h avilag elsd rafutasos ttkdzésmegelézd biztonsagi rendszerétis (RPCS)
tartalmazza. A Lexus zaszléshajo allo helyzetében és lasst haladas kézben egyarant

UTKOZES ELOTTIINTELLIGENS FEJTAMLAK
AKTIVALAS UTAN

AKTIVALAS ELOTT

max. 60 mm

mikodéképes RPCS rendszer a hatso lokharitoba szerelt, 76 GHz milliméteres hul-
lamhosszon miikads radarral folyamatosan feligyeli a jarmd mogett teriletet.

Ha a rendszer elkeriilhetetlennek itél egy titkézést, automatikusan aktivélia az
elsé tlések ttkozésmegelézd intelligens fejtamlait, amelyek 6O mm-rel elére,
illetve 25-telfelfelé mozdulva még a becsapddas elétt megtamasztidk az utasok
fejét, ezzel nagyban mérsékelve az ostorcsapas-nyaksériilés kockazatat. Az
utkdzésmegeldzé intelligens fejtamla egy elektrosztatikus kapacitasérzékeld
segitségével hatdrozza meg az utas feje és a fejtamla kozotti aktualis tavolsa-
got, igy automatikusan megall, mielétt nekicsapddna a fejnek.

AKTIV BIZTONSAG

Az LS 600h telies kord aktiv biztonsagi felszereltségébdl kiemelkedik két,
a kategoridban elssként alkalmazott funkcio: a Lexus egyedulalld integ-
ralt jarmédinamikai szabalyozod rendszere (VDIM), valamint valtozé attételt
kormanymdiive (VGRS) nemcsak a védelmet névelik, hanem a vezetés élményét
is emelik. Ezen alapvets Lexus technolégiak réadasul korabban ismeretlen fokon
kapcsoligk tssze az aktiv és a megelézd passziv biztonsagi intézkedéseket.

Integralt jormidinamikai szabalyozas (VDIM)

Az (j LS 600h hibrid zaszléshajét a Lexus ultramodern integralt jarmdidinamikai sza-
balyozé rendszerének (VDIM) legtjabb generécicjaval is felszereltitk, fokozva a teljesit-
ményt, valamint a kiporgésgatld és menetstabilizalo funkciokat. A VDIM integrélia az LS
600h aktiv biztonsagi rendszereit: az elektronikusan szabalyozott fékrendszert (FCB), a
blokkolasgatlot (ABS), az elektronikus fékerdelosztét (EBD), a kipargésgatiét (TRC) és
amenetstabilizald elektronikai rendszert (VSC), az adaptiv valtozé felfiggesztést (AVS),
az elektromos szervokormanyt (EPS) és a véltozé attételti kormanymdivet (VGRS).

Csak a Lexus zaszléshajéjaban, az LS 600h-ban taldlhaté meg a hajtaslancot
vezérld Menetdinamikai Reakcio-, és Gyorsulasszabalyozé Rendszer (DRAMS),
amellyel a VDIM eddig soha nem latott ¢sszhangot teremthet a két eréforras és
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a valtomi egytttmdkodésében. A rendszer Ugy szabalyozza a benzines és a vil-
lanymotor teljesitményét, hogy az autd gyorsabban, finomabban és precizebben
reagalhasson az olyan helyzetekre, mint példaul a tapadas elveszitése.

A VDIM volt az elsé olyan menetstabilizalé rendszer, amely mindezen funkciokat
telies mértékben egyetlen rendszerben fogta ¢ssze. Mig a hagyomanyos me-
netstabilizald rendszerek egyszerre csupan egy aktiv biztonsagi rendszert ké-
pesek szabalyozni - ami esetleg szamottevd idéveszteséget okozhat -, a VDIM

egyidejlleg irényit minden egyes relevéans rendszert, a négy kereket kulén-kilén
Ugy szabalyozva, hogy a jarm(i mindig a kijelslt ttvonalon maradjon.

Ezen tilmenéen a VDIM még az elétt fokozatosan aktivélja az egyes rend-
szereket, mieldtt a jarmU elérné képességeinek hatarat. Ezt a beépitett ECB
aktivator teszi lehetéve, amely a négy kerék mindegyikén egymastél fiiggetle-
niil, progressziven képes szabélyozni a fékrendszer hidraulikus nyomasat. £z
finomabb jarmimozgast eredményez, ami az utazést is kellemesebbé teszi.
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A VDIM emellett a holanc, illetve a téli gumiabroncs felszereléséhez is képes
alkalmazkodni. Ehhez leclvassa az Ut paramétereit, majd a megfelelé mértékben
kazbeavatkozva minimalizalia a tapadasvesztést. A VDIM és egyéb karosszéria-
szabélyozd rendszerek kézétti kommunikéciét nagy teljestményd, immar harom
CAN multiplex egységet tartalmazé kommunikéciés haldzat szolgalja ki.

A legtjabb generacios VDIM megteremtésében kulcsfontossagu szerep ju-
tott a megfeleld vezérlé logika kifejlesztésének. Az egyes vezérlérendszerek

fejlesztésének legutolsd fazisaig folyamatosan VDIM-kompatibilitasi tesz-
teket hajtottunk végre, a VDIM ECU-jba tobb ezer mintéra vonatkozd
megbizhatésagi tesztprogramot épitettiink bele. Ezen feltl a tesztciklusok
szamét is jelentdsen megnoveltik. Végezetul az elektronikus megoldasok

robusztussagat tobb orszagban végrehajtott szamos hosszu tavi teszttel
ellendriztiik.
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A valtozé attételi kormanymii (VGRS) és a VDIM kozotti egyiittmiikodés
Az (j Lexus zaszloshajé valtozd ttétell kormanymiive egy, az EPS hazéra
erdsitett mikadtetst alkalmaz, amely a jarmd sebességétsl fuggéen valtoz-
tatja a kormanyzéasi attételt. Igen kis sebességnél ez az attétel a leheté legki-
sebb (11,71)*, ami sztik forduldknal és parkolasi manéverek soran mérsékli a
korméanyzas erészikségletét. Kozepes sebességeknél a kormanyzast pontos
kanyarvételi reakciokra optimalizaltuk, mig nagy sebességnél a leheté legma-
gasabb (18/4:1)" az attétel, ami lagy reakciokat és maximalis jarmistabilitast
eredményez.

*Az aktiv kanyarstabilizatorokkal folszerelt jarmdveknél a minimalis attétel 11,611, a maximalis 18,71,

A VGRS minden ponton egytittmiikadik az LS 600h VDIM rendszerével,
ezzel biztositva a lehetd leggyorsabb, a helyzetnek megfelelé korméanyreak-
ciét, amely megfelel a jarm(i stabilitasi hatarfeltételeinek.

Ha példaul olyan utfelileten haladunk, amely a jarmd két oldalan eltérd tapa-
dési fokot mutat, hirtelen fékezéskor a jarmd a nagyobb surlédasi egytitthatéval
rendelkezd Utfeltlet irdnyaba huz el. A VDIM optimalizélia az elektronikus sza-
balyozast fekrendszer (ECB) mikodését, és ezzel egy iddben aktivalia az EPS
(elektromos szervokormany) és VGRS rendszereket, ezzel automatikusan szaba-
lyozva a kormanyszoget és ellensulyozva a bal és jobb oldali, eltéré fékerdket.




A vezetének csak minimalis kormanymozdulatot kell tennie ahhoz, hogy
egyenes vonalban lassithasson. Ha az eltérd tapadasi szint miatt a jarmi
gyorsitds soran a csekélyebb tapadas iranyaba hiz el, a VDIM a kormany-
széget automatikusan korrigélva a vezeté minimalis kozbeavatkozasaval is
képes megdrizni a jarm stabilitasat.

Tulkormanyzottsdg esetén a VDIM rendszer az egyes kerekeket fékezi az
ECB-nkeresztl, valamint az EPS-sel és VGRS-sel egyuttmiikadve ellenkor-
manyzast valosit meg, segitve a vezetének a helyes haladasi irany helyrealli-
tasaban. llyen helyzetben a fék- és kormanyvezérlés egytittes alkalmazasaval
mérsékelhetd a hagyomanyos fékrendszereknél természetesen jelentkezé
lassitas, ami lagyabb, sportosabb vezetési élményt eredményez.

Szélséséges meértékd  alulkormanyozottsagnal a VGRS megnéveli a
kormanymi attételét, ami az EPS altal biztositott kormanyzasi nyomaték ra-
segitéssel egyutt automatikusan kiegyenliti a tulzott kormanymozdulatot, és a
VDIM rendszer éltal végzett motorteliesitmény- és fékszabalyozassal egye-
temben megérzi az optimélis jarmstabilitast.

A VDIM a fenti esetek mindegyikében a VGRS és az EPS segitségével segiti a
vezetdt abban, hogy a helyzetnek leginkabb megfelel kormanymozdulatot tegye
meg, és ez altal hozzajarul a menetstabilitds fenntartasahoz. Raadasul ezzel egy
idsben az adaptiv valtozs felfiggesztés (AVS) VDIM altali vezérlése automati-
kusan ugy szabalyozza a lengéscsillapiték csillapitasi ratéjat, hogy szélséséges
kortlmények kozott optimalis karosszéria-szabalyozést tegyen lehetévé, illetve
vészékezés soran minimalis mértékdre csokkentse a karosszéria bélintasat.

Elektronikusan szabalyozott fékrendszer (ECB)
Az LS kategoérigjanak egyetlen tagja, amelyet elektrohidraulikus fékrendszer-
rel szereltek fel. Az elektronikus vezérlés alkalmazasaval csokkent a teljes

fékrendszer témege, ugyanakkor a megoldas precizebb fékeréelosztast
eredményezett, és szorosabb egytittmikodést tett lehetévé egyéb, rokon
rendszerekkel, ami elésegiti a VDIM mikodését.

Annak érdekében, hogy az ECB minél szorosabban egyiitt tudjon muikodni
a VDIM-mel és egyéb rendszerekkel, j vezérlé egységet (ECU) kapott,
amely a Lexus GS rendszeréhez képest kétszer gyorsabb processzorral
rendelkezik.

PASSZIV BIZTONSAG

A Lexus LS 600h megteremtése soran kifejezett célunk volt, hogy
kategoriaelsé teljesitményt érjtink el a teljes frontélis, a félattedéses, az ol-
dalirdnyu és a rafutasos ttkdzések elleni védelem terén. Ezen felul a gyari
belsé tesztek is megerdsitették, hogy az LS 600h eséllyel palyazik az ot-
csillagos felnétt utasvédelmi eredményre a szigord Euro NCAP torésteszt
programon.

Biztonsagi szerkezet

A Lexus mérkéara jellemzé, igen szigory, auték kazotti ttkézési kompa-
tibilitasi szabvanyokat tikrozi, hogy az LS 600h a Lexus fejlett kompa-
tibilitasu biztonsagi szerkezetére épul. Ez a vadonatuj, rendkivil merev
padldlemez robusztus biztonsagi szerkezetével jelentés titkdzési energia
elnyelésére képes.

Megndveltiik a karosszéria épitésénél felhasznalt ultranagy szilardsagu acél
elemek mennyiségét, igy konnyebb, mégis rendkiviill merev szerkezetet
nyertiink, amely kimagaslé energiaelnyelé képességgel rendelkezik. Emel-
lett az elils® energiaelnyelé szerkezet a négyrekeszes profild aluminium
szelvényt egy alulso, szintén négyrekeszes profilt aluminium elemmel kom-
binalja; utébbi az elss felftiggesztés gylirédé elemének meghosszabbitasa.
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Mind a f6 energiaelnyeld szelvényben, mint a kiegészité elemben gondosan
megtervezve helyeztik el az osztdlemezeket, ezzel optimalis terheléselosz-
tast biztositottunk, ami a szerkezetek egyenletes gy(irédését eredményezi.
Ezzel egy id8ben az energiaelnyeld képesség is megnétt, mivel minimalisra
csokkent az ttéselnyeld szelvény titkdzéskor rendszerint elétorduld dssze-
csuklasanak veszélye.

A 16 energia elnyeld szelvény és a kiegészits alsé elem egytittesen dolgoz-
va nem csupan maximalis utasvédelmet biztosit, de az uj LS 600h ttkozési
kompatibilitasat is fokozza kisebb jarmuvekkel, vagy akér gyalogossal valé
utkozés esetén. Az titkdzés energidjat szamtalan baleseti helyzetben széle-
sebb feltleten elosztva nyeli el és tovabbitja a szerkezet, ezzel mérsékelve a
masik felet éré sértléseket. Ugyanekkor az alulsé elem segit megelézni azt,
hogy a Lexus z&szloshajoja maga ala gytirje a kisebb jarmiveket, illetve, hogy
a gyalogosok l&ba beszoruljon az auté ala.

Szintén fokozza a gyalogosvédelmi teliesitményt a kozvetlentl a motor folé
szerelt kétcsatornas beomld 30 szazalékkal kisebb légsziirsje, amely révén
kell tavolsag marad a motor és a motorhaztedél kozott az utdbbi maximalis
meértékd deformalodasahoz ttkodzés esetén.

Az LS 600h nagy szilardsagu karosszéridjat szamos szerkezeti megerésités
teszi még ellendllobbé az ttkozésekkel szemben. A padlélemezen széles
karben alkalmazott merevitések jobb torzids merevséget nydjtanak, ami
nagymértékben javitja az titkézéshiztonsadgot, mig a testre szabott anyagok
alkalmazasa kisebb tomeget és nagyobb vaz-szilardsagot eredményez.

Az 56 km/dra sebességnél, méasik autdval szemben végzett oldaltitkozési
vizsgalatok alapjan a becsapodas energiajat nagyobb feltleten osztjuk el, és
ezzel mérsékeltiik a kis helyre koncentralt deformalédast.

Légzsakok

A Lexus LS 600h kategéridja legteljesebb kort légzsakvédelmét nydjtja:
kétfazisu elulsé légzsakokat (utasoldalon ikerkamras kialakitassal), vezets- és
utasoldali térdlégzsakokat, elsé és hatso oldallégzsakokat, valamint az utastér
teljes hosszat lefedé figgonylégzsakokat kinal.

Mindkét eltilsé légzsakhoz az titkozés stlyossaganak ardnyaban valtozd nyi-
tasi ereji rendszer tartozik. Az els, oldalso és a fliggonylégzsakok mellett
az LS 600h térdlégzsakokkal is dvia mindkét elsd utasat. Ez az eszkéz nem-
csak arra képes, hogy megvédje az utas térdét, hanem arra is, hogy az eltilsé
légzsakokkal, biztonsagi dvekkel egytttmikadve egyenletesebben ossza el
a testen a biztonsagi visszatarté rendszerek és az erés lassulés altal okozott

terhelést.




Az 4 LS 600h B- és C-oszlopaban egyarant itk zésérzékeldket helyeztink
el. Ezek nem csupan az oldal- és fliggonylégzsakok lehets leggyorsabb nyi-
tasat teszik lehetévé, hanem annak a pontosabb felmérését is, hogy az adott
utkdzési helyzetben melyik légzsakokat miksdtesse a rendszer.

A Lexus LS Omni-Support koncepcién alapulo, fejlett kialakitasy, kétkamras
utasoldali eliilsé légzsakja elsé izben jelenik meg ebben a kategéridban. A
kétlegkamra kozott, a légzsak kazépvonalaban felfujt dllapotban bemélyedés
keletkezik, igy a rendszer hatékonyan ¢leli kortl az arc érzékeny részett, az
orrot és a szdjat, mikdzben a légzsak altal kifejtett ershatast a fej és a vall
egyéb pontjain osztja el.

Az Uj LS 600h-ban kozvetlentl barmelyik légzsak nyitasa utdn mind a négy
ablak kis mértékben leereszkedik, hogy a pirotechnikai gazok kiszabadulhas-
sanak az utastérbdl.

VEZETOTAMOGATO RENDSZEREK

Az Gj LS 600h egy prémiumkategéridba tartozé zaszléshajohoz illé madon
szédmos innovativ vezetétdmogatd rendszerrel teszi egyszertibbé a sofér
munkajat. Az intelligens parkolassegité rendszer a parhuzamos és meréleges
parkolasi man&vereknél segit, az Uj adaptiv sebességtartd automatika (ACC)
immar a O és 170 km/éra kozotti sebességtartomanyban képes miikadni,
ebben az autéban van a vilagon elsé izben LED-es tompitott fényszord tech-
nolégia, amely nagyszerten vilagitja be az auté elétti utat, mig a féktartd funk-
cié a gyakori elinduldsos-megéllasos helyzetekben tehermentestti a vezetét.

Intelligens parkolassegité rendszer

A kategéridban elséként bemutatkozé Lexus intelligens parkolédssegitd
rendszer segit az LS vezetéjének a parhuzamos vagy soros parkolas-
ban. Az intelligens parkolassegité egy hatsé kamera és ultrahangos

érzékelsk segitségével azonositjia a lehetséges parkoldhelyeket, majd
kiszamitja, hogy a kivélasztott helyre valéd beéallashoz milyen kormany-
sz6g szlkséges.

Miutan a vezetd jévéhagytaamandvert, arendszer a kormany mikadtetésével
automatikusan a vezetd altal meghatarozott parkoldhelyre vezeti be az autét.
A vezetének egyéltalan nem kell kormanyoznia, kizarélag a jarmu sebességét
(legfeliebb 4 km/oréig) szabalyozza a mandéver sorén.

A rendszer a hatsé rendszamtabla mellé szerelt kamerabdl, valamint az elsé
lokharité két sarkanal talalhaté egy-egy oldalsé érzékelsbsl all. Parhuzamos
parkolasra késziilve a vezeté lassan elgurul a kiszemelt parkoldhely mellett -
ezzel lehetévé téve a rendszer szonéarjainak, hogy felmériék a rendelkezésre
alls helyet -, majd hagyoméanyos médon megéll a parkoléhely utan.

A sebességvaltot hatramenetbe kapcsolva és a parhuzamos parkola-
si opcidt kivélasztva az intelligens parkolassegité rendszer a korabban az
ultrahang-érzékeldkkel felmért parkoléhely adataibol kiszamitja a célpozici-
ot. Ezt kévetden meghatarozza a haladasi Utvonalat és az ahhoz sziikséges
korméanyszdget, mikdzben a kozépkonzolon talalhatd Electro Multi-Vision
érintéképernyén megjelentti a valasztott parkoldhely képét. A vezets ekkor
jévahagyhatja a felajanlott célpoziciét és aktivalhatja a rendszert. Ekkor sem-
mi méast nem kell tennie, mint felengedni a fékpedalt, és a jarmu elkezd kis se-
bességgel tolatni. A rendszer a hajtaslanc és a fékrendszer vezérléegységén
(ECU) keresztul feltigyeli a jarm( sebességét, mikozben az elektromos szer-
vokormany automatikus vezérlésével pontosan a megcélzott pozicidba kor-

méanyozza be az LS 600h-t.

Hasonlé médon zajlik a soros parkolas is: a vezeté elészér a megcélzott
parkoléhelyre atlosan megall, majd hatramenetbe kapcsolja a sebességvaltot
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és a soros parkolas funkciét vélasztva aktivélia az ultrahangos parkoléhely-
azonositd, valamint a hatsé kameran keresztiil dolgozd képfelismerd funk-
ciét. Ezutédn a vezetd az EMV érintéképernydn jévéhagyija a soros parkolasi
mandvert, és ezzel aktivdlja a rendszert. Az intelligens parkolassegité rend-
szer ekkor az EPS rendszert vezérelve manéverezi be a Lexus zaszloshajojat
a kivant helyre.

Mikozben a rendszer mindkét manéver soran automatikusan szabalyozza a
kormanyzast, a vezetd felel - a fékpedal mikadtetésével - a jarmi sebessé-
gének szabalyozasaért, illetve az autd megallitaséért. A vezets a mandver
kozben a gazpedalra lépve vagy a kormanyt megmozditva barmikor kikap-
csolhatja az intelligens parkoléssegits funkciét.

Adaptiv Sebességtarté automatika teljes sebességtartomanyban tavol-
sagtarté funkciéval

A modern PCS rendszer kiegészitéseként az LS 600h-ban az uj Adap-
tiv sebességtartd automatika is talalhatd (AC) kis sebességui tizemmaddal.
A hagyomaényos tempomatokhoz hasonléan ez a rendszer is két izemmad-
ban hasznélhato - 4llandd sebesség tartasa és kovetései tavolsag tartasa -,
am az Uj rendszer O és 170 km/érés tempo kozotti sebességtartoméanyban
képes mikadni.

A kovetésitavolsagot tartd izemmaod hasznalja a Fejlett akadalyfelismerd
rendszer milliméteres hosszusagu hullamokkal dolgozé radarjat és szte-
red kamerajat is, &m mert a rendszer képes kis tempdnél és kicsi kovetési
tavolsagnal is mérni, az Uj ,Lassu tempd” tzemmodnak kaszonhetéen
elsé izben a strd vérosi forgalomban is hasznalhaté. Sét, mivel a rend-
szer a féket és a gazpedalt is aktivélja, arra is képes, hogy a forgalom
ritmusénak megfelel6en megéllitsa, majd djra elinditsa a Lexus zaszlos-
hajéjat.




LED-es tompitott fényszérok

Az LS 600h a vilagon elsd izben van felszerelve a LED-es tompitott fényszo-
ré technoldgiaval, amely nagyszertien megvildgitia az utat, és a hagyomanyos
vildgitasi rendszerekhez képest jelentés mértékben jobb paraméterekkel
rendelkezik. Az LF-X koncepcidautdban bemutatott tobb-LED-es kialakitas
alapjan kifejlesztett Uj rendszer négylampas, kétszintd tompitott fényszorsd
konfiguraciot alkalmaz. Harom felfelé iranyuld LED tokuszélja a nagy intenzi-
tast megvilagitast harom, egymaést atfedd vizszintes vetitélencsén keresztil.
A maradék, kétdarabos, lefelé vilagité LED-es lampa arnyékolt parabolikus
henger segitségével széles fénypaszmat allit elé, éles vizszintes hatarvonallal,
hogy a szembejovéket ne vakitsa el.

Hosszabb tizemidé utén jelentés lehet a hétermelés, és ilyenkor a LED-ek
hajlamosak kevésbé jél elosztani a fényt. Ezert az Uj rendszerben ontétt alumi-
nium htitébordak is talalhaték. Emellett mindharom LED-es projektorlencse
attetszd kékes gydrt kapott, amelyek az Gj, LED-es helyzetjelzé lampakkal
egyutt kildnleges és egyedi megjelenést adnak az j LS 600h-nak.

Az LS 600h LED-es tompitott fényszordi a felkapcsolas utan azonnal (mind-
6ssze O] masodperc alatt) fényt bocsatanak ki, fénytk fehér arnyalatd, ami a
legkozelebb all a természetes nappali fényhez.

A haromlampas projektorsor és a parabolikus reflektor kombinacidja opti-
malizélja a megvilagitast az t teljes szélességében, jelentésen javitva a latasi
viszonyokat a szembejové sévban is, dm az ellenkezé irdnyba haladé forga-
lom vakitasa nélkil.

Az Gj, LED-es tompftott fényszérékhoz tartozo Intelligens Adaptiv Elsé
Fényszérorendszer (I-AFS) elforgatia a fényszérékat, mikozben a vezetd
korményozza az autdt, igy segit jobban megvildgitani a kanyarokat,

keresztez&déseket vagy parkoldhelyeket. Kis sebesség mellett (30 km/éra-
ig) - példaul keresztezédésben kanyarodaskor - a fényszérd megvilagitési
tengelye a fordulas iranyanak oldalan, maximum 10 fokkal fordul el. Ennél na-
gyobb sebesség esetén mindkét fényszérod megvilagitasi tengelye nagyobb
mértékben fordul el: jobbkanyarban legfeljebb 10 fokig a jobb oldalon és

5 fokig a bal oldalon, balkanyarban legfeliebb 15 fokig a bal oldalon és 7,5
fokig a jobb oldalon.

Az LS 600h uj, LED-es tompttott fényszérsi mindsssze 50 Watt/12 Volt

energiét fogyasztanak mikadés kazben.

Féktarto
Az LS 600h fékrogzité funkcisja a fékerét automatikusan szabalyozva egy
helyben tartja az autét, miutan az megallt.

A féktartd (Brake Hold) készenléti kapcsolot aktivalva a funkcio azonnal
mukodésbe lép, amint a jarmd megall. A hidraulikus féknyomast az egyes
kerekeken kulon-kilen szabalyozé rendszer feleslegessé teszi a vezeté sza-
méra, hogy a fékpedalon tartsa a labat. A féktartd funkciét az elektromos
szabélyozasu fékrendszer ECU-ja vezérli, és egyuttmiikodik az elektro-
mos rogzitéfékkel. A rogzitéiék aktiv féktartd funkcid esetén dnmikadéen
bekapcsol, amint a vezets kiszall az autébd, felnyitia a motorhaztetét vagy
csomagtérfedelet, illetve ha jelentés idé telt el a rendszer aktivalasa ota.

Ha aktiv fektarté funkcioval allt meg, a vezetd a gazpedalra lépve indithatja el

ismét az LS 600h-t.
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HATSO KLIMABERENDEZES

Hatso ;
klimabefuve B8 ‘

Az LS 600h belsd terében cstcstechnolégiaju felszereltség teszi
egyszerlibbé, illetve varazsolja nagyobb élménnyé a fedélzeten tsltstt idét.
Kényelem, hasznalati érték, diszkrét otthonossag és gondosan megtervezett
vezetdi interakcio jelentik egy Lexus tulajdonlasanak alapveté elemeit. Ezek

mind megtalalhatok a Lexus Gj hibrid zaszléshajojaban is: amikor a vezet
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még csak kdzelit az autdhoz, a Smart kules nélkli nyitas rendszere maris se-
giti 8t - s az ajtdk és a csomagtarté fedelének csukasa, a kiilonleges vilagitasi
rendszer, illetve a gombnyomaésra indulé motor is ezen filozéfia részei.

Az LS 600h emellettteljesfelszereltséget kapott; tobbek ko zt ennek képezik
részét a laminalt ablakiivegek korben, az elektromos tlésfités és szelldztetés
ell a teliesen Gj, miholdas navigacios rendszer, amelynek torlédaselkertils
funkcioja is van, s része a 20,3 cm képatloju EMV érintéképernyd, illetve a
beszédvezérlés az audiorendszer, a klimaberendezés, a navigacios rendszer
és a Bluetooth vezeték nélkiili telefonos kapcsolat kezeléséhez. A rendszer
tartalmazza tovabbé a Lexus Parkolassegité monitort is, amely még ebben a
jarmukategéridban is kildnleges szériafelszerelés.

NEGYZONAS KLIMABERENDEZES TETOBE SZERELT

L EGBEOMLOKKEL

Az LS 600h hatso tlés csomagjaval folszerelt modelljeihez fejlett, négyzonas
vezérlési klimaberendezés is tartozik. Az elektronikus vezérlést rendszer a

bal és a jobb oldalon, valamint az utastér felsé és alsé régidjaban kinal egy-
mastdl figgetlen szabéalyozast - nemcsak a zénak hdmérsékletét, hanem az
éppen hasznalt légbesmldket és a szallitott levegd mennyiségét is zénanként
iranyitja. A Lexus zaszléshajé hosszu tengelytavi valtozataban a klimaberen-
dezésben elsé izben alkalmaztunk az emberi test hdmérsékletét érzékelni
képes vezérlérendszert.

Aleheté legtobb szell6zérostély a hatékony klimaszabalyozas érdekében
Az 4 LS 600h utasterében nem kevesebb, mint huisz kilonbozé légbedmld
osztja el a hideg vagy a meleg levegét.

A B-oszlopon kialakitott nyilasok mellett a hatsé utasokat a vilagon elséként
alkalmazott teté-diffuzorok is kiszolgaliak. A két kulss wlés folstt kialakitott,
nagyméretld bedmlék felilmulhatatlan hékomfortot teremtenek a fej és a



nyak kortl. A kis mennyiségd, friss, hisité levegét kazvetlentl a hatul uta-
76k feje magassagaba juttatd tetd-befuvok teljes mértékben ellensulyozzak
a tetélemez, illetve a hatso ablakok altal elnyelt napsugarzas héjét, amire a
hagyomanyos teté- vagy tetéoszlopi rostélyok nem lennének képesek.

Nagy teljiesitménydi és fiiggetlen hatsé klimavezérls egység

Az LS 600h nagy teljesitmény klimaszabalyozé rendszerét gy ala-
kitottuk ki, hogy gyorsan megfelel belsé klimat alakitson ki, és azt a
legszélséségesebb kortilmények kozott is fenntartsa. Tesztelésekor felkészi-
tettiik az extrém klimatikus viszonyokra is. Fitési tizemben, normal menetvi-
szonyok kozott a légbefivas mértéke elérheti az drankénti 550 kobméter/

orat (660 kg/éra).

Mivel a Lexus hibrid rendszerének normalis mikodése kézben a benzin-
motor gyakran leall, az LS 600h klimaberendezését felszereltik egy valto-
26 elektromos inverter kompresszorral. A klimaberendezést a villanymotor
még akkor is miikadteti, ha a benzinmotor &ll; az inverter vezérlése garan-
talia az optimalis hitést és fitést, a paratlanitast és paramentesitést. lgy a
rendszer a hibrid hajtas minden tizemmadjaban mikédik, s tovabb fokozza
a gazdasdgossagot.

Az LS 600h klimaberendezésének muikadését emellett egy integralt pozitiv
hémérsékleti egyitthatdju (PTC) hécseréld is segiti. A rendszer az indftést
kovetden a lehetd leggyorsabban felmelegiti az utastér elsé részét, még
azelétt, hogy a benzinmotor kelléen magas tizemi hémérsékletet érne el ah-
hoz, hogy megfelelé fiitést biztositson a légkondicionald rendszer szamara.

Atfogé érzékels-halozat és testhdmérséklet érzékelés
Amennyiben a hatsé klimaberendezés is be van szerelve, a fejlett rendszer
érzékeldivel figyelemmel kiséri a belsé klimatikus viszonyokat. A rend-

szer az egyes hémérsékleti zénakhoz (egy eldl, ketté hatul) tartozé harom
kiomls leghdmérséklet-mérén tul két elilsé muszerfali csatorna-érzékelét,
kilsé hémérét, két napsugarzasmérét (az elsé és a hatsé tléseknél) és egy
légnyomasmérét, valamint elsé és hatsé kiparolgas-érzékelét is tartalmaz. Az
utdbbi két szenzortél kapott adatok alapjan a beszivott levegét elészor pa-
ratartalmatol figgd mértékben lehdti, majd kiszaritja és a kellé hémérsékletre
melegiti a rendszer. Ezzel elkertilheté az a torokkapard érzés, amelyet a ha-
gyoményos légkondicionalék keltenek.

A négyzoénéas rendszerben szennyezédésérzékeld is helyet kapott, amely
méri a nitrogénoxid, a szénmonoxid és szénhidrogének jelenlétét a kiilsd
leveg&ben. Amikor ezen szennyezéanyagok koncentracioja meghalad egy
meghatérozott kiiszobértéket, a rendszer automatikusan belsé keringtetés-
re kapcsol.

Friss levegé tizemmadban két kombinalt szdiré makadik folyamatosan. Ezek
elnyelik a szennyez& anyagokat, rabul ejtik a pollen- és porrészecskéket, illet-
ve kisz(rik a kellemetlen szagokat. Ezen felil a Pollenkisz(iré tizemmad kap-
csoldja automatikusan harom percre belsé keringtetésre &llitia a rendszert,
hogy ez alatt legalabb 97 szazalékos hatasfokkal megtisztithassa az utastér
levegdjét az allergén anyagoktol.

Végil pedig a Tebbzénas Klimaszabalyozas képes arra, hogy az utasok
testhémérsékletébdl kiszamolja azok hdkomfortiat, majd ez alapjan a klima-
berendezés négy kiilon zénajét egyenként szabalyozza.

Ha példaul egy utas kimelegedve széll be az autéba, akkor az & kozvetlen
kérnyezetében a rendszer automatikusan Ugy szabélyozza a kliméat, hogy
az egyébként beallitott értéknél hidegebb kérnyezetet teremtve kielégitére
csokkentse az utas testének hémérsékletét. Ha viszont egy utas ugy szall
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be, hogy nagyon fazik, akkor a rendszer az & kornyezetében automatiku-
san erésebben flit egészen addig, amig az infravords érzékeld megfelels
testhdmérsékletet nem regisztral.

INTUITIV EMBER-GEP INTERFESZ (HMI)

Az j LS 600h fedélzetén megtalalhaté modern technolégia kénnyen
kezelhets a szegmens legintuitivabb, felhasznalobarat ember-gép in-
terfésze éltal. Ez a rendszer egyike azon keveseknek, amelyek stvozik
az érintéképernyd és beszédvezérlés elényeit, s igy sok funkcioé - tab-
bek kozott a navigacios rendszer, az audioegység, a klimaberendezés
és a Bluetooth® telefonkihangositd szett is - konnyebben kezelhets.
Emellett a vezetd a volanra szerelt kapcsolékkal funkciok széles skala-
jat vezérelheti: az audiorendszert, illetve a sebességtarté és a féktarto
funkciokat.

Az Electro Multi Vision (EMV) képernyé 20,3 cm &tlojd, szines, kozponti
folyadékkristalyos kijelzs, amely VGA felbontasi (800 x 480 pixel) van,
és 32 ezer szint képes megjeleniteni - az autdiparban jelenleg ez a legjobb
mindségU ilyen képernyd. Erintésvezérléses funkcidja révén kezelése példat-
lanul egyszerd, a felhasznalo legfeliebb harom lépésben barmilyen funkciot
vagy parancsot elérhet.

A vezeté figyelmének legkisebb mértékd elterelése érdekében az ¢j LS
600h-ban beszédvezérlés funkcié is van. Ha a vezeté megnyomija a volanra
szerelt kapcsoldt, a rendszer szamos funkcidt tesz elérhetévé a hangvezérlés
szamara.

SMART KULCS NELKULI NYITAS KULCSKARTYAVAL
Az LS 600h opcionélis, Smart kulcs nélkili nyitas funkciojahoz elektronikus
kulcskartya tartozik. A minddssze 3,35 mm vastag 0 kulcskartya zsebben

vagy tarcéban is tarthatd vezetés kozben. Mivel feltlete 83 x 43 mm, &t
szazalékkal kisebb egy normal méretl hitelkartyanal is. Kompakt méretei
ellenére a kulcskartyaban kényelmesen elrejtett, hagyomanyos fémkulcs is
megtalélhaté, amellyel akkor is be lehet jutni az autéba, ha a rendszer meg-

hibasodna.

Ha a kulcskéartya 0,710 méterre megkozeliti a bezart ajtét, a kartya kommu-
nikélni kezd az ajtékilincsbe épftett jeladéval, 8sszehasonlitia az azonosité ké-
dokat, s ha minden rendben, akkor a kilincs megérintésére az ajtok kinyilnak.

A kuleskartyara minden vezetd beallitasai (az elektromos allitast tlések hely-
zete és a kormanyoszlop beéllitdsa) elmenthetsk. A vevék természetesen



vélaszthatjak a hagyomanyos Smart kulcsot is, amely hasonlé rendszer, mint
az GS-ben és IS-ben alkalmazott. Ez a kulcs szériafelszerelés.

AUTOMATIKUS CSUKAS MINDEN AJTONAL

Minden oldalajtéhoz automatikus reteszel® funkcio tartozik, igy az aj-
tokat nem szikséges becsapni. A rendszer mindossze 0,3 mésodperc
alatt érzékeli a becsukott, de nem reteszelt ajtét, s a beépitett villanymo-
torok segitségével behizza és reteszeli azt. Az ajtézaré mechanizmus is
kisebb lett a korabbinal, a motor lassité attételéhez bolygomivet hasz-
nalunk. Az j villanymotor a kisebb zaj érdekében kisebb sebességgel
dolgozik.

Emellett az LS 600h-ban opcionélis, elektromos csomagtarté fedél nyité-,
és zaré berendezés is van, amely az utastérben elhelyezett vagy a Smart kul-
cson lévé gomb megnyoméséra nyitjia vagy zérja a csomagtartd fedelét. Ezt
a rendszert Eurépéban els¢ izben 2003-ban a Lexus RX 300-ban vezet-
tik be, s nagymértékben tovabbfejlesztettik az LS 600h széméra. A fedél
zarési mozgasa (amely a fedél belsején talalhaté kapcsoléd megnyomésara
kezdadik) teljesen lineéris, és az utolsd 15 mm-es szakaszon lelassul, hogy
finomabban csukadhasson.

CSUCSMINOSEGU ULESEK

Az Gj LS 600h tléseit széridban bérrel karpitozzuk, opcidként a legjobb
minéségli eurdpai fél-anilin bér is kaphaté. Utébbit gondosan vélogatjuk, és
alaposan megvizsgaljuk, hogy minden tekintetben megfeleljen a Lexus z&sz-
l6shajo belsé terének. A megnyuitott fényezési és nyomasi idék a legsimabb,
legegyenletesebb felszint garantaljak, a bért pedig kettés dltéssel varrjuk.

Az elsé tlések sokféleképpen allithatdk, van memariafunkciojuk, amely
tartalmazza a tdmlakban 1évé négy irdnyban (az utastlésnél két irany-

ban) allithatd gerinctdmasz helyzetét is. Ujak a fejtamlak, amelyek
- igazodva a magasabb utasok testalkatdhoz - az tlélap emelésére
feliebb tolodnak, s a még jobb igazodas érdekében délésszogiik sza-
balyozhatd.

Mindkét elss lés széridban klimatizalt, s a rendszer a hatso tlés csomag-
hoz is megrendelheté. Egy félvezetd hécseréld elem sziikség szerint hideg
és meleg levegét 4llit elé, a hattamlaba és az tlélapba beépitett ventillatorok
pedig kazvetlenul az tléshuzaton keresztul fujjak ezt a levegét. Hémérséklet
érzékelsk ellendrzik a rendszer mikadését.

PREMIUM AUDIORENDSZER

Az Uj Lexus LS 600h kétféle audiorendszerrel kaphato: a széria prémium
rendszerrel, illetve az opcioként megrendelhets Mark Levinson® Reference
Surround hangrendszerrel.

A kilenc csatornas, 290 wattos DSP erésité és a tiz hangszdrd révén a Pré-
mium audiorendszer kategériaels® a széridban adott rendszerek kozétt. Eh-
hez a rendszerhez a miszerfalba épitett, hatlemezes CD-tér tartozik, amely

nemcsak a hagyomanyos audio CD-ket, hanem a CD-re rogzitett MP3 és
WMA (Windows Media Audio) fajlokat is lejatssza.

A sztered hangszérérendszerben nem kevesebb, mint tiz hang-
szord talalhato, tobbek kozott az elsé és a hatsé ajtokba épitett
magassugarzok, a hatsé ajtok felsd részében lévé kdzépsugarzok, egy
nagyméretld, 250 mm-es mélynyomé a telt basszusok érdekében; illet-
ve az Uj felsé, 87 mm-es centersugarzo a kdzéptartomanyban tisztabb
hangképért. A hangszérok gondos elrendezése az uj LS 600h utas-
terében az egész kabinban garantélja a leheté legjobb hangminéséget
és reprodukciot.
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MARK LEVINSON® REFERENCE SURROUND RENDSZER




MARK LEVINSON® REFERENCE SURROUND RENDSZER

Az LS 600h-ban uj és kilonleges Mark Levinson® Reference Surround
rendszer kindlia az autékban elérheté legjobb minéséget. Tébb mint két-
ezer oranyi laboratoriumi és kozuti tesztelés nyoman optimalizaltuk a Mark
Levinson® Reference Surround rendszert a Lexus LS 600h utasterének spe-
cifikus akusztikus kornyezetéhez.

Az Electro Multi Vision kijelzével egytitt beépitett Mark Levinson® Reference
Surround rendszer a Lexus LS 600h tulajdonosait uj, teljes és diszkrét, 51-es
hazi szérakoztatd kdzponttal ismertetik meg, amelyet a zene, a zenei videdk
vagy DVD-filmek lejatszasara optimalizaltunk a méarka G zaszloshajojanak
luxus hangulatt utasterében.

Tizenot csatornas, 450 wattos DSP erésité

A teljesen j, kilon dramkorss, ML3-16 processzorral ellatott erdsits frek-
venciatartomanya 20 Herztél 20 kiloHerzig terjed, 450 watt zenei tel-
jesitményt ad le, 001 szazaléknal kisebb teljes harmonikus torzitassal. Az
erésitd dramkore kilénalld, egyéni tranzisztorokat, kondenzatorokat és el-
lenallasokat hasznalunk fel benne, hogy az elektronikus és a szonikus telje-
sitmény messze feltlmulja a széridban beszerelt, integralt dramkords autds
audiorendszerekét.

71 csatornas surround hangszérérendszer

A kulsn, telies skalaju oldalankénti és surround csatornak minden utas sza-
méra kilonleges zenei élményt biztositanak. A hatsé utasok sem csak hatulrol
halligk a hangokat, mint altaldban mas 51-es autés rendszer esetében.

A Mark Levinson® Reference Surround rendszer hangminéségének titka a
nem kevesebb, mint tizenkilenc hangszéroban (ebbél 12 csak ebben a rend-
szerben talélhatd meg) rejlik, amelyek sajat akusztikus jellemzdit az Gj Lexus
LS 600h utasterében elfoglalt helyéhez alakitottuk.
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A rendszerhez hét darab 25 mm-es magassugarzo, hét darab 100 mm-es
kozépsugarzo, két 150 x 230 mm-es mélyhangszoro, két 165 és egy 250
mm-es basszushangszéro tartozik.

A Mark Levinson® szamos modern anyagot hasznal 16l hangszéroiban,
azok szerkezetében és geometridjaban a minél tokéletesebb hangzas ér-
dekében. A ritkafoldeléses neodimium vas, bér magnesek, a tiszta titan-
membranos magassugarzok és a polipropilén kompozit meghajté anya-
gok, a speciélis ragasztok, a nagy hangtekercsek és a nagy impedanciaj
dizajn garantaljak a teljesitmény kezelését és a tartédssagot a legnehezebb
kortulmények kozott is.

A 165 mm-es mélyhangszérok mellett a kozépsugarzok és a csipogék is
mind fémkonuszosak és kupola geometriajuak, igy nagyobb a kip merevsé-
ge és kisebb atémege. A hangképzés terén ennek elényei a jobb felbontés, a
természetesebb dinamika, a harmonikus gazdagsag és a teljes zeneiség.

Nagy teljesitmény és basszusreprodukcié kis torzitassal

Az elsé ajtokban talalhats, 150 X 230 mm-es mélyhangszérokhoz és a ka-
laptartoba szerelt, 250 mm-es basszushangszérohoz egyenként 100 watt
teliesitményt kulds, athidalt csatornékat alkalmazunk. Ez jelentés mértékben
csokkenti a torzitast és a szinezést, ugyanakkor javitja a rendszer dinamikus
képességeit a kortars zenékben és mozifilmekben gyakori, nagy energiaju
tranziens események reprodukalasaban.

Teljesen digitalis jelatvonal

A teliesen digitalis jelutvonal alkalmazasa minimalizélja a zajokbdl, a magne-
ses interferenciabdl és a jelétalakitasbdl szarmazoé romlast a hangminéség
terén. Ezt azzal éri el, hogy robusztusabb digitalis jelet tovabbit a lemezrél

az erdsité felé, s igy az eredeti zenei forras hangja nagyobb hiiséggel adhato
vissza. A zenei forrastol az erdsitéig a jelatvitel optikai kabelen torténik.

Kiterjedt formatum kompatibilitas

A Mark Levinson® Reference Surround rendszer teljes média-kompatibilita-
st olvassaa CD, a CD-R, a DTS 51, a DVD video és a DVD audiolemezeket
(az EMV és a hatso képernydn keresztiil), valamint az MP3 és a WMA zenei
fajlokat akar CD-n, akar DVD-n. A kulénbszé formatumok kompatibilitasa
kiterjed a kétcsatornas szteredra (analdg és PCM), a kétesatornas surround

hangra, a Dolby Digital 51-re, és a DTS 51-re (DTS 51 CD-rél, DVD video-

rol és DVD audiolemezrdl).

LEXUS PARKOLASSEGITO MONITOR

A szegmensben elsé izben szériafelszerelésként kinalt parkolassegité moni-
torhoz a hatsé rendszamtabla keretébe integralt videokamera tartozik, amely
szines képét a kozépkonzolon lévé EMV monitorhoz tovabbitja. A parkolas
pontossagat javitigk a képernydre helyezett segédvonalak, amelyek jelzik az
aktudlis korméanyzasi szog alapjén kiszamitott haladasi iranyt parhuzamos és
merdleges parkolas esetén is.

A LEHETO LEGNAGYOBB KENYELEM: AZ LS 600H L

Az Uj, hosszu tengelytavi LS 600h L hossza 5150 mm. A szériakiviteld,
5030 mm hosszt LS 600h-éval egyezd elsé és hatsé tulnydlas mellett a
tengelytav 120 milliméteres ndvekedése teljes mértékben a hatsé utasok lab-
terét és kényelmét javitja.

A prémium autés szegmensben is példa nélkili, osztalyon feltli luxust teremt-
ve, a hosszu tengelytavi Lexus hibrid limuzin utasterének hatso részébe épi-
tettilk be a donthetd, fltheté és szell6ztethetd |, divanyiléseket” a kilénleges
masszazsfunkciéval. Emellett a csucsmodell megkapta a vilag elss, az emberi
test hémérsékletét érzékelni képes klimaberendezését, illetve a Hatsé Utas-



téri Szérakoztaté Rendszert, amelyhez a Mark Levinson Reference Surround A tokéletes kifinomultsag és a kilénleges, V8-as hibrid haijtaslanc teljesitmé-

hangrendszer altal nyujtott 5.1-es hazimozi élmény mind teljesebb kiakndzésa  nye, valamint a legnagyobb luxust garantald hatso tlések a hosszu tengely-
érdekében DVD lejatszé és kihajthato, allithatd délésszégl, a mennyezetre  tava Lexus zészldshajét a vildg legkifinomultabb, technolégiai értelemben
szerelt, 23 cm képatloja VGA kijelzé is tartozik. legfejlettebb modelliévé avatjak.






Déntheté hatsé tlés lab-, és combtamasszal

Az LS 600h L utasterében hatul két kilonallo, teljes bérboritast tlés van, amelyeket
a kilonleges kozépkonzol valaszt el egymastol. Utdbbi elem eredeti faval és igazi
bérrel van boritva, a felulet tokéletesen illeszkedik az egész utastér szinvilagahoz.

Az optimélis kényelmet és a még jobb tamasztast nyuijto elsé tlések vazahoz
haromdimenzios hald is tartozik, amely az emberi izmok jellegzetességeihez
jobban igazodva hatékonyabban csillapitia a vibracidkat, és jobban tartja a
testet nagy tempoval vett kanyarban. Az tlések villanymotorral &llithatok a
kazépkonzolon elhelyezett gombok vagy a tavirényité segitségével. Mindkét
hatso tlés donthetd, s a tdmla hajlasszége is valtoztathatd.

Emellett a vezetéuléssel &tlés iranyban lévé tlés (balkormanyos autékban a jobb
hatso) legfeliebb 45 fokos szagig donthetd, s e divanyszerd tlésnek teliesen ki-
tolhatd és visszahtizhaté comb-, és labtdmasza van a lehetd legnagyobb kénye-
lem érdekében. Hogy a labtér még teliesen dontott hatso tléssel is megfeleléen
tagas legyen, a jobb elsé tilés 40 mm-rel hosszabb sinen tolhat elére.

A kozépkonzol memodriafunkcidjanak egyetlen gombnyomésara az tlés au-
tomatikusan donti a tamlajat, a divanyszer alsé rész comb-, és labtadmasza
pedig elérehuzodik. Ezzel egy idében a jobb elsé tlés fejtdmasza a legala-
csonyabb helyzetet veszifel, maga az egész ilés pedig teljesen elérehuzadik.
Amikor a hatso utasoldali ajté nyilik, a divanyiilés automatikusan visszaall az
alaphelyzetbe, hogy a ki-, és a beszallas a leheté legkonnyebb legyen. Ha pe-
dig az elsé utasoldali ajtot nyitjak ki, akkor az elsé tilés fejtamasza emelkedik
feliebb, az ulés pedig visszaall eredeti helyzetébe.

Hatsé iléssori relaxaciés rendszer
A hagyomaényos, vibracios masszazsfunkcid mellett a jobb hatsé tlést uj,
levegés masszazsrendszerrel is folszereltik, amely a minél csdndesebb

tizemmad érdekében a csomagtérben elhelyezett levegépumpét is tartal-

maz. A rendszer a piacon jelenleg kaphatd legkivalobb masszazsfotelek
matikus kamréja lefedi az utas vallainak, hatanak és csipéjének tertiletét, s a
tobbféle programmal professzionéalis masszazstechnikakat valésit meg. Ezek
mukadését, és a Shiatsu valli és alsé hati akupresszurajanak intenzitasat a fel-
hasznalé szabélyozhatja.
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Légzsék a hatsé tilslapban

A divanyilésben 0 tlélapi légzsak is helyet kapott - ez is kilonleges megol-
das ebben a szegmensben -, amely frontélis Gtkazésben nyilik ki, felfujja az
ulslap eltlss részét, s ezzel csokkenti az utas medencéjének elére-, és lefelé
tolodasat, azaz minimalizalja a hastaji sériilések esélyét.

Elektromos hatsé rolé

Az LS 600h-ban a hatsé ablakokhoz a teljes feltiletet lefeds, elektromos
allitasu arnyékolokat kinalunk, amelyek novelik a kényelmet, és biztositjgk a
hatul tldk zavartalan maganszférajat. Amikor a valtokar R helyzetbe, azaz
hatramenetbe kertil, a hatso szélvéds elétti rolé automatikusan nyit, hogy ne
akadalyozza a kilatast tolataskor.

Hatso utastéri szérakoztaté rendszer

Az LS 600h L Hats¢ Utastéri Szérakoztaté Rendszere kilon DVD/
CD lejatszét és kihajthato, allithatd délésszogl, a mennyezetre szerelt,
23 cm képétloju VGA kijelz6t kapott a Mark Levinson Reference Surround
hangrendszer altal nyujtott 5.1-es hazimozi élmény mind teljesebb kiakna-
z4sa érdekében.

A kilon hatso képernyével rendelkezé DVD/CD-lejatszé mellett a hatso
kozépkonzolban talalhatok még DVD és CD-tarté rekeszek, a fejhallgatok,
eqy otliteres hiitédoboz, pohartartok, egy kihajthaté asztalka, taviranyitok a
szérakoztatd rendszerhez és a masszézsiléshez, valamint a vezérlépanel a
klimaberendezés, az tilések és a napellenzsk mikadtetéséhez. Hasonldan
az elsé kozépkonzolhoz és a keszty(tartdhoz, a hatsd kazépkonzol dsszes
rekesze és fedele egyetlen érintésre, csondben muikadik.

A Hatsé Utastéri Szérakoztatd Rendszer DVD/CD-lejatszoja a 15 csatornas,
450 wattos erdsitén és a makulatlan hangzast Mark Levinson Reference

Surround Hangrendszer 19 hangszoéréjan keresztil szélal meg, s diszkrét
5l-es hangot ad a /1 csatornas hangszord topoldgian at. A teljesen kiilonal-
|6, hatsé utastéri hazimozi rendszerhez elektromos mozgatasu, lehajthatd, a
mennyezetre szerelt, 23 cm képatloju, szines LCD kijelz& is tartozik. A vezets
figyelmének elterelését megakadalyozands, a DVD film lejtszasa az elsd
EMV-kijelz6n azonnal abbamarad, ha a kocsi mozgasba lendl, &4m a hatsé
egység akkor is folytatja a vetitést, ha az LS 600h L halad. A nagy felbontasu,
16:9 képaranyu, szines kijelzé a korabbi EGA helyett immar VGA felbontasu
(800 x 480 pixel), s az el6z6 rendszer 256 szines palettajat 32 ezer szin
véltotta fel.

A rendszerhez tartozik egy RCA videobemenet is, amelyen keresztiil
kilonbozé kiilsé eszkazok, példaul jatékkonzolok vagy videokamera is csat-
lakoztathatd. Ezen felul a két fejhallgato is csatlakoztathatd a rendszerhez, s
igy a hatso utasok gy élvezhetik teljes mértékben az LS 600h L hatsé szé-
rakoztaté rendszerének minden tudasét, hogy nem zavarjék a vezetét vagy

az elsé utast.
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ELOZETES MUSZAK| ADATOK

Motor Lokettérfogat (cm?) 4969
Motor fajtaja V8
Uzemanyag fajtaja Benzin, 95 oktan vagy jobb
Szelepmechanizmus 32 szelep, Kettés VVTH, VVTHE a szivé oldalon
Furat x Loket (mm) 94 x 895
Sdiritési arany 1,81
Legnagyobb teliesitmény (DIN Le/kW 1/percnél) 394/290 6400-nal
LLegnagyobb nyomaték (Nm 1/percnél) 520/4.000
Eréatvitel Allando 6sszkerékhaitas Torsen® részlegesen onzaré differencialmiivel

Hibrid hajtaslanc (elektronikusan vezérelt fokozatmentes valtomi) szekvencidlis tizemmaddal és kétfokozatu villanymotor lassito attétellel

Rovid attétel: 3900

Hosszu attétel: 1900

Hibridrendszer Faijtaja Soros/parhuzamos, teljes hibrid

Rendszer teliesitménye (DIN Le/kW) 445/327

Villanymotor AC szinkronmotor, allandé magnes
Legnagyobb teljesitmény (DIN Le/kW) 224/165
Legnagyobb nyomaték (Nm) 300
Feszultség (V) 650

Elektromos generétor AC szinkronmotor, allandé magnes
Feszultség (V) 650

Nagyfeszultségti akkumulator Nikkel-metal hidrid (Ni-MH)
Feszultség (V) 288
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Felfiiggesztés

Faitéja

Elsl-hatul multi-link futoma

LLégrugdzas adaptiv, valtozs felfiiggesztéssel és opcidként aktiv
kanyarstabilizatorokkal

Fékek és stabilitaskontroll ~ Tarcsa elsl (mm) 357 X34
Tércsa hatul (mm) 335X 22
ABS és vészfékasszisztens lgen
EBD lgen
Kiporgésgatld lgen
Menetstabilizalé elektronika lgen
Jarmddinamikai Integrélt Vezérlérendszer lgen
Energia-visszanyeré fékrendszer lgen
Keréktarcsak és abroncsok  Széria 245/45R19 98Y (80))
Kormanyzas Fajtéja Fogasléces kormanymd, elektromos szervokormany és Vakozé Attételi
Kormanym,
Attetel 11,718,41 (aktiv kanyarstabilizatorokkal 11,6-18,7:1)
Fordulat a két végallas kozott 23-37
Forduldkér legkisebb sugara (m) 5,7 (LS600h L: 59)
Teljesitmény Legnagyobb sebesség (km/dra) 250
Gyorsulas O-100 km/éréra (s) 63
Gyorsulas 80-120 km/¢réra (s) 43
0-400 m (s) 14,3




Uzemanyag-fogyasztas* Vegyes (1/100 km) 93

Orszaguton (11100 km) 80
Varosban (1/100 km) 13
CO?emisszi6 Vegyes (g/km) 219
Orszaguton (g/km) 188
Varosban (g/km) 265

* A 80/1268-2004/3/EC szadmu rendelet szerint

A 2UR-FSE BENZINMOTOR TELJESITMENYGORBEJE
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1,480mm

‘ - 1,610mm — ‘ - 2970mm——
~—1,875mm I 5030mm

LS600hL
€
€
o
©
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—1,610mm —]
~—1,875mm
LS 600h LS 600hL
Csomagtarté térfogata (I) 330 330
Uzemanyagtartaly térfogata (l) 84 84
Légellenéllasi egytitthaté (Cd) 027 027
Toémeg Sajat témeg (min-max, kg) 2270 -2355 2.320 - 2.375 (stiiléses)
2410 - 2430 (négyuléses)
Megengedett legnagyobb 6ssztomeg (kg) 2730 2750 (stiléses)
2730 (négyiiléses)
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A Lexus Europe fenntartja magénak a jogot, hogy a miiszaki adatokat és a
felszereltséget elézetes bejelentés nélkil megvaltoztassa. A miszaki adatok
és a felszereltség részletei a helyi kortilmények és eléirasok figgvényében is
véltozhatnak. Kérjuk, érdeklédjon a Lexus helyi PR osztalyan, hogy az elébb
emlitett valtozasok érintik-e az On tertletét.

Az ebben a kiadvanyban bemutatott jarmuivek és miiszaki adatok eltérhetnek
az On orszagaban kaphaté modellektsl és miiszaki tartalomtol. A jarmiivek
fényezésének szine kis mértékben eltérhet az ebben a kiadvanyban bemuta-
tott fotokon lathatotol.
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