Az uj BMW MS5 vilagpremierje

Nevet kapott az abszolut sportlimuzin: ugy hivjak: M5. Az 5-6s sorozat e
csodalatos tagja egyben a valaha készult legnagyobb teljesitményl is — az
Otliteres Iokettérfogat, az 507 l6er6 (373 kW), az 520 newtonméteres
nyomatékcsucs és a fordulatszammeérd skalajan 8000-nél meghuzott piros vonal
Onmagaért beszél! Ezek az adatok soha nem tapasztalt médon mossak el a
hatart a mindennapi hasznalatra szolgald kocsi és a magas szinvonalu autésport
kozott.

Két évtizede bevalt recept: erd, hivalkodas nélkiil

Kimagasloé menetteljesitményeivel az M5 negyedik nemzedéke ismét felallitja a
mércét az erbteljes sportlimuzinok szegmensében, amelyet az elsé M5 nyitott
meg, még 1984-ben. Az elmult husz év soran az elsé M5 és utddai
mérfoldkoveket allitottak fel, egyt6l-egyig etalonnak szamitottak a komfortos,
elegans, mindennapi hasznalatra alkalmas szedan, illetve a nagyteljesitmény
motornak készdnhetd kirobband sportossag tokéletes otvozésével. Huszezret
tullépd értékesitésével egyben gazdasagos koncepcio is az M5, amely
hivalkodas nélkil bocsatja rendelkezésre kiemelked6 képességeit — ez
egyeébként valamennyi M-modell alapjellemzdje.

Ez az elv éri el csucspontjat az uj M5-ben: a kifinomult megjelenési ,élsportold”
tizhengeres, porgés, a hétfokozatu SMG-sebességvaltoval tokéletesen
egyluttmikddé motorjanak hatart szinte nem ismer6 teljesitménye teljesen uj
dimenzidkat nyit meg a vezet6 el6tt. Réviden dsszefoglalva, az M5 a
teljesitménysulyaval, rendkivil kezes viselkedésével és gondtalan mindennapi
hasznalhatésagaval. Mi lenne inkabb az M5 — kdzuti hasznalatra alkalmas
sportgép, vagy versenyautdkat megszégyenité limuzin? Mindketté egyszerre!

Az els6 magas fordulatszamu V10-es motor, sorozatgyartasu limuzinban
A V10 az egyedili magas fordulatszamu eréforras, amelyet sorozatgyartasu
személyautdban alkalmaznak. Egyben a BMW-motorcsalad legnagyobb
teljesitményd tagja, amely Ujabb etalonnak szamit a maga nemében.

Természetesen tobbrdél van szé a puszta teljesitménynél. Az M-autok |ényege a
gyorsulas és a menetdinamika, az utdbbi viszont a pillanatnyi toléertdl és a
jarma sulyatdl fiigg. A kerekeken ébredd hajtéerét jelentésen befolyasolja a motor
nyomatéeka és az 6sszattétel. A magas fordulatszamu koncepcié optimalis
sebességvaltd- és hatsé hid attételt tesz lehetdvé, igy lenyligdzé tolderd repiti az
autot.



A tokéletes megoldas: a magas fordulatszamu koncepcio

A BMW M tervezéi a kis helyigényi, magas fordulatszamu szivomotorban talaltak
meg az eszményi megoldast. A tizhengeres gép kiporgetési hatara 8250/perc, és
ezzel olyan tertletre hatol be, amely eddig a telivér versenymotorok kizarélagos
territériuma volt. Az el6zé M5 nyolchengeres motorjaval dsszehasonlitva 25
szazalék a teljesitmény novekedése. Az uj M5 tullépi a magikus 100 I6erd per
liter fajlagos teljesitményt, amivel a versenyautdk szinvonalara emelkedik.

A motorépités mestermiive

A V10-es gép két 6thengeres része 90 fokos szbget zar be egymassal, ami
éppen megfeleld a forgattyus hajtdmi csekély rezgésre és fokozott komfortra
optimalizalt kiegyensulyozasa szempontjabdl. A merevség érdekében, illetve az
€gési nyomasbal, a fordulatszambadl és a vibraciokbol adodo nagy terhelések
felvétele érdekében csapagylétrat alkalmaztak — elsé izben egy sorozatgyartasu
BMW V-motoron. A fétengely lehetd legjobb megvezetését az aluminium
csapagylétraba integralt 6ntéttvas betétek szolgaljak, egyben gondoskodva az
akusztika javitasarol, a rezgések leszoritasardl és a béséges olajellatasrol is. A
rendkivul merev fétengelyt hat csapagy hordozza.

Nagynyomasu bi-VANOS és egyedi pillangészelepek

Az Uj M5 motor valtozé bi-VANOS szelepvezérlése optimalis gazcserét tesz
lehetévé, és nagyon rovid id6 alatt allithatd. A gyakorlatban ez noveli a
teljesitményt, teltebbé teszi a nyomatékgorbét, élénkiti a reakciokat, valamint
csokkenti a fogyasztast és az emissziét. Minden hengernek kilon fojtoszelepe
van, mint a versenyautokban. A hengersoronként kiildn fojtészelep-miikddtetés
elektronikus feltigyeletd.

Kettds kipufogdcsonk, rozsdamentes acélbél

A rozsdamentes acélbdl készult kipufogdcsonk egészen a hangtompitokig
duplacsévi. A kipufogdgaz végll négy csévégen Iép ki a szabadba — ez teszi oly
jellegzetessé az M-autdk hatuljat. A kipufogérendszer megfelel az eurépai EU4,
illetve az amerikai LEV2 emisszios szabvanynak.

Motorfeluigyelet: vilagels6 a maga nemében

Az MS S65 motorelektronika donté szerepet jatszik a V10-es motor kimagaslo
teljesitmény- és emisszios adataiban. Szerkezeti slirlisége paratlan, processzorai
az autéiparban jelenleg alkalmazott legnagyobb teljesitményliek, de a magas
fordulatszam és az ennek megfeleléen jelentds szabalyozasi és vezérlési
folyamatok rendkivili kovetelményeket is tamasztanak vele szemben.



Motorfelugyeleti killonlegesség: ionaram-mérés

Miszaki kuldnlegesség a kopogas, a gyujtaskihagyas és az égéskimaradas
felderitésére szolgald ionaram-mérés. A rendszer az egyes hengerek
gyujtégyertyajanak segitségével észleli a kopogast, ellenérzi a gyujtas
korrektségét, és allapit meg barmiféle rendellenességet. A gyujtégyertya feladata
tehat kettds: — egyrészt beinditja az égést, masrészt megfigyeli az
égésfolyamatot.

Hétfokozatu SMG sebességvalté tovabbitja az M-motor nyomatékat

A magas fordulatszamu koncepcié sikeréhez olyan sebességvaltéra van
szUkség, amely rovid dsszattételekkel alakitja at optimalis hajtéerévé a motor
nyomatékat.

A hétfokozatu SMG sebességvalto idealis a V10-es motor teljesitményének
tovabbitasara a kerekek felé. ABMW M vilagels6ként tartalmaz hétfokozatu,
Drivelogic funkciokkal kiegészitett valtdmuvet. A korabbi hatfokozatihoz képest
tovabb tokéletesitett hétfokozatu SMG valté rendkivil gyors fokozatvaltasi
id6kkel tesz lehetévé manualis kapcsolast, illetve komfortos kézlekedést kinal az
automatizalt miikodéssel. A hetedik fokozat célja a fordulatszam, illetve a fokozati
IépcsOk csdOkkentése.

Husz szazalékkal gyorsabban kapcsol az ij SMG sebességvalté

A hétfokozatu SMG sebességvalté a kdzépalaguton elhelyezett valtdkarral vagy a
kormanykeréken elhelyezett valtokkal kapcsolhatd. A kapcsolasi idék husz
szazalékkal rovidiltek le az els6z6 SMG erdatvitelhez képest. llyen jellegli
erbatvitel fokozatvaltasai soha nem voltak még gyorsabbak! A vezet6 szamara
elényos, hogy simak a valtasok, és gyorsabbak, mint ahogy a legképzettebb
piléta végre tudna hajtani, igyhogy szinte észrevehetetlen a hajtéeré
megszakadasa. Az M5 rangatas nélkll gyorsit allé helyzetbdl egészen a
csucssebességig.

Drivelogic: a vezetd hatarozza meg az SMG fokozatvaltasi karakterisztikajat

Az SMG Drivelogic funkciojanak jovoltabdl tizenegyféle fokozatvaltasi opciobol
valaszthat a vezet6, ezaltal sajat stilusahoz illesztheti az SMG karakterisztikajat.

E programok kdézll hat elévalaszthatd a szekvencidlis (S) Gzemmddban; a skala
a kiegyensulyozottan dinamikustol a nagyon sportosig terjed. Az S allasban
mindig kézzel kell valtani. A Launch Control (rajtautomatika) funkciéban viszont
réviddel a fordulatszam-hatar elérése el6tt, pontosan a megfelel pillanatban és
optimalis kuplungcsusztatassal valt fel az SMG Drivelogic, mig csak el nem éri
csucssebességét az auto.



Automatikus Drive (D) izemmddban 6nmikddéen kapcsolgatja a hét fokozatot a
valtom, mégpedig a valasztott programnak, a menethelyzetnek, a sebességnek
és a gazpedal allasanak megfeleléen.

Az SMG fokozza a biztonsagot és a komfortot

A hétfokozatu SMG sebességvaltd, amellett, hogy tamogatja a sportos autézast,
szolgalja a biztonsagot is. Ha példaul sikos uton kapcsol vissza a vezetd, a
masodperc toredéke alatt kiold a tengelykapcsold, nehogy megcsiusszon az autd
a hatsé kerekeken ébred§ tulzott féknyomaték miatt. Emelkeddn elindulaskor
megakadalyozza a visszagurulast, érzékeli az emelkeddt, illetve lejtét, és ehhez
modositja a kapcsolasi pontokat, elkertilve az idegesit6 fel- és
visszakapcsolgatast. Lejtmenetben megtartja az alacsonyabb fokozatot, hogy
hatasos legyen a motorfék.

Legnagyobb vezetési éimény

A V10-es motor és a hétfokozatu SMG sebességvalto egylttmiikédése olyan
menetteljesitményeket garantal, amelyek eddig elképzelhetetlenek voltak egy
sorozatgyartasu limuzintél. Az M5 vezetése fantasztikus élmény! A mostani
modell minden tekintetben fellilmulja a tipusel6dot: 4,7 masodperc alatt gyorsul
szazra, alig 15 masodpercig tart a 200 km/dra elérése, hogy dinamikusan névelje
tovabb a sebességet az elektronikusan lehatarolt 250-ig. A sebességmérdre
vetett pillantas elarulja, mennyit menne hatarolas nélkul az auto — lélegzetelallito
330 km/érat!

A Nurburgring volt a tesztpalya

A kozvetlen vetélytarsakkal 6sszehasonlitva erés érvként szol az uj M5 mellett a
hatalmas hajtéer6 és a kis jarmisuly kombinacidja. E tekintetben mércének
szamit az M5, messze maga mogott hagyja a tdbbieket.

A menetdinamika megmérettetésének vitathatatlanul legalkalmasabb szinhelye a
legendas Nurburgring versenypalya északi része. A vilagnak ez a legnehezebb
palyaja évtizedek 6ta valasztja el az ocsut a korpatdl. Nincs még egy hely, ahol
ennyire jol megfigyelhetdk lennének a hatarhelyzetig igénybe vett
jarmikomponensek. Nyolc perc korlli korid6ivel az M5 ragyogdan teljesitett, allja
a versenyt a telivér sportkocsikkal, és messze maga mogott hagyja vetélytarsait.
Egyébként hagyomany, hogy minden M-autot itt tesztelnek.

Az 5-6sén alapulé M-futémii: hab a tortan

Az emlitett korid6 arrdl tanuskodik, hogy mennyire extrém sportos autdé az M5.
Noha az alap 5-6s modell futomdive is kétségkivul nagyon jo, ilyen
rekorderedményt nem lehetne elérni vele. Az M5-nek azonban a futémiive is
teljesen egyedulallo...



Szamos részletmoédositas tette M5-té az 5-6st

Mind a futomivet, mind a vezet6t tamogaté elektronikus rendszereket kiulon az uj
M5 részére tervezték, illetve jelentésen modositottak, hogy megfeleljenek az auté
képességeinek. Nem egyszerlien lelltették az 5-0s futdmuivét, hanem fehér
laprol kezdték az optimalizalt konstrukcio tervezését. Az elektronikus tamogaté
rendszereket, amelyek kézul néhanynak ugyanaz a neve, mint az 5-6sben,
optimalizaltak. A futém( egyrészt nagymértékben hozzajarul ahhoz, hogy az M5
lehet a sikeres BMW 5-0s sorozat csucsmodellje, masrészt nyilvanvalova teszi,
hogy 6nallé karakterd, kilén jarmdrél van szo.

Valtozé M differencialzar

Az M5 valtozd, nyomatékérzékeld differencialzarja kivaléd menetstabilitast és
optimalis trakciot eredményez, kildondsen, amikor kanyarbdl gyorsit ki az auté.
Még szélséségesen nehéz helyzetben, példaul ha jelentésen eltér a két kerék
tapadasa, hatarozottan javitja az utfogast. Tovabbi elénye, hogy azonnal zar,
amint n6 a kerekek fordulatszamanak kulénbsége, igy mindig optimalis
elérehaladast tesz lehetévé.

Csak az M5-ben: DSC, kétféle valaszthaté menetdinamikai programmal

A Dynamic Stability Control (DSC) elektronikus menetstabilizalé uj nemzedékét
kdlon az M5 részére fejlesztették ki. A DSC rendszer kikapcsolhaté a valtokar
burkolatan elhelyezett gomb megnyomasaval. A menetdinamikai programokat az
ugynevezett MDrive elévalasztja, illetve a vezetd hivhatja le a kormanyon
talalhatdo MDrive gombbal. Az els6 DSC Gizemmod messzemenden megfelel az 5-
0s sorozatban alkalmazottnak, a masodik — az M Dynamic Mode — viszont a
sportos beallitottsagu autdés nagyrabecstilését vivja ki.

EDC: sportosan feszest6l komfortosig terjedé skala

Az M5 elektronikus csillapitas-feligyelete (Electronic Damper Control — EDC)
haromféle program kozul kinal valasztasi lehetéséget (komfort, normal és sport),
és ennek megfeleléen allitja be a futdmi karakterisztikajat. A vezetd a
kormanykeréken talalhaté MDrive gombbal vagy az SMG valtokar melletti
nyomoégombbal mikddtetheti az EDC funkciét.

"Power" gomb mozgésitja igény szerint a motorteljesitményt

Gyakran, példaul varosban kdzlekedve, nincs sziikség az M5 minden
képességeére és teljes agilitasara — ezért aktivalédik minden motorinditaskor
onmikoédéen a 400 I6erés motorteljesitményt biztositdo P400 program. A valtokar
burkolatan elhelyezett Power gomb megnyomasara viszont a tizhengeres gép
maximalis teljesitménye all a vezetd rendelkezésére. A gazpedal kinematikaja
spontanabb reakcidkra all at, igy a P500 programban kompromisszum nélkal
élvezheti ki a versenyautézas 6romét a sportos vezet6.



Az autésportbol szarmazé, nagyteljesitményii fék

Az oriasi teljesitménynek megfeleléen béséges méretezési, nagyteljesitményl
fékrendszert kapott az M5, perforalt, konnyitett féktarcsakkal. A minimalis sulyra
€s maximalis merevségre optimalizalt kétdugattyus, aluminium, Usz6 féknyergek
(azonosak a BMW 7-es sorozatéval) segitségével ugy lassul az autd, mint a
telivér sportkocsik: 100 km/6rarél mindossze 36 méteren all meg, 200-rdl pedig
140 méteren belul.

Expressz utazas, els6 osztalyon

Baranybdrbe bujt farkas — e kifejezés az alapkivitell 5-Osre is raillik, hat még a
kivalrél artatlanul kinézé uj M5-re! Nem vitas, hogy mar az 5-6s is sportos,
elegans és atlétikus, nem véletlen, hogy ez képviseli a dinamikus elsé osztalyu
utazast a BMW kinalatan belll. Az M5 viszont egész sor szembedtld, illetve
rejtett részletben kilénbodzik téle, killeme még erételjesebb, sportosabb és
dinamikusabb — ez az auto6 egy 6ltényos atlétal

Hivalkodasmentes kiillem

A design-klldnbségek az alap 5-6shdz képest diszkrétek, de kdvetkezetesek.
Hatasukra meglepden egyéni lett az M5 megjelenése, mégsem kétséges, hogy a
BMW modellek génjeit hordozza. Mddositott elsé és hatso kéténye rogton
megragadija a tekintetet. Kilénbdznek a kiiszébok és az 6blosebb hatso
sarvédék is. Hagyomanyosan eltér a ,normalis” BMW-kt6l az M-modell exkluziv
kllsé tikre, a négy kipufogovég, és az exkluziv kerékdesign. Elsé izben
helyeztek el nagyon attraktiv kopoltyut az M5 elsé oldalelemén.

Még sportosabb enteriér

Az M5 haromféle szinl bérkarpitozasa még kifinomultabb, mint az eleve
gyonyorien berendezett alapmodell, de felarért megrendelhetd az abszolut
elkapraztato teljes bdrboritas is. Tovabbi Iényeges eltérést mutat az 5-6s
sorozathoz képest a miiszeregység, az opcionalis, M-specifikus Head-up-Display
(szélvédobre vetitett-kijelzés), az MDrive gombokkal ellatott kormanykerék és az
attervezett kozépkonzol.

Extraklasszis, minden napra

A BMW M GmbH valamennyi autétipusa nagyon kellemesen hasznalhaté a
mindennapokban. Kildndsen érvényes ez az M5-re: mellbevago teljesitménye
ugyan a versenyautokét idézi, mégis megmaradt elegans és kényelmes
limuzinnak, amely — a tébbi BMW 5-6sh6z hasonloan — tokéletesen alkalmas
hosszu utazasra. EImondhatjuk hat, hogy az M5 versenyz6i ambicidi mit sem
csorbitottak a menetkényelmet, az aktiv és a passziv biztonsagot, sem pedig az
utasok, illetve a poggyaszuk rendelkezésére allé helyet. Még a fogyasztas és a



koérnyezet kimélete terén is példamutaté az M5 — akarcsak az 6sszes tébbi BMW
autotipus.



Miiszaki adatok

BMW M5

Tipus M5

Ajtok / ilések szama 4/5

Hosszuséag / szélesség / mm 4,855/1,846/1,469

magassag (terheletlentil)

Tengelytav mm 2,889

Nyomtav eldl / hatul mm 1,580/1,566

Forduldkor m 12,4

Tank Grtartalma kb. liter 70

Hatérendszer Grtartalma liter 15

Motorolaj liter 13

Er&atviteli folyadék liter 2,6

Differencial olaj liter 1,2

Sajat tdmeg, terheletlentil (EU") kg 1,830

Teherbiras (DIN) kg 545

Max. 6ssztémeg (DIN) kg 2,300

megengedett tengelyterhelés e/h kg 1,090/1,270

Max. utanfuté suly”

fékezett (12%) / fékezetlen kg 2,100/750

Max. tet6- / vondhorog-terhelés kg 100/90

Csomagtarto térfogata VDA liter 500

Légellenallasi alaktényez6 cx XA 0,701

Motor

Felépités / henger- / szelepszam V/10/4

Motorfelligyelet MS S65

Lokettérfogat cm’ 4,999

Furat / I6ket mm 92,0/75,2

Siirités 1 12,0:1

Benzin RON 98

Max. teljesitmény kWI/LE 373/507

Fordulatszamnal 1/min 7,750

Nyomaték Nm 520

Fordulatszamnal 1/min 6,100

Elektromos berendezés

Akkumulator / elhelyezés Ah/— 90/csomagtérben

Generator AW 170/2,380

Futomii

Elsé futémi Kett6s csuklds, rugéstagos elsé felfliggesztés, kis kormanylegordulési sugar,
bolintas- és felagaskodas-kiegyenlités

Hatso futomi Aluminium hidtest, bélintas- és felagaskodas-kiegyenlités

Fék, elol Kétdugattyus, Uszéagyazasu nyereg, hiitott tarcsa

Atméré mm 374 x 36, hitdtt, lyuggatott

Fék, hatul Egydugattyus, Uszéagyazasu nyereg, hiitott tarcsa

Atmérs mm 370 x 24, hiitétt, lyuggatott

Menetstabilizalas ABS, CBC, DSC, valtozé M differencialzar

Kormany Fogasléces szervokormany, Servotronic
Attétel 1 12.4
Eréatvitel SMG Il
Attételek | 1 3.985
1l 1 2.652
11 1 1.806
\Y 1 1.392
\ N 1.159
\ 1 1
VI 1 0.833
R 1 3.985
Végattétel 1 3.620
Gumiméret 255/40 ZR 19/285/35 ZR 19
Kerékméret 8,56 Jx 19 EH 2 IS 12 Kénnyiifém /9,5 J x 19 EH 2 1S 28
konnydfém

Menetteljesitmények

Teljesitménysuly (DIN) kg/kW 4.7
Fajlagos teljesitmény kW/I 74.6
Gyorsulas 0-100 km/h sec 4.7

0-1000 m sec 22.7
Csticssebesség® km/h 250

Fogyasztas (EU ciklus)

Varosi 1/100 km 22.7



Orszaguti

1/100 km 10.2
Atlag 1/100 km 14.8
CO, g/km 357
Emissziés besorolas EU4

"Menetkész jarm(i sulya (DIN) plusz 75 kg a vezet6 és a poggyasz figyelembevételére.
?Bizonyos koriilmények kozott eltérések lehetségesek.
®Elektronikusan korlatozva.



