MOTORTECHNIKA AULO TECHNKA

BorgWarner ORC

KIPUFOGOGAZ-ENERGIA
VISSZANYERES

Az autdipar miiszaki ujdonsagainal csak szempont kérdése, hogy mennyire tekintheték
ténylegesen Gjdonsagoknak. Otletek, elsé megvaldsitasok sok évtizedre is visszanyulhat-
nak, tobb is van, amelyik az automobilizmus hajnalara dataladik. Az is lehet, gyakran van
igy, hogy az akkori technika az otlet felhasznalhaté megvaldsithatésagat nem tette lehetove,
vagy akkor még nem volt rd igazan sziikség. A gondolat, a taldlmany a feledés homalyaba
veszett. Leveszik a polcrél és leporoljak akkor, amikor bevezetésiiket valami indokolja. Ez
sem gyors folyamat, hiszen a kor technikai szinvonalahoz kell illeszteni, sorozatgyartasu-
kat elokésziteni. Hosszas, évtizedes kisérletsorozat kezddodik, melyet a fejlesztok féltve 6r-
zott titokként kezelnek. Erdekes, mondja a kiviilallé, hogy az adott témaban a konkurensek
mégis szinte egyszerre hozzak nyilvanossagra ujnak mondott berendezéseiket.
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A klimavaltozas egyik okanak tekintett
szén-dioxid kibocsatasat a jarmipar-
nak is drasztikusan kell csokkente-

nie. igy érthetd, hogy a bels6 égésii
motorok fejlesztésének ma ez a legf6bb
hajtéereje. El6keriilnek a szabadalmi
hivatalok mar-mar elfeledett aktakd-
tegei, melyben hajdan volt, korukat
megel6z8 zsenialis feltalalok a motorok
fogyasztas-, veszteségcsokkentésének
valamilyen madjat eszelték ki.

Amirél most sz6lunk, az a nagy dizelmo-
torok (a haszongépjarm(ivek motorjain
tul a stabil ipari motorok, hajomotorok
sth.) még tovabbi fogyasztascsokkenté-
se. A haszongépjarmUivek hatasfokno-
velése allando fejlesztési téma, hiszen
ez vasarldi igény, és ez hoz elényt a
vevokeért folyd konkurenciaharcban is.
Az természetesen szamit, hogy milyen
aron érhet6 el eredmény, igy a ,pénz
nem szamit” megoldasok ma sem
jonnek szdba. Hacsak nincs mas, Gjabb
kényszerité erd. Ugy tlinik, kérvonalazo-
dik mar ilyen a latéhataron.

A kotelez6en ajanlott” CO,-kibocsatasi
el6iras lassan eléri a ,nagyvasakat” is,

igy keresni kell a tovabbi fogyasztas-
mérséklési megoldasokat.

Egy ambiciozus és realisnak is ting
CO,-csokkentési cél 2025-re 7%,
2030-ra 16%. Elkészilt az a szimulaci-
0s program, a VECTO (Vehicle Energy
Consumption Calculation Tool), mellyel a
legkildnfélébb haszongépjarm(-szerel-
vények fogyasztasat lehet kiszamitani.
(A személygépkocsikat a WLTP-ciklus
alapjan minésitik, de ilyen a haszongép-
jarmiiveknél nincsen.) A tulfogyasztast
az EU a késGbbiekben, tkm-re vetitve,
keményen kivanja biintetni.

A fogyasztascsokkentés jarmdizemi
lehet8ségeinek a tarhaza rendkivil
nagy a légellenallas-csékkentéstdl,

a konvojban haladason és a foldrajzi
terepviszonyokhoz el6re illeszkedd
fokozatvélasztason at, az LNG motor-
hajté anyagig és a motorveszteségeket
csokkent6 eljarasokig.

ENERGIA NEM VESZ EL...

Energia nem vész el, csak atalakul.
De nem mindegy, hogy a céljainkra

| @ Motorh(its tomb
@ Turbotslts
B @ HP EGR hécserél

@ Toltslevegs-visszahiits

(® Kipufogégaz-utokezels rendszer
\ (® By-pass gaztereld szelep
@ Kipufogécsé-elparologtatd

MOTORTECHNIKA

tudjuk-e atalakitani. Ha esetlinkben
sikerdl win-win helyzetet kialakitani, ez
azt jelenti, hogy a klimavaltozasért is
tettlink valamit és a motoriizem gazda-
sagossaga is nétt.

A motorok egyik legnagyobb termikus
vesztesége a munkara eddig nem
foghat6 nagy bels6 energiaju — nagy
hémérséklet(i — kipufogdgaz. Ebbdl
valamennyi, akar csak par szazalékos
energia-visszanyerés ,napirenden” van.
A kipufogbgaz-Ujrahasznositas technika-
térténete régre nyulik vissza, ez mindig
Ide sorolhatok a kompaund eljarasok,

a kipufogbgéz aramlaséat hasznosito,
turbémechanikus eszkozok is.

Ezzel a témaval az Aut6technikaban
sokat foglalkoztunk, els6sorban sze-
mélygépkocsik vonatkozasaban. Jelen
irast tekintsék az Autotechnika el6z6
szamaban (2018/9. szam p. 18-19.)
megjelent, ,Mahle Boost Box —
eWHR-rendszer” cikk folytatasaként,
habar ez nem volt szandékunkban,
mert akkor még errél nem volt hirtink.
Az események bes(riisddnek...

HP- és LP-szivattyd

(® Kondenzator

HP-szivatty(-hajtas

(D Akkumulator

@ 48 V generatorvezérls

® Turbina/generator/szivattyd egység
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BORGWARNER ORC

A BorgWarner Inc. (Auburn, Michigan,
USA) szeptember kdzepén adott ki saj-
tokozleményt az altala kifejlesztett ORC
kipufogdgaz energiahasznosité (WHR)
rendszerrél, melyet évtizedes fejlesz-
tés el6zott meg. A fejlesztés céljat a
bevezeténkben leirtakkal indokolja, és
5 és 10 év kozé teszi alkalmazasanak
széles kor( elterjedését.

Az ORC, az Organic Rankine Cycle
roviditése. Magyarra forditva szer-

ves Rankine-ciklus. A hagyomanyos
Rankine-ciklussal szemben, melynél

a munkakdzeg vizg6z, nagy molaris
tomeg szerves folyadékot hasznal.
Olyan tulajdonsagokkal rendelkez6
kdzeget alkalmaz, mely lehet6vé teszi
a kish6mérsékletl h6forrasok, mint a
hulladékhd (ez esetben a kipufogégaz
héje is ide sorolhatd) hasznositasat.

A szerves Rankine-ciklus termodinami-
kai korfolyamat. Hasonlit a 4 szakaszbdl
all6 hitékorfolyamathoz. A hét két hely-
rél vezetik a WHR-rendszerbe, az egyik
a kipufogocsd (héeserélé hatasfok 60%),
a masik az EGR visszahiit6 (h6cserél6
hatasfok 80%). A folyékony halmazal-
lapotu munkakézeget kétfokozatd (LP
Pump és HP Pump) szivatty( a kipu-
fogocsbbe épitett elparologtatéba (TB

VISSZAJARHAT AZ AUTO ARA?

Egy roppant érdekes itélet sziiletett a bécsi bir6sagon:

Evaporator) és a nagynyomasu HP EGR
hécseréléjébe nyomja, ahol allando
nyomason elg6zolog. A tulhevitett g6zt a
turbindba vezetik, ami a h6-

energiat mechanikai munkava alakitja,
mikdzben a g6z nyomasa és hé6mér-
séklete lecsokken. A turbina villamos
generatort hajt, mely 48 V fesziiltségen
elektromos aramot termel. Névleges
teljesitménye 7 kW, cslcsteljesitménye
13 kW. A turbindban expandalt g6zt
kondenzéatorban lecsapatjak, majd a
kondenzatumot a szivattyu visszataplalja
az elpéarologtatdba és a folyamat kezd6-
dik eldlrél. A kipufogégaz a motorbol két
csOvon tavozhat, proporcionalis nyitasi
by-pass szeleppel (CAN e-aktuator)
terelik a WHR elpéarologtatd agaba,
amikor az aramtermelés szilkségessége
megkivanja és feltételei adottak.

A rendszer fuvarfeladati menetkorul-
mények kozotti tiizel6anyag-fogyasz-
tas-csokkenését kb. 3-5%-ra teszik.

A nyert villamos energiat mild hibrid
rendszer hasznositja.

A munkakézegrél nem szdl a hiradas.
J6 megvalasztasa azonban alapvet6
fontossagu, a viszonylag kis h6mér-
séklet miatt a h6atadasi veszteségek
jelent6sége megnd, lényeges ezek kis
értéken tartasa. A veszteségek er6-
sen figgnek a kézeg termodinamikai

egy 2012-ben vasarolt auto arat kell kamatostul visz-

szafizetnilik a kereskeddknek a Volkswagen kibocsatast
meghamisitd szoftvere miatt. A birésag szerint ugyanis
a szoftver beépitése mar magéban foglalta a gyarté
csalasi szandékat a valos kibocsatasi adatok eltitkolasa-
ra. Az ligy tovabb ronthatja a gyartok és a kereskeddk
viszonyat: utébbiak mar eddig is panaszoltak, hogy mi-
kdzben a dizelbotranyért a konszern és annak vezet6i a
felel6sek, helyettiik a vasarlok 6ket vadoljak, akik raada-
sul jelentds veszteségeket szenvednek el.

(Forras: Piac&Profit)
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tulajdonséagaitol és a miikodési korul-
ményektdl.

Olyan kozeget kell alkalmazni, melynek
forraspontja alacsonyabb a vizénél.
Altalaban a hiitéstechnikaban haszna-
latos h(it6kdzegeket és szénhidrogéne-
ket hasznaljak.

Nem kell ahhoz nagy képzel6erd, hogy
néhany éven belll a teherautok és
autobuszok oldalan egy Ujabb ,varazs”
dobozzal taldlkozzunk. Ezt hamarosan
megeldzi a mild hibrid egységeinek
megjelenése, melyhez jdl illeszkedik
majd a WHR forrasu villamos energia,
mert segiteni kell a haszongépjarm(-
veknél még hosszu évtizedekig verhe-
tetlen dizelmotornak. m
(NAGYSZOKOLYAI)

Forras:
http://www.orc2017.com/

uploads/File/Presentations/23.pdf

Ajanlott vided:

https://www.youtube.com/
watch?v=rEH18JnPvgA

OLCSO E-AUTOT KINAL
A VOLKSWAGEN

A Volkswagen 20 ezer eurd (6,4 millié forint) alatti
Tesla-rivalis elektromost autét tervez piacra dobni és
a tervek szerint harom meglév6 gyarat alakitja at az
elektromos autdgyartas felporgetése érdekében. A
-.MEB entry”, vagyis belép§ szintnek nevezett autobdl
200 ezer darab gyartasat tervezi a német gyar, mig az
I.D. Aero névre keresztelt kozépkategorias szedanbdl
100 ezer lesz a kapacitas mérete. Az autokat a né-
metorszagi Emdenben, Zwickauban és Hannoverben
talalhaté tizemekben gyartjak.



