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CO_-kibocsatast csokkento
fedélzeti energiahasznositas

1990 és 2004 kozott az EU szallitasi szektoraban 21-rél

28%-ra novekedett a jarmdiallomany CO,-kibocsatasa.
Ugy, hogy a névekmény feléért a személygépkocsi-

forgalom a felel6s. A karosanyag-emisszidk Euro 5-6s
és Euro 6-o0s korlatozasai nem csokkentik a gépkocsik
CO,-kibocsatasat. Az eurdpai autdiparnak két éve van
a legutébb megszavazott 130 g/km-os célhoz valé fel-

zarkdézasra.

irasunk a motivacio, a forgalomhoz iga-
zodo6 jarmuiranyitas, a Power Trading
bemutatasaval, az akkumulator diagnosz-
tikajaval, a fékenergia visszanyerésével,
a start-stop rendszer hasznalataval és a
fedélzeti hal6zat menedzselésével elér-
het6, modularis, skalazhaté megoldast
térekszik bemutatni.

Hattérinformaciok

Az Euro 5-6s és Euro 6-os korlatozasok
nem csokkentik a gépkocsik CO,-kibo-
csatasat. lgy az eurdpai autéiparnak két
éve maradt a tavolrél sem laza 130 g/km-
os célhoz val6 felzark6zasra.

Ennek teljesitése Ivan Hodac, a
European Automobile Manufacturers
Association (ACEA) f6titkara szerint
2500-4000 eurodval néveli a jarm-
venkénti vételarat, a vételarkilonbozet
jelentésen megterheli a vasarlok pénz-
tarcajat.

Az uj CO, -hatarértekek teljesitése
kalénésen a nagy fajlagos teljesit-
ménykindalatd jarmivek gyartoira és
munkaer@piacéra jelent nagy fenyege-
tést. A tervezett szinteket haromszor
is meghalad6 sportkocsik emisszioi
ugyanis mlszaki eszkdzdkkel nem,
csak CO,-kontingens vasarlasaval
csOkkenthetdek.

A globalis felmelegedés, az Gzem-
anyagarak emelkedése, a kéolaj-
tartalékok csdkkenése és a kiotdi
kérnyezetvédelmi egyezmény jelentik
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a gépkocsik fogyasztasanak az auto6-
iparral szemben tamasztott legfébb
kihivasait. E kihivasok kézll az (izem-
anyag-fogyasztas és a CO,-kibocsa-
tas hibridesitéssel, kdnnylépitéssel,
érzekel6k informécidira épil6é aerodi-

namikai optimalizaldssal, intelligens
halézatok elektronikus iranyitasaval
csOkkenthet6k.

A fogyasztas hatékony csdkkentésének
eszkodztara régota vita targya. Kozilik
a koltségkimél§ atalakitasok gyakran
olyan elektronikus megoldashoz ve-
zetnek, amelyek szem eldl tévesztik a
korlatlan mobilitas és a fokozott menet-
kényelem igényét.

A vezet6 gazpedalallas és sebesség-
fokozat valasztasa ugyanis a jarmivet
hajté bels6é égésli motor legtébbszor
olyan munkapontba 4llitdsat jelentik,
amely tavol esik az adott Utszakaszhoz
tartoz6 optimumponttél. Pedig a forgal-
mi és a navigacios adatok iranyitasba
vonasa minden informaciét megad az
ezeket figyelembe vevé vezet6i asz-
szisztens szamara. Ugy, hogy a vezet

Az aktudlis adatok
(fordulatszam, fesziliség stb.)
atvitele
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aktualizalasa
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« A fogyasztok aktivalasa
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informaciék

A villamosenergia-menedzselés (a) és a decentralizalt fogyasztévezérlés (b) elve
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A gépkocsi-energiamenedzselést motivaléd tényezék

menetdinamikai igényei és a menetcél-
informaciok az elektromos, a hidraulikus
és a termikus energiaformékat magukba
foglalé szekunder energiafelhasznalas
optimalizalasat is lehetévé teszik a pil-
lanatnyi hajtonyomaték vele egyuttes
optimalizalasaval. Hozzatéve azt, hogy
az akkumulator energiatarolé képessége
fontos szerepet jatszik a kényelmi funkci-
ok kialakitasaban.

Az akkumulator a kiiszébszintet meghala-
do hatékony téltést és olyan hianymentes
energiatarolast igényel, amely a kényelmi
eszkdzok aramellatasat is fedezi.

Peremfeltételek

A gépkocsik fogyasztasanak az autoipar-
ral szemben tamasztott legf6bb kihiva-
sait, a globalis felmelegedés, az lGzem-
anyagarak emelkedése, a kdolajtartalé-
kok csdkkenése és a kiot6i egyezmény
jelentik. Az utébbival 6sszefliggésben
megfogalmazott cél: a személygépkocsik
atlagos CO,-kibocsatasanak a 120 g/km-
es szintre csdkkentése 2010-ig.

Ugy, hogy egyidejiileg a hivatalos tizem-
anyag-fogyasztas és a gépkocsit vezet6k
szerint a jarmdvikkel elérhet6, naponta
névekve kildnbséget mutatd fogyasztas-
sal egydtt a jarmitzemeltet6k vezetési
élménye tovabbra is megmaradjon.

A tébbségi villamos megoldasra vald
tekintettel, fokozott jelent6ségl a jarmi
villamosenergia-menedzselése, amely a
kérnyezet védelmére, a menetdinamikai
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élmény és a vezetési kényelem novelé-
sére, tovabba a sziinetmentes energia-
ellatasra iranyul.

A megoldasok tdbbsége elektronikus
mikddésiranyitasa, mert azok, a fo-
gyasztascsOkkentést a mobilitas és a
menetkényelem.

Vezet6i élményt nyujtani,
kdrnyezetbarat modon

A vezet6i élmény fogalmat rendszerint
nyomatékra és gyorsulasra egyszer(sitik.

Az IBS jellemzéi

W A jarmd, inditastol ledllitasig terjedd
mikaodésfelligyelete
B Aramerosség: 10 mA-1300 A
W Fesziiltség: 6-16,5 V
B Homérséklet: -40 -105°C

W Skalazhato vezérldchip

W Kiilonallo érzékeld vagy BatMon-nal egyesitett
BMS-modul

W LN csatoloegység
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Bar ezek a menetdinamikai jellemzék az
elkdvetkez6kben is fontosak maradnak,
a kdrnyezetvédelem zdéld ismereteivel
mindinkabb ki fognak egészilni.

A fogyasztascsdkkentd intézkedés el-
lenére, a hajtaslanc vezet6i reakciora
kifejtett spontan reakcidképessége
elengedhetetlen kdvetelmény, amelyet
gyorsan elvégzett indulaskor start-stop
fazis egészit ki.

A hibridizalason kivll a kénny(épités,
az aerodinamikai jeladék informacidin
alapulé aerodinamikai optimalizalas,
az elektronikus vezérl6egységek altal
feltgyelt intelligens hal6zatok, és Uj
szoftverfunkcidk is a fogyasztas- és a
CO,-kibocsatas-csdkkentes eszkoztara-
ba tartoznak.

Maximalis vezetéskényelem

A kellemes beltéri h6mérséklet, a sza-
bad kilatas, az optimalis vilagitas és a
szbrakozas noveli az utazasi kényelmet,
és az utazasbiztonsagot pozitiv médon
befolyasolja. Az olyan segédberendezé-
sek mint a generéator és a klimakomp-
resszor teljesitményigényét kdzvetlenil
a motor elégiti ki, és befolyasolja a
CO,-kibocséatast és a menetdinamikat.
Szélsé esetben a segédberendezések a
belsé égési motor alapjarati mikddését
is befolyasoljak. Ugyanakkor a belsé
égésl motor teljesitménykorlatozasa
kdzvetlendl kihat a kényelemre, mivel
a kis teljesitményl motorok kis telje-
sitményl aramellatdé berendezéseinek

A BatMon jellemz6i

Az akkumulétor
W energia tartalmanak (SOC),
W taroloképesség csokkenésének (SOH),
W jarmiben valo alkalmassaganak,
W optimalis toltofeszliltségének felismerése

adaptiv jelellemzdinek felismerése
kapacitas-tartalékainak felismerése
Integracid IBS-be vagy ECU-ba

Globdlis energia menedzser csatoldegység

Eﬂ

Akkumulator-diagnosztikai rendszer felépitése és mikddésmaodija
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A gépkocsi x-by-wire rendszerek biztonsagi koncepcioja

hal6zatarol a kényelmi fogyasztokat
le kell kapcsolni, kiildnben a fedélzeti
feszlltség 6sszeomlik.

A dinamikus energiamenedzselés fel-
adata ezért a rendelkezésre allé energia
optimalis elosztasabdél és az energia-
szlkséglet lehetd legmagasabb szintl
kielégitésébdl all.

Az Utonmaradasok cstkkentése

A gépkocsik allva maradasanak legfébb
okat az esetek 30%-aban meg mindig
a gyenge akkumulatorok képezik. Allo
motoron ugyanis ma is az akkumulator a
jarmU egyetlen energiaforrasa. Kiléndsen
a nagyobb teljesitményl gépkocsikon, az
akkumulatorok izemébdl az &llasidd 2—-3

Hagyomanyos
energiaellatas

Biztonségi
akkumulator

Hagyomanyos
energiaellatas

Nagy energiajd
tarolo

hetet tesz ki. Az akkumulatornak a belsé
égésl motor inditasdhoz sziikséges
teljesitménytartaléknak ekkor is rendel-
kezésre kell allnia.

Néhéany draga gépkocsin az a torekvés
is felismerhetd, hogy a maig egyakku-
mulatoros gépkocsit kétakkumulatoros
rendszerrel helyettesitik. Az ezzel jaro
tébbletkéltség nélkil azonban a jarmi
inditokészsége latna karat.

Ennek kiklisz6bdlésében nyljt segit-
séget a nyugalmi aramok kovetkezetes
megfigyelésén alapulé akkumulator-
diagnosztika. Az akkumulator-diagnoszti-
ka intelligens akkumulator-érzékel6 (IBS)
hasznéalatara épll, amely az akkumulator
aramfelvételét, fesziltségét és hémér-
sékletét méri. Az akkumulatormonitor
(BatMon) ezekbdl hatarozza meg az

Hagyomanyos
energiaellatas

Nagy energidju
tarolo

Nagy energidju
térold
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Hagyoményos
energiaellatas
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A fedélzeti aramellatas megujitdsanak négy példaja
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akkumulator allapotat. llyen akkumulator-
feligyel6 rendszer hasznalataval gyakor-
latilag kizarhato a legyengult akkumulator
okozta gépkocsik allva maradésa.

SzlUinetmentes aramellatas

A fékrendszer (Electronic Wedge Brake,
EWB) és a korméanyrendszer villamo-
sitdsa dont6 jelent6ségl a jarmd aktiv
biztonsaga és a CO,-kibocsatas csok-
kentése szempontjabdl. Igy példaul az
elektromos kormanym( aramfelvétele
500 wattra csdkkenthetd.
A biztonséagkritikus alkalmazasokat a funk-
cionalis biztonsagstratégia és e rendsze-
rek Ujszer( felépitése teszi szikségessé,
amelyek szlinetmentes, redundans vagy
hibamentes aramellatason alapulnak.
A hagyomanyos energiaellaté rend-
szer meghibasodasa kényszer(i médon
szllkségessé teszi az emlitett funkciok
100%-0s rendelkezésre allasahoz a
generator tamogatasara két, egymastol
teljesen fliggetlen energiatarolé rendszer
hasznalatat.
A motor inditdsét, a vilagitas és a gyuj-
tas miikédtetését legaldbb egy tovabbi
biztonsagi akkumulator hasznalata teszi
biztonsagossa. Olyan, amely fliggetlen
a jarm( villamos héalézatanak aram-
ellatasatoél, kézdés mikdédésfeligyeld
rendszerrel van ellatva, a biztonsag
szempontjabdl Iényeges funkciok folya-
matos meg6rzése miatt. A dinamikus
energiamenedzsment folyamatosan a
két villamos tarolérendszer feltdltott-
ségének megdlrzésérdl gondoskodik,
tovabba garantéalja a villamos hal6zat
fogyasztopriorizalt, dinamikus aramella-
tasat, és a kényelmi fogyaszték Iépcsé-
zetes kikapcsolasat.
(Folytatjuk!)
Petrok Janos
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