Euro 5 és Euro 6

Az Eurdpai Parlament december elején dénté tébbséggel
elfogadta a gépjarm(ivek karosanyag-kibocsatasarol szo6l6
jelentést. A 2005 6ta érvényes Euro 4-et a személygép-
kocsikon 2009 szeptembereétdl az Euro 5 valtja. Az Euro 6
hatarértékei 2014-t6l kerliinének bevezetésre. Ugy, hogy az
autdgyartoknak a jévében a fliggetlen szervizeket is ugyan-
olyan informacidkkal kell ellatniuk, mint a markaszervizeket,

markakereskedéseket.

Jon az Euro 67

Az U elGirasok kiilbndsen a dizelmotord gépkocsik esetében allit-
jak kihivas elé a kipufogdgaz-utdkezeld eszkdzok beszallitéit, a jar-
mUigyartdkat és a kereskedbket. Az Uj kibocsatasi normak ugyanis
csak olyan jelentds raforditasokkal lesznek teljesithet6k, amelyek
a versenyképesség hataran tul is kockaztathatjak a dizelmotorok
nemrég kialakult piaci elényeit. Ezért a tovabbiakban a dizelmo-
torok utdkezelésével foglalkozunk részletesebben.

Az Uj el6irasok kdziil az Euro 5-nek, 2009. szeptember 1-jén kell
életbe Iépnie. Ugy, hogy a benzinmotort személygépkocsik NOx-
kibocsatasi hatarértéke 60, a dizelmotortiaké 180 g/km-re csok-
ken. A dizelmotorok koromrészecske-kibocsatasi normativaja 5
g/km-re mérséklédik.

Az iranyelv vitatott pontja volt a jarm(javitasra vonatkozé informaci-
6hoz val6 hozzaférés kérdése. A vitaban a képvisel6k kompromisz-
szumra jutottak abban, hogy a hivatalos forgalmazokhoz és szervi-
zekhez hasonl6an, a figgetlen piaci szereplék is hozzaférhessenek
a javitasi informéaciokhoz. A tdbbségi allaspont szerint ugyanis az
kifejezetten versenyt 6sztdnzd tényez6, ha a fliggetlen piaci szerep-
I6k hozzaférhetnek a gyartdk oktatasi dokumentacioihoz is.

Az EU képvisel6 holgyei és urai siirgették az Euro 6-os norma kit(izé-
sét. Annak ellenére, hogy ez még nem szerepelt az Eurépai Bizottsag
el6terjesztésében. Az az allaspont alakult ki, hogy személygépko-
csik esetében az Euro-6, 2014. szeptember 1-jén, kdnnydjarmiiveken
pedig 2015. szeptember 15-én kerll bevezetésre. Az atmeneti id6-
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kdrnyezetvédelem -

szak ezekben a kategoridk-
ban 2015, illetve 2016 szep-
tembere lenne. Ez utan, a
tagéllami hatdésagok betilt-
hatnak az el6irasnak nem
megfelel6 gépjarmCivek for-
galmazésat.

Az Euro 5 és 6 bejelenté-
sének hirét a nyilvanos-
sag kettds aggodalommal
fogadta. Egyfel6l hangot
kaptak a hasonlé beje-
lentések alkalmaval szo-
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kasos, az intézkedések
kdvetkezményeit tulzo, a
kitlizott hatarértékek tel-

Motor és emisszié csokkentési
raforditas, a jarmikoéltség szaza-
Iékaban

jesithet8ségét vitatd véle-

mények, masfel6l hidnyoltak a globalis klimavaltozas uniét sujté
hatésainak, a jelenleginél radikalisabb csdkkentését. Az emlitett
aggalyok jogosak. Az elmult évtizedben ugyanis radikalisan meg-
valtozott a dizelmotorok tarsadalmi elfogadasa.

Most a bejelentést kdvetben, a kocka el van vetve. A kérdés csu-
pan az, hogy az Uj kérilmények kozétt is tarthatd lesz-e a dizel-
motorok kedvez8 megitélése. A jelentésen nagyobb nyomaték-
kifejtés, a kedvez8 gyorsitasi rugalmasség, a kisebb fogyasztas
megdbrzése és a dizelmotorok kodltséghatranyanak csékkentése
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Utban a ,karosanyag emisszié mentes” haszonjarm(i-dizelmotor
felé
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1) Eves alapanyag felhasznalas novekedés; 2) Alkatrész forgalom nélkil; 3) Atlagos jovedelmezéség

Az emisszi6-utankezel6 ipar Gzleti jellemz6i Eurépaban
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A személygépkocsi-dizelmotorok kritikus jellemzgi

most a szigorl emisszis eléirasok megtartasaval valik a kdvet-
kez6 évek feladatava. Akkor, amikor a benzinmotorok felt6ltés-,
befecskendezés- és iranyitastechnikaja mindjobban kdzelit a di-
zelekéhez. A valaszt a teljesités probaja fogja megadni. Remél-
juk, eredményesen.

Emlitést érdemel, hogy a jelentés parlamenti vitajaban felszélalt a
népparti Olajos Péter is, aki hangsulyozta, hogy a jogi szabalyo-
zas ,megteremti a kényes és nehezen létrehozott kompromisszu-
mot a kdzlekedési igényeink, mlszaki és gazdasagi lehet6sége-
ink, valamint névekvé kérnyezetvédelmi problémaink koézott”. ,A
gyarték évek 6ta rendre bemutatjak koncepcidautdikat — legye-
nek azok villannyal, hidrogénnel vagy bio Gzemanyaggal m(ikéd-
tethet6k — am a tervek rendre a kiallitétermek mélyén végzik. Kér-
dés miért? Ugyanazért, amiért az utakon tdlnyomérészt Euro 3-as
és 2-es emisszibju gépkocsik futnak. Dontéen azért, mert a tagal-
lamok nem &sztdnzik eléggé sem az Uj technikékat, sem az alter-
nativ hajtdanyagok elterjesztését, sem pedig az elavult jarm(ivek
korszer(ire cserélését”, pedig ,kisebb addkkal 6sztdndzni lehet-
ne a fejlettebb technolégiak vasarlasat”.

El6zmények

Mint ismeretes, az exportképes motorokat elallitd gyartdk termé-
keinek, kiilonbdz6 szigorisagu hatdsagi elbirasoknak kell eleget

Szénhidrogén
g6zék

Arészecske
feliiletére tapadt,
oldodo szerves
anyagok

A részecske feliiletén
lekdtott szénhidrogének .

A

Szulfatok a)

A dizelkorom szemcsékre el nem égett szénhidrogén-részecskék (iga-
zoltan rakkelt6 anyagok) tapadnak
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A dizelkorom részecskék egészségkarosité hatasai

tennilk. Az elGirasok kdzdtt fenndlld kontinentalis kilénbségek ki-
egyenlitése érdekében a gyartok, értelemszer(ien a legszigorubb
kdvetelmények kielégitésére tervezik motorjaikat. A kiilbnbségek
id6legesek, ugyanis hol az egyik, hol a masik kontinens térvény-
hozasa fogad el a tdbbiekénél szigoribb elirasokat. Az utébbi
koévetkez8képp alakultak.

2005 el6it, az Euro 3 NO,-emisszios hatarértékei jo6 egyharmaddal,
a részecske emisszié hatarértékei pedig, az 6tddével voltak kiseb-
bek a velik egy id6ben érvényes amerikaiakénal. A kdzben meg-
szigoritott amerikai el6irasok hatszor kisebb NO_-, és négyszer ki-
sebb részecske emisszios szinteket irtak el6. A japanok hatarértékei
megegyeztek az Euro 3-aséval, veliik szemben viszont a 2005-t6l
hatalyos Euro 4 hatarértékei lettek szigordbbak, mintegy 40%-kal.
A 2007-es évkezdettdl az amerikai szabvanyok tovabb élesedtek,
és ma szigorubbak a megfelel§ eurdpai és japan elGirasoknal.

Az amerikai korlatozasok szigoritasa utan, nyilvanvaléan csak hé-
napok kérdése volt az eurdpai hatarértékek csdkkentése, aminek
kodifikalasara decemberben keriilt sor.

Hivatalos reakcio

A decemberi bejelentésre az autdipar képvisel6je masnap reagalt.
Az (j elGirasok szigort NO, és részecske-hatarériékeinek telje-
sitése széls@séges kihivast jelent az eurdpai autdipar szamara.
Am az iparag az adott id6keretben, mindent meg fog tenni a szél-
s@ségesen ambicidzus terv teljesitéséért, mondotta lvan Hodac,
az European Automobile Manufacturers Association (ACEA) f6-
titkara.
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A D-CAT tisztitasi mechanizmusa

1. A szegénykeverék allapotban miikédé motor NOx-komponense
atmenetileg NO3-m4 alakul és tarolédik. 2. A NOx-térol6rétegben
Iévé NOx mennyiségét a dus keverék HC és CO-dsszetevdivel
komponenseivel reakcidba 1ép6 NO-6sszetev6 csokkenti. 3. A
sz(irébetét fellletaktiv anyaga altal id6legesen befogott részec-
skéket a kipufogdgaz oxigéntartalma, és a NOx-taroloréteg aktiv
oxigénje oxiddlja. 4. A NOx redukcidjakor felszabadulé aktiv oxigén
tovabbi részecskék oxidalasat teszi lehetévé

Az ajanlott hatarértékeket nemcsak teljesiteni nehéz feladat, ha-
nem az, jellegzetes moédon ellene hat az iparag, személygépkocsik
CO, emisszi6-cstkkentési torekvéseinek is. Ezért kiiléndsen ko-
moly kockazatot jelent a dizelmotorral gyartott eurépai gépkocsipiac
szamara, amelyet az elmdlt év elsé hat hdnapjaban 50,3%-0s piaci
részesedés jellemzett, a 15 évvel korabbi 14,6%-kal szemben.
Tovéabbi gondot jelent az Euro 5-6s és 6-0s hatarértékek teljesité-
séhez fliz6d6 varhato kéltségek, j6 egyharmaddal val6 aldbecslé-
se. A személygépkocsik tényleges koltségndvekedésének mértéke
dizelgépkocsinként 900 eurdra tehetd. Haszonjarm(iveken pedig,
az UBA becslése szerint, 1500-t6l 3000 eurdig is terjedhet. Akkor,
amikor ma a gépkocsik, 95%-kal kevesebb NO  -ot bocsatanak ki,
mint negyedszézada.

Az Europai Tiszta Levegd Program alapjan mar ma lathatd, hogy
a leveg6be emittalt karos anyagok tébbségét, a ma kevésbé szi-
goruan korlatozott szektorok fogjak kibocsatani ipari, hajéza-
si és faipari alkalmazasok soran. Fontos megemliteni, hogy a
jarmiemissziokkal szemben tovabbi jelentds kdrnyezetvédelmi
kihivas marad, a nemzeti jarmdallomanyok megujitasanak fel-
gyorsitasa, mondotta az ACEA f6titkara 13 eur6pai személygép-
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kocsi és haszonjarmu-gyarté 2 millié kézvetlen és 10 millié be-
szallitéi alkalmazottja nevében. Azok képviseletében, akik 18
millié jarmdvet allitanak elé évente, a BMW Group, DAF Trucks,
DaimlerChrysler, FIAT, Ford of Europe, General Motors Europe,
MAN Nutzfahrzeuge, Porsche, PSA Peugeot Citroén, Renault,
Scania, Volkswagen és a Volvo Trucks zemeiben.

Aggalyok és megoldasok

A motorokbdl tavozé kipufogdgazok szegény gazkdzegek. Ar-
talmatlanitasukra a NO,-tarolds és a szelektiv katalitikus reduk-
ci6 valt uralkodé eljarassa a gyakorlatban. Az elébbihez a ta-
valyel6tti, az utébbihoz a tavalyi év ,legtisztabb dizelmotorja”
cim kapcsolddik, a Toyota Avensis, illet6leg a Mercedes-Benz
E320 és 420 Bluetec jének jovoltabol. Az el6zével az Euro 5-
0s kdvetelményei is teljesitheték, az utébbival azok meg is ha-
ladhatok. A Euro 6-0s szintek elérésével még senki sem di-
csekedhet.

A részecskekibocsatas csokkentések modszerei meglehetésen
egységesek. A dizelkorom részecskeszlirést legalabb két do-
log indokolja. 1. A dizelkorom szemcsékre el nem égett szén-
hidrogén-részecskék (igazoltan rakkelt6 anyagok) tapadnak. 2.
A koromsz(retlen dizelmotorokbdl, a gépkocsi altal megtett Gt
minden méterére részecskék szazmilliéi jutnak.
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Az uté befecskendezés és a kipufogd csatornaba végzett gaz-
olaj-befecskendezéssel felhevitett felliletaktiv anyag oxidélja a
koromsziir6ben felgyllemlett részecskéket

33



(@) kornyezetvédelem

Személygépkocsik Euro 5-6s, kipufogdogaz-emisszios hatarértékei

CO-tomeg Osszes HC

mg/km mg/km
Kategoria Osztaly B D B D
Szeméyo-  _ Minden szgk. 1000 500 100 —
Kish -
P | RT #1305 1000 500 100 —
1305 # RT #
Il 1760 1810 630 130 -

I 1760 <RT 2270 740 160 -

Nemmetan  No,  CH+NO PM PM*
CH X X

mg/km mg/km mg/km mg/km db/km
B D B D B D B D B D

60 — 70 180 - 230 5 5

60 = 70 180 - 230 5 5

90 = 86 230 - 290 5 5

108 - 95 280 - 350 5 5

Amig a sz(retlen kipufogégazok 7,5 egységnyi kibocsatott
részecskét tartalmaznak, addig a koromsz(rt kipufogdgaz-
ok ennek csupén tizezred részével szennyezik a kdrnyeze-
tet, a koromsz(irék el8irt élettartamat jelenté 100 ezer kilomé-
teres uton.

Amig az USA motorgyartoi a jelenlegi 0,1-r6l koromsz(ir§ haszna-
lataval tervezik csokkenteni a dizelmotorok 2007-t6l, 0,01 g/LEh-
ra szigoritott részecske-kibocsatasat, a NO -szennyez6k csdkken-
tésének modszerei tavolrdl sem egységesek.

A Detroit Diesel és az EU-gyartok j6 része karbamid hatbanyagu,
szelektiv katalizator hasznéalatéra eskiszik, a Cummins a karba-
mid befecskendezésli aktiv szelektiv katalizatort, h(itétt EGR hasz-
nalataval egésziti ki.

. Iy
Utdbefecs- Utd-, és kipufogd
csatornaba végzett
DPNR alis égé egyiittes befecskendezés

hémérseéklet

Felgyulemlett
részecske-
témeg

A részecskék oxidalédasa

A kipufogdcsatornaba befecskendezett gazolaj oxidalja a lerakédott
részecskéket
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Haszonjarm( NO, emisszi6-csdkkentés SCR-katalizatorral és kar-
bamid folyadékadagolassal
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12 Kémiai reakciok:

- Részleges oxidacié: 2 NO + Oz — 2 NO2

- Karbamid hidrolizis: (NH2)2CO + H2O — 2 NH3 + CO2
- Szelektiv redukcié: NO + NOz + 2NHz —» 2N2 + 3H20

Az aktiv szelektiv katalitikus redukcié (SCR) elve

Attél fliggben, hogy a szelektiv katalitikus redukcié (SCR) segéd-
anyag hasznalataval vagy anélkil megy végbe, a modszert ak-
tiv, illetéleg passziv eljarasnak nevezik. Mint korabbi irasainkbdl
ismeretes, a legeredményesebb NO -csbkkentést mind szemeély,
mind dizelmotorokon, az adBlue nev(i folyadék (32,5%-0s karba-
mid-oldat) hasznalataval érték el.
A dizelmotorok hatranya, hogy a részecskecsapdaval felszerelt
Euro 4-esek NO, -emisszi6ja még mindig nagyobbnak mutatko-
zott a benzinmotorosakéndl. Az Euro 5 és 6 ennek is véget vet...
Ez a jellemz6 az égésfolyamat javitasaval 20—30, a kipufogégaz
visszavezetés elektronikus iranyitasaval 20—50, szelektiv katali-
zator hasznalataval 70-95%-kal csékkenthetd. Az utébbi azért
elényds, mert a hasznalata 8—10%-o0s fogyasztascsokkentésre is
lehet6séget ad.
Az (j Euro-el6irasok hatalyba Iépésének persze nyertesei is van-
nak: az emisszi6-utankezel§ ipar. Szamukra 2015-ig nem keve-
sebb, mint 30 milliardos (zletet jelent az intézményesitett artal-
matlanitas, amely olyan dinamikaval n6, hogy a targyévi forgalom,
évente a nyolcadaval haladja meg az el6z8 évit.
Hogy mikor éri ez meg a fogyaszténak. Akkor, ha a valtozasok
megfizethet6 kdvetkezményekkel jarnak vételarban és lizemelte-
tési koltségben. Amennyire ma latni lehet, f6leg az utébbi az, ami
apasztani latszik a dizelmotoros jarmiivasarlas elényeit.

petjan
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