(@) F1-technika

F1-es motor, butykok neélkul

Az innovacidk hasznosita-
saban az els6k kdzétt jaro
francia cég az idén két yj
F1-es motorszabadalom-
mal lepte meg a vilagot,
amelyek a ,bityok nélkali
motorhoz” kétédnek.
irasunkban e szabadal-
makrol és azok ipari
vonatkozasairol tajekoz-
tatjuk olvasoinkat.

A butybkvezérlés korlatai

Ismeretes, hogy bels6 égésl du-
gattyus motorokon a kifejtett teljesit-
mény, a fordulatszam ndvelésével
egyenesen aranyos. Ennek megfele-
I6en, a F1-es motorfejleszték elsddle-
gesen a motorfordulatszam ndvelé-
sén faradoznak. Ennek eredménye-
képpen, ma mar a kis csapatok
motorjai is 18 ezren fellli percenkénti
fordulatszamon fejtik ki maximalis
teljesitményiiket, a nagyokén pedig
19 ezer a ,plafon”.

Béar a F1-es motorok hasznalati idejik
nagyobbik felében teljes gaz Gizemben
mikédnek, ugy tlnik, a hasznalati id6
kisebbik részében is van elég hasznal-
hat6 tartalék ahhoz, hogy a fejlesztdk
serre is rafanyalodjanak”.

F6képp azért, mert a butydkvezérlési
motorokon a szelepvezérlés, egyeddl
a motor, maximalis fordulatszamahoz
tartoz6 munkapontjaban optimalis az
eddig tarto felgyorsuléas, és az ezt
kdvetd lelassulas soran: nem az.
Noha éppen ez lenne kivanatos. Mivel
a tapasztalatok szerint a tovabblépés-
nek a butydkprofil kétdtt geometriaja
szab hatart, kézenfekvé a kdvetkezte-
tés, hogy a cél eléréséhez magatdl a
bityoktsl kell megszabadulni. Ugy,
hogy a szelepek nyitasat, illetéleg
zarasat, a motor minden Gzemallapo-
tdban, optimalis értéken lehessen
tartani.
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A mai F1-es motorok pneumatikus szelep-
mikodtetése

Szabadalmak mentén

Nos, a Renault-ék éppen ezt tették.
Ugy, ahogyan azt el6zetesen bejelen-
tették. Az 6, butyok nélkili F1-es
motorjuk a téltetcserét azonban a
varakozassal ellentétben sem nem
elektromos, és a ma altalanossal
ellentétben nem is pneumatikus,
hanem hidropneumatikus szelepme-
chanizmus mikdodtetésével végzi.

A fejlesztési versenyben ezzel kivanjak
a F1-ben mar masodik éve alkalmazott
BMW Valvetronic tag hatarok kdzott
valtoztathatd szelepmikddtetési
tartomanyban jelentkez6 elényeit
maguk is hasznositani.

Mivel az elénydk, a toltet (beszivott
keverék), a hagyoméanyos butydkve-
zérlésl motorokéndl gyorsabb és
hatékonyabb térkitéltésére vezethetbk
vissza, a biutydk nélkili mikddtetés
elényei els@sorban a szivéoldalon
jelentkeznek.

Ha a szelepelhangolas 0,25 masod-
percnél gyorsabb hengerenkénti
toltetcserét tesz lehet6vé, a fojtésze-
lep hasznalata is nélkilézhetd.

Ez tovabbi fojtasi veszteségtdl
szabaditja meg a motor mikddését.
A részterhelési volumetrikus hatasfok
a motor terhelési allapotatol fuggéen,
korabbi szivészelepnyitassal, illet6leg
késébbi szivészelepzarassal ndvelhe-
t6. A legjobb az lenne, ha a mikddtetd
mechanizmus a szelepeket minden
fordulatszdmon, maximalis szelepnyi-
tassal mikddtethetné.

Az erre alkalmas, legjobb megoldas-
nak az elektroméagnessel végzett gyors
szelepnyitas és -zaras kinalkozik. Ez
azonban a F1-es motorok szélsésége-
sen nagy fordulatszaman, a téltetcsere
gyors lebonyolitasahoz olyan méreti
szelepmozgat6 elektromagnesek
hasznalatat tenné szikségessé,
amelyek energiaigénye nagysagrend-
del meghaladna a mai pneumatikus
szelep mikddtetését.

A Mild Seven Renault-k motorjat ,megtalto-
sitd” butyok nélkili szelepmkddtetd
rendszer

A mai F1-es motorokon, egyebek
k6z6tt az utcai jarmimotorokon bevalt
fémrugdk pneumatikus munkahenge-
rekre cserélésével, butydkvezérelt
szelepnyitassal, és pneumatikus
szelepzarassal érik el a 19 ezres
percenkénti fordulatszamot.

A korréziot okozo légnedvesség
kikiszdbolésére nitrogén munkakdze-
gl pneumatika alkalmazéséaval, 120-
170 bar koéruli mikédtetd rendszer-
nyomassal.

Az eddigi versenytapasztalatok szerint
ugyanis, a fémrugok ennél joval kisebb
fordulatszamon sem képesek a
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A F1-es Renault-k tavalyi és idei versenymotorja

szelepeket a butydkprofilra szoritani,
és azok térésveszélyes, rezonans
lebegését kikiuszdbolni.

Hidropneumatikusan

A Renault F1-es camless, vagy bitydk
nélkilli motor, a réla készult szabadalmi
rajz tanusaga szerint hidropneumatikus
Uton emeli és zarja a szelepeket a
Citroéneken megismert, hidropneuma-
tikus olaj-membran-gaztoltetl lengés-
csillapité elemek alkalmazasaval.

igy a megszokott biitykon és vezérten-
gelyen tul, elmaradnak a tekercsrugok,
a himbakarok, a vezértengely hajtéele-
mei, a vezértengely és a himbakarok
csapéagyai. Azt, hogy a Renault ver-
senyosztalyanak motorfejlesztSi tavaly
sem tétlenkedtek, ndvelt hengerszogi

Karos vezériészelep

Piezoelektromos jeladd

Hidraulikus
vezeérlé-
szelep

Utcai motor piezohidraulikus szelepmikdd-

tet6 mechanizmusa
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motorjuk versenybe éllitasa igazolta. A
hengerszég szokasos 90%-osrél 111°-
osra a motor tdmegkdzéppontja a
mezény valamennyi motorjanal alacso-
nyabbra kerult, ugy, hogy a beavatko-
zas hozzajarult a versenykocsi tdmeg-
kézéppontjanak csdkkentéséhez is.
Mivel a jol bevalt 90%-0s hengerszdg
megnodvelése azonban a szokasosnal
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A Sturman-féle digitélis szelepvezérlés
alkalmazéasara még az idén sor keril a
Navistar dizelmotorjain

Siemens-féle elektromagneses szelepm(-
kodtetés

nagyobb szabad nyomaték keletkezésé-
vel jart egyUtt, a Renault-osoknak az Uj
motoron kéttengelyd, és a tengelyvége-
ken szokésos, kiegyensulyoz6 témegek
hasznélatara kellett fanyalodniuk.

A Jen Jacques His* vezette csapat ugy
kovacsolt erényt a szikségbdl, hogy a
kiegyenlit6 tengelyeket egymésba
agyazta, és azok kiegyenlité tdmegeit
a motor ellentétes oldalan forgd
fogaskerekekre erésitette. Végil az igy
elrendezett kiegyenlit6 mechanizmus
tengelyeit a fétengely ala agyazta.

Ez azonban nem jar teljesitményno-
veléssel. Azt ugyanis a hidropneuma-
tikus szelepvezérlés tokéletesitésétél
varjak. Az ezt hordoz6 motorral
elészor a julius 6-i Magny-Cours-i
futamon kivannak versenybe allni,
amelyen 70 léerGs teljesitményndve-
|ést vettek tervbe.

Polgari motorok

A buty6k nélklli motorokra visszatérve,
azok elényei a ,civil” motorok fejlesztdi
kérében is ismertek. Annal is inkabb,
mert j6 30 éve folynak ez iranyu
fejlesztési kisérletek.
Az egyik bltydk nélkuli motor, a Ford
pickup, van és SUV felépitményd jarm-
veit hajtd V6-os és V8-as Navistar dizel-
motor. Az ezeken alkalmazott Sturman-
féle digitalis szelepvezérlés bevezetésé-
re még ebben az évben sor kerl.
A masik a Siemens-féle elektromagne-
ses szelepmikodtetés, amelynek
bevezetését a BMW kodvetkezd 3-as
sorozatu jarmdmotorjain tervezik.
petjan
* Lapzartakor vettlk hirét: His ur
megvalt a Renault-tol.
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