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2. rész

A klasszikus gyujtas kialakulasa

Annak ellenére, hogy a Bosch-féle
magnesgyujtas a stabil motorok tekinte-
tében sikeresnek bizonyult, a mobil (vagy-
is jarmU-) motorok esetében sokaig nem
tudtak eredményesen felhasznalni. Vé-
gll 1897-ben térte meg Bosch a korab-
bi eredménytelenséget, amikor el6sz6r
alkalmazta a magnesgyujtast sikeresen
egy jarmdvoén. Ez szintén vev6i megbi-
zasra tértént. Bosch mihelymestere, Ar-
nold Z&hringer talalta meg a megoldast. A
nehézkes forgorész helyett egy, a forgo-
rész korul elhelyezett fémhUlvely végezte
aleng6 mozgast. A Zahringer-féle fejlesz-
tést Bosch részére szabadalmaztattak,
amely id6ponttol kezdédéen, Zahringer
minden eladott (lengd persellyel tokélete-
sitett) kisfeszliltségli magnesgyuijtas utan
részesedést kapott. A kdvetkez8 évidl a
Daimler autégyar ilyen gyujtassal sze-
relte fel a Phonix tipusu teherautét, amit
a tébbi autégyarté hamar kdvetett. Ettél
kezdve a magnesgyujtast az auté-, hajo-
és repllégépgyarték egyarant és altala-
nosan hasznaltak.

Az Ujszerl magnesgyujtassal az auto-
mobilok gyorsfordulatl bels6 égési mo-
torjainak a gyujtasproblémaja tulajdon-
képpen megoldédott. Azonban ennek a
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Az els6 Bosch-féle automobil magnesgyuijté
készllék
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konstrukcionak is volt egy gyenge pont-
ja, az un. gyujtasperem (vagy karima),
ami a motor mikddése kdzben nagy me-
chanikai igénybevételnek volt kitéve. Az
Ugyfelek gyakran panaszkodtak a Bosch
gyujtas- (vélt) hibajara, sokszor akkor
is, ha a gyujtéperemmel voltak problé-
mak. Ezen okbdl adott megbizast Bosch
1901-ben egy (id6kézben mérndkke lett)
volt tanul6janak, Gottlob Honoldnak egy
olyan konstrukci6 kidolgozasara, amely-
nél a magnesgyuijtas nélkildzheti a gyen-
gélkedd és bonyolult szakitasos gyujté-
peremet.

Honold (a Bosch fejleszt6jeként) a nagy-
fesziltségl gyujtas alkalmazaséaval ke-
resett egy megoldast arra, hogyan kell
a fixen all6 elektrédak koézott egy szikra-
atitést létrehozni, aminek az lett az eld-
nye, hogy nem volt sziikség tébbé mozgo
alkatrészre az égéstérben a szikra el6al-
litasahoz. A végrehajtott nagyszamu ki-
sérletei mindig egyazon konstrukcio kiala-
kitasara vezettek, aminél a kettGs T-alaku
forgdrészen két tekercs volt megtalalhato.
Ez a kettds tekercselés(i magasfesziiltsé-
gl forgorész (Siemens-tekercs) magaban
egyesitette az aramforrast és az induk-
ciétekercset oly moédon, hogy ugyanazon
id6ben mindkét tekercs mint aramforras
és mint indukcios tekercs is szerepelt.
Az alacsonyfesziltségl aramkdr elemei
a primer tekercs, a kalapacsmegsza-
kité (ami az armatdra forgasabdl nyer-
te a megszakitdshoz szilkséges moz-
gast) és a vele parhuzamosan kapcsolt
(aramer@sit6) kondenzator, ill. a késziilék-
test. A nagyfeszlltségl aramkor részei a
szekunder tekercs, fémgydrl a kefével,
a gyujtaselosztdé (melynek forgatasarol
az armaturarél érkez6 fogaskerékhajtas
gondoskodott), vezetékek, a gyujtégyer-
tyak és a motortest voltak. Az indukciés
tekercs szerkezetérél még elmondhato,
hogy egy lagyvas magra csévélt, rovid,
vastag vezetékbdl késziilt, egymastdl
lakkal elszigetelt menetekbdl all6 primer
tekercsbdl, valamint a vékony és hosz-
szU vezetékbdl csévélt (szintén lakkal
szigetelt) szekunder tekercsbdl allt. Va-
lah&nyszor a primer &ram megszakadt,
a szekunder tekercsben nagyfesziltsé-
gl aramlokés keletkezett, ami elegenddé
volt a szikraatités létrehozdsahoz.

Az els6 Bosch-féle magasfesziltségl
gyujtokészilék

Az autdk a szazadforduld utan mar kiza-
rélag két- vagy tébbhengeres motorokkal
késziiltek, ezért a gyujtashoz sziikséges
aramot megfeleléen el kellett osztani a kii-
I6nb6z6 hengerek részére, amihez un. for-
g6elosztdt (gyujtaselosztot) alkalmaztak.
A magasfesziiltségl gyujtashoz gyuijté-
gyertya formajaban hasznalta Honold
az egymastol elszigetelt elektrodakat.
Honold sikere a gyujtégyertyaknal egy-
részt azon mult, hogy szigetel6anyag-
ként egy tartés keramiat hasznalt, mas-
részt azon, hogy az elektrédak étvozetét
oly médon médositotta, hogy azok a ma-
gas héterhelést tartésan elviselték.

Bosch 1902-ben szabadalmi jogot szerzett
a Honold-féle magasfesziltségl gyujtas-
ra. A szabadalmi jogr6l néhany év mulva
azonban (az esedékes dijak nemfizetésé-
vel) lemondott, a konkurencia tamadéasai
miatt. Egyébként a Bosch cég az elsé el-
adasra szant példanyt a Daimler-mUivek-
nek szdllitotta. Ugyancsak az emlitett sza-
badalomhoz kéthet8en készlilt el az els6
gyujtégyertya (an. régzitbperemes és 18
mm-es menetes valtozatban) is. 1903-ban
mar sorozatgyartasba ker(lt a nagyfeszult-
ségl gyuijtas.

A hianyzé szabadalmi jog ellenére is dia-
dalmenetben haladt a Bosch-féle nagyfe-
sziltségu gyujtas az els6 vilaghabordig,
ami a Bosch-termékek kivalé minéségé-
nek is volt kdszénhetd. Azonban a Bosch
magnesgyujtas sikere (nagymértékben)
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a magasfesziltségl gyujtasi rendszerekhez tartoznak

az autdk gyors elterjedéséhez is kothet6é
volt. Robert Bosch kulféldi leanyvallala-
tok megalapitdsaval is bebiztositotta ma-
gat (pl. Angliaban, Franciaorszagban és
az USA-ban). Ezzel egy j6 poziciot ért el
a nemzetkdzi automobilizmus lzleti vila-
gaban. Magyarorszagon példaul elészor
Budapesten jott |étre Bosch-képviselet,
1899-ben. Talan nem annyira kdztudott,
hogy Robert Bosch j6 baratsagban volt
Csonka Janossal, akivel tébbszor is talal-
kozott Budapesten. Csonka Janos egyéb-
ként maga is a nagyfesziltségl gyujtast
részesitette el6nyben.

A Bosch cég 1915-ig mar kétmillié magnes-
gyujtast értékesitett, amivel vezet6 szere-
pet t6ltdtt be a gyujtokésziilékek piacan,
de emellett is akadtak versenytarsai (pl.
Mea, Eisemann, Scintilla, Auto-Lite, Delco

Remy, Marelli). Az zleti sikerek mellett,
mUiszaki értelemben is (ttord szerepet tol-
tott be a véllalat, hiszen els6ként helyezte
at az ipar szamara is hasznéalhaté forma-
ra a Bosch-féle tarsasag azt az alapelvet,
amit Rihmkorff a szikrainduktorral a tudo-
many szamara fedezett fel.

Teljes valtozast hozott magaval az elekt-
romos fényszéré és az inditéas kifejlesz-
tése az 1910-es években. Az autdkba ak-
kumulatort épitettek, amit szakadatlan
toltott egy egyenaramui dinamé a motor
Uzeme alatt, ami altal az akku mindig fel-
toltétt allapotban allt rendelkezésre. Ez
az allandé aramforras lehetévé tette a ko-
rabbi szikrainduktoros (ill. ahhoz nagyon
hasonld) gyujtasra vald visszatérést a
jarmlvekben. A Bosch cég példaul 1913-
ban készitett el6sz6r Un. teljes (komplett)
elektromos készllékegydttest (genera-

tor, inditdmotor és fényszérd) gépjarmu-
vek szamara.

Az akkumulatorgyujtast az Egyesiilt Al-
lamokban fejlesztették ki (pontosabban
tokéletesitették), de hamarosan Europa-
ban is egyeduralkod6va valt. Az amerikai
autégyarak azért tértek at gyorsan az ak-
kumulatoros gyujtasra, mert ott hamarabb
és altalanosabb mértékben hasznaltédk az
elektromos vilagitast és az 6nindit6t, ami-
hez sziikség volt az akkumulatorra. Mas-
részt ez a gyujtasi mod olcsébb is volt.

Az akkumulatorgyujtas Gzeme nem volt
tul komplikalt: a megszakité megszakitot-
ta a primer a&ramot, a magneses mez§ hir-
telen leépulése (és az 6nindukcids jelen-

Nagyfesziiltségli magnesgyuijtas és gyujto-
gyertya (1902) Forrés: Bosch Pressebild 1-AA-11371
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séqg) nagyfeszultségetindukalt a szekunder
tekercsben, amit az eloszton keresztll a
gyuijtégyertyakhoz vezettek a nagyfeszlt-
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ségl kabelek. Az un. Rihmkorff szikrain-
duktor szerepét egy (céliranyosan a belsd
égésli motorok részére kialakitott) olyan
megszakito vette at, amelynél az 6nmda-
kddb megszakitassorozat helyett a vezér-
m(itengely forgasabol szarmazé mozgas
iranyitotta a megszakitasokat. A megsza-
kit6 és az aramelosztd kdzos hazban, ill.
kdzds tengelyen helyezkedett el, amely
szerkezeti elemet réviden csak aramelosz-
ténak (vagy eloszténak) szoktak nevezni.
A megszakitd gondoskodott a magneses
mez6 felépiilésérdl, ill. annak hirtelen meg-
szlintetésérdl a megfeleld id6pontban, és
ezdltal a szikraképz6désrél. A megszaki-
téval parhuzamosan kapcsolt kondenza-
tor a primer aram gyorsabb valtoztatasa-
ra és az érintkezdk Un. szikraerdzié elleni
védelmére szolgalt. Ennek a szikraoltd
kondenzatornak ugyanaz volt a szerepe,
mint az eredeti RUhmkorff szikrainduktor
Foucault kondenzatoranak, csak a gyarta-
si eljaras lett modernebb, ami altal a mére-
tek csokkentek.

Az akkumulatorgyujtas hamarosan
Eurdpaban is elterjedt. Ett6l kezdve a
Bosch cégis ilyen szerkezet(i gyulijtast szal-
automobilok szamara. Azonban a harmin-
cas évek kozepétdl végleg érvényre jutott
az akkumulatorgyuijtas. Ugyancsak a har-
mincas években vezették be az el6gyuj-
tas 6nmUkddo (répsulyos) szabalyozasat,
amely a hatédsat az eloszt6 alaplapjanak
elforditasaval fejtette ki.

Végezetll csak a repul6gépek kore-
ben maradt egyeduralkodd helyzetben
a magnesgyujtas (a biztonsagos lizeme
miatt). Itt a dontd érv az volt, hogy kilsé
energiaforrastdl teljesen fliggetlen volt a
gyujtas, nem volt rautalva mas gépésze-
ti berendezésre. A magnesgyujtas ki-
véltsagos helyzete a repllégépiparban
egészen a dugattyds motorok alkalma-
zasanak végeéig fennmaradt.

A mechanikus megszakitassal és elosz-
téval miikddé akkumulatorgyuijtést két ok-
bdl is nevezhetjik klasszikusnak. Egyrészt
azért, mert néhany ujitastol eltekintve, a
mar bevalt elveket és eszkbdzdket alkal-
mazta. Masrészt azért, mert szinte val-
tozatlan formaban, s kdzel 50 éven at (a
leghosszabb ideig) egyeduralkod6 volt az
autdzas torténetében.

Csizmadia Laszlo

Lektoralta: dr. Jeszenszky Sandor
mUiszaki tudomanyok kandidatusa

43



