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Az iridiumgyertya

A gyuijtégyertyak sem kilénbéznek abban
mas dologtdl, hogy vannak jok, jobbak és
legjobbak. A legjobbak altaldban azért ér-
demlik ki a megtisztel§ cimet, mert kritikus
helyzetben mutatjak meg igazan, hogy mitis
tudnak, és miszaki jellemz6ik — az élettarta-
mot és funkciondlis paramétereket tekintve
— a lehetd legjobbak. Ezzel egyltt az is
igaz, hogy ehhez a jo, jobb, legjobb sorhoz
meredeken névekvd arak tartoznak. Amirdl
most sz6 lesz, mint a legjobbak egyikérdl,

az az iridiumgyertya.

Az NGK Spark Plug Co., Ltd (Nagoya) ja-
pan vilagcég iridiumgyertyajanak képeit
nézve azonnal megallapithatjuk, hogy szé
sincs semmiféle forradalmian Gj konst-
rukciés megoldasrol, a gyertya a j6l be-
valt, legegyszerilbb alapfelépitést kdve-
ti, tehat a standard kategériaba tartozik.

Nincs testelektréda ,arzenalja”, és itt—az
egyébként hasznos — elektrédahornyokat
sem alkalmazzak.

Az els6 beépitési (példaul VW Phaeton
vagy DaimlerChrysler Maybach) és a téle
Iényegében nem kiilonbdz8 potalkatrész-
piaci kinalatban az NGK IRIDIUM IX és

O - akdzéps6 gyertyaelektréda és
a szigetel6 keramiacsucs kozott
talalhat6 gydrilégrés (az itt szoka-
sos normal konstrukciés légrésnél
Iényegesen nagyobb méret()

@® - letisztult szigetel6csucs vall

© - aramvezet§ koromlerakodas
a szigetel6n
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a LASER IRIDIUM Premium gyertyak ,tit-
ka” a k6zépsob elektroda anyagaban és ki-
alakitasaban rejlik. Miel6tt azonban ezt
részletesebben megvizsgalnank, nézzik
meg, hogy egy gyertya feladatteljesitésé-
ben melyek a nehéz percek és hogy mi-
t6l lesz a j6 még jobb.

A kritikus els6 masodpercek,
percek

Az elekirédak kozotti ivképzés kritikus
esete az, amikor — a motor inditasakor
és utan — a gyertya még nem éri el az
Ontisztulashoz szilkséges h6mérsék-
letet, legalabb 400—450 fokot. llyenkor
a szigetel6 keramia fellletén lerak6das
képz8dik, mely — mint az kézismert —
aramvezetd, tehat a gyertya sént6l6dik,
magyarul nincs szikra. Ezen kritikus id6-
szak ,atvészelésére” szamtalan test-
elektroda-kialakitas szlletett, melyet a
gyakorlatban alkalmaztak. Hatasmecha-
nizmusuk az, hogy a felileti kiszéaramot
nem engedik a szigetel6testen végigfut-
ni a gyertyahazig, hanem — az aramutat
tekintve el6bb — a segédelektrédak egyi-
kére kiugrasztjak. igy tehat gyujtéiv kép-
z6dik (inkabb csak ,pislakol”, de van!), és
ennek révén a szigetelbtest is gyorsab-
ban felmelegszik, a szennyez6dés he-
lyileg leég. Funkcidjuk kés6bb funkcié-
juk nincsen, s6t a nagyobb héelvezetés
miatt inkabb karosak.
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A gydrlégrés

Az NGK gyertyakutat6i a probléma egy
masik megoldasat dolgoztak ki. A foto-
kon latszik, hogy a szigetel6cslcsbal
vagy szigetelSorrbdl a kdzépsé elektrd-
da ,gydrdlégrés” geometriai kialakitassal
Iép ki. Els6 ranézésre nem tiinik szeren-
csés megoldasnak, hiszen a szennyezé-
dés (korom, tlizel6anyag, olaj) a rések-
ben szeret megbujni, tehat még nagyobb
lesz a sontél6dés veszélye. A kutatasok
azonban azt mutattak, hogy a gyujtas pil-
lanataban az elektroda koérll kialakuld
villamos erétér, illetve az er6tér-,pulza-
las” — a kapacitason felhalmozédott tél-
tés kislilése — ezt a teret, a gy(rdlégrést,
gyorsan és hatékonyan kitisztitja. Tehat
a keramiafelllet egésze lehet szennye-
zett, a gydrlilégrés tiszta lesz (az NGK
grafikdja és fotdja ezt érzékletesen be-
mutatja), és a gyertyaelektrédakon azon-
nal kialakul a gyujtéiv.

Ezt a gyertyat kritikus esetek probléma-
megoldojanak is tekintik, melynek két
specialis alkalmazasi terllete is van. Az
egyik a versenyauték motorjainal jelent-
kezik. A pérgetett, kell6en dusitott, gaz-
froccsel teljesen ,elzsirositott” keverék
motoroknal a rajtra allasnal jelentkezik.
A még hideg motort, melynek alapja-
rata sincs igazan, ,tdraztatassal, gaz-
froccsOkkel” kell életben tartani. Amikor
a rajtzaszlé felcsap, a motor leall, vagy
alig veszi a fordulatot. Szegény gyertya
lucskosan, szennyezetten nem képes
egészséges szikrat adni. A masik eset a
veteran autéké, motoroké — a valddi vete-
ranokrol és az elhanyagolt miiszaki alla-
potl vagy csak megkopott 6regekrél van
sz6. Talan nem kell részletezni, hogy ott
mit kell szennyezédésben a gyertyanak
elviselnie, és mégis jol teljesitenie. llyen
esetekben kell — javasolja az NGK — a
gy(rdlégrés hézagu iridiumgyertya.

A markakereskeddk is tudnanak mesélni,
hogy a csoda ,zsir Uj” auték csoda mo-
torjai az els6 prébautndal pacban hagyjak
6ket. Ma mar a motorgyartdk tébbségé-

Tulajdonsag

(Ir)
2446

Olvadaspont (°C)

Szakitoszilardsag (N/mm?2) 241
Fajlagos ellenallas (uQm) 1260
Keménység (HV, 20 °C) 240

iridium platina

nél, a végatvétel soran nincs melegja-
ratds. A motor az autéban jar elész6r
egy keveset, majd a szallitasnal itt-ott, a
dilernél néha beinditjak. A gyertya nem
tud letisztulni, igy sok esetben csiitort6-
két mond, pedig ugy egyébként kivalo.
(Talalkoztunk mar olyan Uj szalonaut6-
val, melyben, az inditasi nehézségek mi-
atti gyertyacserék eredményeként, négy
kilénb6z6 tipusu gyertya volt!)

Az NGK/NTK eurdpai kutatokdz-
pontjaban, a Disseldorfhoz kézeli
Ratingenben, az egyik f6 fékpadi és
gorgls jarmifékpadi teszt a kritikus ko-
rilmények kozotti viselkedés, lzem-
biztonsag vizsgéalata. Valésagos ko-
rilményeket (Uzemallapot-sorozatot,
hémérsékletet) modellez6 tesztciklus-
ban — hidegkamraban futtatva — kell
minden Uj gyertyakonstrukcionak az 6
motorjaban vagy reprezentans motorti-
pusaban bizonyitani. E vizsgalati terile-
ten az NGK fékpadi tesztje egyedulallo
a szakméban.

NGK

TRIDIIM

/ IX

Térjink most ra a gyertyanak nevet adé
anyagra, az iridiumra. Az iridium a plati-
nacsoportba tartoz6 fémes elem, vegy-
jele Ir, atomsulya 192,217, olvadaspontja
2447 °C, slrlisége 22,55 g/cm?. A tiszta

nikkel
(Ni)

eziist
(Ag)

arany

(Pt) (Au)

1769 1453 1063 960

30,2 146,7 28,1 28,1

2522 630 1260 315
40 160 25 26
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Ir cslics

Pt lapka

iridium ezlstdsen fényes fém, a ravetilé
fényben a szivarvany szineiben jatszik,
1803-ban fedezte fel Tennant. Meglehe-
t6sen térékeny, fehérizzon kissé nydjtha-
té, oxigénben a legerésebb hevitésénél
sem oxidalédik, savakban oldhatatlan.

Az iridium a fenti anyagok kézll szinte
minden felsorolt tulajdonsagaval kiemel-
kedik, igy kivaléan alkalmas arra, hogy
bel6le vékony (kis radatmeérsji) kozépsé
elektréda legyen. A kompromisszumot
az élettartam vonatkozasaban kellett ko-
rabban megkdtni: az elektroda — anyag-
fogyasa (elhordas, er6zio) miatt —tul vé-
kony anyagbdl, amely igen el6nyds, nem
készilhetett. A kompromisszumban az
iridium jelenti a megoldast: az NGK 0,6
mm-es kdzéps6 elektrédahuza-atmérét
talalt a legmegfelel6bbnek. (Megemlit-
juk, hogy mas gyarté 0,4 mm-ig is ,me-
részkedett” elmenni.)

A vékony jobb

Itt térjlink ra arra, hogy a gyujtas szem-
pontjabél a vékony elektroda miért jo! A vé-
kony elektrédabdl kilépd ivaramcsatorna
koncentraltabb, az elsé plazmafazisa in-
tenzivebb, igy a keverékben a tizfészek
kialakitasa hatarozottabb. Az ivet na-
gyobb légrésben lehet fenntartani. A vé-
kony elektréda er6tere koncentraltabb,
elektronemisszidja hatarozottabb, és ki-
sebb szekunderfesziltségnél mar bekd-
vetkezik, mint a mai hagyomanyos gyer-
tyak vastagabb k6zépsé elektrédainal.
Van még egy nagyon fontos tényez6: a
vékony elektréda a tlizfészek kdzvetlen
kérnyezetében kisebb héelvondsu, igy
az iv energiajabdl tébb hét tud atadni a
keveréknek.
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A vékonyabb elektr6daju, nagyobb gyer-
tyahézagu gyertyaval lényegesen ked-
vezGbb ciklusegyenlétlenséget, azaz ja-
rasegyenlétlenséget értek el a kutatok
(biztosabb a (be)gyujtas, azaz a tlzfé-
szek létrehozésa, biztosabb a langfront
inditdsa, még helyileg szegényebb keve-
rékben is). Az NGK 100%-o0s gyUjtasbiz-
tonsagot igér, szélséséges, de még ak-
ceptalhaté kérilmények kdzétt is, mely
az emisszid, és nem utolsé sorban a
lambdaszonda és a katalizator védelme
szempontjabdl kiemelkedéen fontos. Az
eddigi megvalésitasanak egyedil az ve-
tett gatat, hogy a hagyoméanyos anya-
gu, még a platinat is beleértve, kdzépsé
elektroddju gyertyak élettartama, vékony
elektrodaval, l1ényegesen kisebb az el-
varhatondl. Az iridium adja a megoldast!
Az iridium természetesen csak a kbzép-
s6 elektroda legvégén talalhaté, hiszen
itt fejti ki hataséat a vékony elekiréda, és
ez a fogy6 elem. Technoldgiai bravur az,
ahogy a vasanyagu kdzépelektrédat és
aziridium-csucsot lézerrel 6sszehegesz-
tik. Természetesen a nagyobb élettartam
csak ,egyiranyu” gyertyara igaz, amikor
az elektronemittalas a kézponti elektré-
dardl térténik. Ez a gyujtérendszer fligg-
vénye. Duplaszikras trafénal a hatas az
egyik gyertyanal forditott, tehat az iv a
testelektrodat hordja el. Az NGK LASER
IRIDIUM gyertyajanal a testelektrédara
platina-,foltot” visznek fel, igy ez iridium-
platina gyertya!

Osszefoglalva megallapithatjuk, hogy ki-
sérletekkel tudomanyosan és a gyakorlat-
ban is igazolt a vékony kdzépelektroda-
ju gyertya langinicializélasra, a tlizfészek
biztos kialakulasara, magyarul gyujtasra
gyakorolt kedvez8 hatasa, még a legked-
vezbtlenebb kdrilmények kdzott is. Az el-
varhat6an nagy élettartam, akar 150 ezer
km, vékony elektrédaval csak ugy érhe-
t6 el, ha az elektréda anyaga iridium ne-
mesfém. A gyertyazarlat veszélyét pe-
dig az NGK a gydr(ilégrés kialakitasaval,
és annak elektromos ,erétértisztitasa-
val” oldja meg.

Dr. Nagyszokolyai lvan

Forras:

— konzultacié az NGK ratingen-i eurépai
Fejleszté Kbzpontjaban a Birner Hunga-
ria Alkatrész Kft. jovoltabdl,

— S. Pischinger, John B. Heywood:
Einluss der Ziindkerze auf zyklische
Verbrennungsschwankungen im
Ottomotor, MTZ 1991/2 p. 82-92.
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Gyujtogyertya-talhuzas

A gyujtégyertyak meghibasodasat
— ezt mutatja a garancialis rekla-
maciok tdbbsége — a gyertya tulzott
nyomatékkal, nem el8irasszerien,
hanem ,érzéssel” tértén6 meghu-
zasa okozza. Ha az Uigyfél gyertya-
ra vonatkoz6 panasszal jelentkezik,
az elbiralasnal el6sz6r az dssze-
nyomodott alatét vastagsagat mérik
meg, és az alabbi tablazat, illetve
diagram segitségével, melyet most
az NGK, illetve a Birner Kft. jovol-
tabol kézzéteszlink, megéllapitjak a
meghuzasi nyomatékot. A tulhizéas
szakszer(itlen beszerelésnek ming-
slil, mely a garancia elvesztését von-
ja maga utan.

——M 10 mm

—=—M 12 mm
M 14 mm

Tomitégyiirii-vastagsag a meghuzasi nyomaték
fliggvényében
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Az el6irasos meghuzasi értékeket az alabbi tablazat mutatja:

Meghuzasi
nyomaték
(Nm)

Gyertyamenet

els6 beszerelés

Elforditas (fordulat)

ismételt beszerelés
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