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Intelligens gyujtas

Mindmaig a gyujtorendszerek ,kira-
lyanak” tekinthetjik a Saab autdk
kazettas direktgyujtasat. A megtisz-
tel6 cimet komplex tudasa, mond-
hatjuk, intelligenciaja miatt érdemel-
te ki. Utt6r6 volt, melynek ma mar
kdvetbi is akadnak, és ezek tabora

lassan, de biztosan né.

A Saab a Stockholm Motor Show-n
1985-ben mutatta be a Saab DI
direktgyujtasi rendszerét. Az
ionaramméréssel kombinalt direktgyuj-
tast a Saab 1988-ban hasznalta
el6szor, és azt tobbszdr is modositotta.
1992-t6l a Trionic motoriranyité
rendszerrel egylttmikddve bdvitette
tudasat, ekkor vezették be a tébbfunk-
cios ionizacios égéstéri figyel6rend-
szert, mely hengerenként ad informaci-
6t a gyujtasi el6feltételekrdl, henger-
azonositast végez, az égés soran
pedig a kopogasos égés megjelenésé-
rél, mint kopogasdetektor tajékoztat.
Sikertelen langinicialas utan képes
ismételt gyujtasra. Sorozatgyuijtas
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(Multi Spark) révén képes elektroda-
tisztitasra (leégetd funkcio), melyet a
motor leallitasa utan végez, de sikerte-
len inditas soran is beinditja.

A MECEL és a Saab fejlesztésében
készilt gyujtérendszert az OPCON-
csoporthoz tartoz6 SEM AB gyartja. A
Saab gyujtokazettardl, azaz a DIRECT
IGNITION modulokrél folyoiratainkban
mar sokszor irtunk igy a felépitésérdl, a
mikddésérdl, sét, a vizsgalatarol is.
Most néhany gyakorlati tanaccsal
szeretnénk szolgalni.

A Dl felépitése és
a kazettak tipusai

A gyujtékazetta, hivatalos néven az
Ignition Discharge Module (IDM), egy
integralt egységet képez (1. dbra).
Korabban bel6le kinyulé kabelkéteg-
gel csatlakozott a vezetékhalozatra, a
késGObbi valtozatok egy 10 polusu
csatlakozéval rendelkeznek (2. dbra).
Fémhazat, miutan a gyertyakra
rahelyezték, csavarkotéssel régzitik a
hengerfejhez (3. és 4. dabrdk). A
gyertyapipak mianyag csatlakozofe-
delét lebonthatjuk, ekkor szemink elé
keriilnek a gyujtotekercsek (5. dbra). A
kiontott elektronikabol is néhany elem
kidomborodik. Hamar rajévink, hogy
itt nincs lehet6ség alkatrészcserés
javitasra. Kivancsisagunk vezetett
benniinket arra, hogy a trafé szerke-
zetét megnézzik. A 6. dbrdn lathat6
metszet szélén van, két sorban a
primer tekercs (gyari adat szerint kb.
0,4 ohm), beljebb latjuk a szekunder

csévetestet és a szekunder tekercset,
ebben a térben van a hit6olaj.
Legfelll csatlakozik a gyertya (a
motoron mindez lefelé néz), a metsze-
ten nem lathato kis rugén és a ma-
anyag hazba rogzitett fémpogacsan
keresztil.

A szerkezetismeret utan tekintsik at a
kazettatipusokat.

Piros szinli — négy gyertyas, kabelké-
teggel a régi 9000-es modellekhez
APC/DI vezérl6egységgel.

Piros szinli — négy gyertyas, kabelké-
teg nélkil; egyes 9000-es modellekhez
APC/DI vagy Trionic T5 vezérl6egység-
gel, a 900-as és a 9>-as modellekhez
T5 vezérl6egységgel. A régi 9000-es
széria modelljeihez is hasznalhato,
adapterkabellel.

Kék szinii — a piros kazettds modellek
szerviztesztmodulja.

Fekete szinli — négy gyertyas, kabel-
kéteg nélkil; a 2.0L és a 2.3L 9° és 9°
modellekhez Trionic T7 iranyitéegy-
séggel. Vegylk figyelembe az aldbbia-
kat: az 1998-as és az 1999-es modell-
év T7-es iranyitérendszereihez hasz-
nalt gyujtdkazettat (part number
9197559) nem lehet hasznalni a 2000-
es és a késébbi modellévek T7-es
iranyitérendszer(i modelljeihez, viszont
a 2000-es és a kés6bbi modellévek
T7-es iranyitérendszerli modelljeihez
hasznalt 9197559 szamu gyujtokazet-
tat alkalmazhatjuk az 1998 és 1999
modellévek T7-es iranyitérendszerrel
szerelt autéihoz.

Z6ld szinii — a fekete kazettas model-
lek szerviztesztmodulja.
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Fémes aluminium — harom gyertyas,
kabelkoteg nélkil; a 3.0L 9° modell-
hez, hengersoronként egy-egy.

Fekete szinl — egy gyertyas, a 2003-as
és a késbébbi modellévil autdkhoz, igy
példaul a 2.0L 9° T8-hoz. A Trionic T8
rendszernél mar nem talalunk gyujtas-
kazettat, a gyujtéegységek hengeren-
ként kilénalléak. Ezekhez csatlakozik a
CDM-egység (Combustion Detection
Module), melyet a motor lendkerék fel6li
oldalan helyeztek el.

Néhany j6 tanacs a gyujté-
kazettak szereléséhez

Sohase parositsuk a Trionic T7-es
rendszerhez a piros szinl kazettat, és
a Trionic T5-6s rendszerhez pedig a
feketét. Ne taroljuk, ne teszteljik a
kazettat fejjel lefelé, azaz a gyertya-
csatlakozasok ne nézzenek felfelé,

a kazettat gyertya nélkil ne miikddtessik,
ha beszerelés el6tt a kazetta fejjel lefelé
forditott helyzetben volt egy ideig, akkor
a motorba valé beszerelés utan varjunk
legaldbb negyed 6rat a motorinditassal
(a transzformator szekunder tekercsét
hiit6 olajnak vissza kell folynia).
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Csak ellenallassal rendelkezé ,R’-es
(NGK, illetve BOSCH) gyertyat hasz-
naljunk, nem ellenallasos gyertyaval
valé Uzem a kazettat karositja.

Sose épitsiink be tdbbpdlusu gyertyat,
mert ez az ionaram-értékelést megza-
varja, melybdl a motoriranyité rendszer
helytelen kdvetkeztetéseket von le, és
téves beavatkozasra ad utasitast.

A vizsgalat

Azt javasoljuk, hogy a hibafeltarast
mindenképpen a mianyag
gyertyapipahaz levételével, majd
szemrevételezéssel kezdjik, mert ha a
7. fényképen is lathato kép fogad
benniinket (valami megolvadt, felrob-
bant, a traféolaj kifolyt), maris szikség-
telenné valik minden tovabbi diag-
nosztikai mérés.

Ha azonban tiszta a kép, a hengerfej-
bél kiemelt kazettanal mod van arra,
hogy a szikraképzést ellendrizzik.
Helyezzink gyertyakat (,R’-es gyertyat
— kb. 5 kohm!) a pipakba, majd a
gyertyak menetes végét jo vezetbvel
kdssiik 0ssze, és a testre, az akku
negativ pdlusara csatlakoztassuk. Az
egységet beépitési helyzetnek megfe-
lel§ iranyba allitsuk, tehat a kazettahaz
ne legyen lefelé. Ellendrizzik, hogy a
kazetta 10-es laban megjelenik-e a
tapfesziltség (akkufesz), ha gyujtast
adunk. A 6-os labon allando testnek
kell lennie. Az inditomotort mikd&dtetve,
a korabbi ICM-egység (Ignition Control
Module), a késébbi valtozatoknal a
Trionic hengerenkénti miikddési
(gyujtd) impulzust ad. A gyertyakon a
szikranak meg kell jelennie.

Azt is ellendrizhetjik, hogy a
gyujtéimpulzusok (0—-12 V) megérkez-
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nek-e (mert ne a modult dobjuk ki, ha
ez a jel be sem fut). Oszcilloszképpal
és stroboszkoplampaval is elvégezhet-
juk az ellendrzést. A strobit el6szér az
akkura csatlakoztassuk, hogy tapfe-
sziltséget kapjon, a pick-up fogojat
pedig az egyes hengerek traféinak
gerjesztévezetékére. Az elsé hengeré
a 2-es lab, a masodik hengeré a 3-as
lab, a harmadik hengeré a 4-es lab és
a negyedik hengeré az 5-6s csatlako-
zbaljzati 1ab. Ha az inditomotort
mikdédtetjiik, a lampanak villognia kell.
Ha van tap és test, és van gerjesztés, a
tébbi vezeték is ,atjarhatd” és nincs
szikra, akkor sajnos a modul hibas.
Ellenkez6 esetben az ICM vagy a
Trionic ,agy” hibaja merdl fel. Ne
feledjik el az alap vezérlGjeleket sem
ellendrizni (f6tengelyjeladé — CKP). Az
indukciés mellett volt Hall-elemes
valtozat is. Ne keressilink azonban
vezértengely-jeladot (CMP), mert
ennek a rendszernek erre nincs
sziksége (lasd az 1995/5., vagy a
2000/2. és 3. szamba irt cikkeket).
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A kazetta 7. laban jelenik meg a
kopogasos égéssel aranyos AC
feszlltségjel. Alapjaraton hozzavetd-
leg 50-100 mV, er6s kopogasnal
300 mV (ha el@irasos gyujtogyertyat
alkalmazunk!). A gyujtas elvétele
utan vigyazzunk, mert a rendszer
beinditja a tisztito-gyujtasi tzemmo-
dot. Kb. 5 masodpercen keresztil,
tébb mint 1000 szikra ugrik at a
gyertyakon.

Trionic-motormenedzsment

A Trionic T5 az 1993-as modellév
autdiban jelent meg, a Saab 9000
Turbo modellnél. Jellegzetessége,
hogy nem alkalmaztak
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légnyelésmérét, a Iégnyelést MAP-
szenzor segitségével allapitjiak meg.
Ezt a motormenedzsment rendszert
alkalmaztak az 1993-as modellév(
9000 turbdénal, valamennyi 1994-98-
as 9000 modellnél és 1994—-98-as
900 turbdknal. Kivétel a '94-es 900
Convertible és a '93-as 9000 nem
turbdsok, ezek LH-rendszer(iek.
Trionic T5 motoriranyitast alkalmaz-
tak tovabba a ’'99-es 9-3s-nél. 1996-
ban a ’'96-os modellévben érvénybe
1épd uj kérnyezetvédelmi elGirasok
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Nagy érdekl6dés Ovezte az Aral
Hungaria Kft. évzaro, évértékels,
egyben a 2004-es Uzleti év terveit
bemutaté sajtétajékoztatodjat. A szak-
maban sokak szamara ismert tény,
hogy 2001-ben a BP nemzetkdzi
méretekben megvasarolta a VEBA-Aral
céget. 2002 marciusadban a Gazdasagi
Versenyhivatal Magyarorszagon is
engedélyezte a BP-Aral fuziét, ezt
kévetéen 2002 juliusaig a menedzs-
ment és az adminisztracio integralasa
volt a cég feladata.

Késdbb valt kdzismertté, hogy az
egységes europai koncepcio szerint
Magyarorszagon, és mas orszagokban
is, az Aral t6ltéalloméasokat eladjak, de
kinyilatkoztattak, hogy a kenéanyagiiz-
let fokozott jelent6séggel megmarad.
Az Aral sulya magyarorszagon a
kenbanyagok teruletén mindig erésebb
volt, mint az Gzemanyag-forgalmazas
terlletén.

Az Aral ken6anyagok forgalmazasa a
BP-integraci6é utan hazankban is
stratégiatevékenység marad, a fejlesz-

Gyujtogyertya-ajanlo

Motor gyertyatipus

2.0i (DI) NGK BCPR6ES
2.0 turbo (DI) NGK BCPR7ES
2.3i (DI) NGK BCPR6ES

2.3 turbo (DI) NGK BCPR7ES
3.0 V6 (normal vezetési stilushoz)

3.0 V6 (forszirozott vezetési stilushoz)

miatt médositottak, az Uj rendszer a
Trionic OBD II.

1994 > 1998 modellév minden turbds
900 és ’'99 9° modellnél és

1994 > 1998 modellév 9000 modell-
jeinél.

A Trionic T7 Saab motoriranyité

rendszert

* minden 9-5 modellben,

* 1999 > 2002 minden Viggen-
modellben,

+ 2000 > 2002 9° + 2003 Convertible-
modellnél talaljuk meg.

tési, gyartasi és marketinghattér
er6s0dik, és a termékek egyik legfonto-
sabb értéke sem valtozik: az Aral-
termékek tovabbra is a nagy multu
németorszagi finomitdban készilnek. A
magyarorszagi forgalmazast a jol
ismert sajat, tapasztalt és vevdorientalt
kereskedelmi csapat folytatja. A hazai
kutak forgalméanak elvesztését a
kiskereskedelemben kell potolniuk.
Jelenleg, a korabbi 58 Aral benzinkut
kdzul mar mintegy 30 kdzvetlen
kdzelében kiskereskedelmi forgalma-
zasi hely létesllt. Az Aral a figgetlen
autojavito-ipari szegmensben is
erdsiteni kivanja jelenlétét. A szerviz-
és szakember-tdmogatasoknal hama-
rosan Uj ajanlatokkal Iép el6, hogy a
maga eszkozeivel er6teljesen tamo-
gassa ezen szervizek fejlédését az EU-
csatlakozas utan is. Az 1990 6ta a
hazai ken6éanyagpiacon jelen 1évé Aral
Hungaria Kft. tovabbra is innovativ
modon |ép fel a magyar kendanyagpia-
con. Munkéjuk folyamatosan 1SO-
auditalt, ill. EU-felkésziilt, céljuk az Aral

gyertyahézag
1,0 mm +0,1/-0,2
1,0 mm +0,1/-0,2
1,0 mm +0,1/-0,2
1,0 mm +0,1/-0,2
Bosch FR8 LDC
Bosch FR7 LDC

0,8 mm

0,8 mm

A legujabb Trionic T8 (nem integralt gyujtas-
kazeftaval, tehat hengerenkénti, igy henge-
renként cserélhet6 is) a 2003-ban a 9° Sport-
Sedan modelinél kerlilt bevezetésre.

Dr. Nagyszokolyai Ivan

Forrds:

Daniel Winterhalter: Testing SAAB 9000
Direct Ignition Motor Service, 2002,
Daniel Winterhalter: SAAB Direct
Ignition Motor Service, 2002,
http://www.swedishwrench.com/ és mas
SAAB weboldalak (lasd a
www.autotechnika.com linkgyUjteményét).

a megbizhato partner!

eddig elért jelents piaci részesedésé-
nek megtartasa, tovabbi erdsitése.
Piaci részesedésik a kdzlekedési
kendanyagok terlletén, a személygép-
jarmi motorolaj szegmensben kozel
10%-0s. Az elért eredmény annak
tukrében még értékesebb, hogy a
magyarorszagi piacon szinte vala-
mennyi eurdpai, sét, tengerentuli
gyarto, illetve forgalmazoé kinélja
termékeit, és az 0ssz-
kenbanyagfogyasztas pedig enyhe
csokkenést mutat. Az Aral szerz6déses
partnereik szama a kdzlekedési
kenbanyagok értékesitésében 861,
ebbdl 581 az autdészerviz, 136 pedig
végfelhasznal6. Referenciaik: Magyar
Posta, Mercedes-Benz, a VW-csoport
szamos egysége.

A sajtotajékoztatd zarszavaban
Hegedis Zoltan tgyvezetd igazgatd
igy fogalmazott: ,Az elmult 13 évben
kdlcsdnds bizalmi viszony alakult ki a
kék-fehér Aral, valamint a partnerek és
fogyasztok kozoétt. Erre a bizalomra a
joévében is szamitani lehet!”



