INFINITI VALTOZTATHATO
KOMPRESSZIOVISZONYU MOTOR

Az INFINITI EUROPE, Nissan International SA divizidja adta kozre szeptember 29-én a

2016. évi Parizsi Autdszalon, a Mondial de 'Automobile sajtotajékoztatéjanak az anya-

gat, melyben az INFINITI VC-Turbo motor leirasat talaljuk. Mint irjak: ,egy pillantas ma

az autotechnika jovojébe, a folyamatosan a kompresszidoviszony értékét valtoztatni tudo
VC-Turbo motor uttoré megoldasa attorést hoz a motortechnikaban.”
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DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

Kedves Olvasoink, az Autétechnika ez
évi augusztusi szamanak vezércikké-
ben, az Editorial-ban, mar olvashat-

tak errél a mlszaki innovaciordl. Az
iras lényege, hogy ezzel a technikai
megoldassal a teljes bels6 égésl motor
elektronikus iranyitas ala kerdlt. Nincs
a motornak olyan gépészeti eleme,
rendszere, melyet ne optimalizalndnak
a fogyasztas és a CO,-csokkentés
érdekében. Fenyeget6en kozeledik

a 2020/21-es hataridé, mely utan a
gyartoi flottak szén-dioxid-kibocsatasat,
a teljes gépjarmdigyartasra érvényesen,
drasztikusan csokkentenitk kell. A szik-
ragyujtdsu motorok részterhelési Gize-
mében a fogyasztas csokkentésének
(hatasfoknovelésnek) egyik meghataro-
z6 eleme a kompressziéviszony valtoz-
tatdsa. Az angol nyelvben a megoldéas
roviditése VCR, Variable Compression
Ratio, mely réviditést a vilag szakiro-
dalma egységesen haszndlja. Tudjuk,
hogy a VCR régota foglalkoztatja a
konstruktéroket, szamtalan megoldas
sziiletett eddig is, melyekrdl az Auto-
technikaban rendre beszamoltunk.

210 EV FEJLESZTES

Parizsban volt az INFINITI QX Sport
Inspiration Concept eurépai bemu-
tatkozasa, mely a QX modellcsalad

— prémium SUV — jovéjét vetiti elére. A
vildg el6szor 2016 &prilisdban lathatta a
merészen Uj koncepciot a Pekingi Auto-
szalonon. A Nissan a VC-Turbo motort
20 évvel ezel6tt kezdte fejleszteni. A
mai ,multi-link” allitbmdivet 1998-ban
alakitottak ki. A miszaki megoldast 300
szabadalom védi. A Japan szabadalom
2000-bdl, az USA bejegyzés @ 2003-
bél szarmazik. Szaz motorprototipussal
mintegy 3 millié teszt kilométert teljesi-
tettek és 30 ezer 6rat mentek a motorok
a fékpadokon, mely kb. tovabbi 5 millié
kilométernek felel meg.
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SZERIAGYARTASRA KESZEN

Az INFINITI Gj VC-Turbo (Variable
Compression Turbo) motorja — mint
azt leirjak — a vilag elsd, szériagyéar-
tas elétt allo VCR-motorja. A tervek
szerint az ezzel a motorral szerelt
Q50 tipusjelti modell 2018-ban kertll
piacra. A szerénységet kicsit hattérbe
szoritva allitjdk, ez a motor az egyik
legélenjarébb miiszaki megoldas,
amit eddig valaha is a motortechni-
kaban alkottak. A 2 literes benzines
turbomotor egyesiti a nagy teljesit-
ményt és forgatbnyomatékot a dizelek
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hatasfokaval, annak emissziés
hatranyai nélkil. Roland Krueger, az
INFINITI Motor Company elndke az
INFINITI globalis ndvekedését varja
ettdl a technikai megoldastol.

A KOMPRESSZIOVISZONYT
MODOSITO MECHANIZMUS

A VC-Turbo a kompresszioviszony
csokkentését a Ioket hengerfej sikhoz
vett, ,h” értékkel valo lejjebb eresz-
tésével éri el (@/a és @/b abra). A
csOkkentett kompresszid plusz tere a
hengerben alakul ki. Egy korong térfo-
gat jon létre, melynek alaplapja a hen-
ger keresztmetszet, magassaga a ,h”
érték. A motor legnagyobb kompresszi-
Oja 14:1, a legkisebb 8:1. A rendszer
a kett6 kozotti értékeket folyamatosan
is be tudja allitani. A 8:1 kompresszié
kell a nagy teljesitményhez (nagy
mennyiségli a hengertéltet), mig a
14:1 a részterhelési nvelt hatasfokot
adja (kisebb hengertoltet mellett is igy
nagy kompresszié végnyomas alakul
ki). A Nissan mérnokei a hatasfokja-
vulast részterhelésen 27%-ban adjak
meg, a V6 motorhoz viszonyitva, ami
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szinte hihetetlen érték. A motor a nagy
kompresszidviszony-értékkel dolgo-
zik alapjaraton és a varosi stop-start
Uzemben is. A kis kompresszié a motor
nagy terhelésénél a kopogasveszélyt
is csokkenti, melyhez a kdzvetlen ben-
zinbefecskendezés bels6 h(itd hatdsa
is hozzajérul. A mindenkor sziikséges
kompresszi6 értékét a motor iranyi-
téegysége szamitja ki és ad parancsot
a beavatkozo villanymotornak. Termé-
szetesen annyiban vezet6i akaratnak
felel meg a kompresszio pillanatnyi
értéke, amennyiben a vezetd a gaz-
pedallal kozli sebességre, gyorsitasra
vonatkozé szandékat.

QU0 TECHNKA

Az INFINITI Motor Company Ltd. kézpontja Hongkongban van, innen irdnyitjak

tobb mint 50 orszagba a kereskedelmet. Az INFINITI brandet 1989-ben hozta létre
a Nissan. A prémium szegmensbe tartozé autdkat jelenleg Japanban, az USA-ban,
Anglidban és Kinaban gyértjak, 2017-re Mexikdban is beindul a gyartas. Az INFINITI
designstudioi a Yokohama melletti Atsugi-Shi-ben, Londonban, San Diegéban és
Pekingben talalhatéak. Az INFINITI modellek jellemzéi, hogy a technika élenjard,
sokszor merész, sajat fejlesztéseit épiti be autdiba, és élenjar az innovativ vezets-
tamogaté asszisztensek alkalmazasaban is. Az INFINITI 2016-t6l a Renault Sport
Formula 1 csapat technikai partnere, elsésorban a hibrid rendszerek fejlesztésében.

Az éllitas kulcseleme a f6tengely forgaty-
tylcsapjara épitett himba (gyari megne-
vezéssel multi-link), melynek egyik vége
a hajtérudhoz, masik vége az allitomi-
hoz vonoriddal kapcsolodik ©. A himba
hengertengelyhez vett szoghelyzete ha-
tarozza meg a loket helyét a hengerben.
Az allitom(i excenter elforditasaval tolja,
illetve hiizza vissza a vonorudat, a loket
LSiillyesztés” értéke kb. 6,2 mm @. Az
excentert harmonikus hajtomdavén (nagy
attételd flexibilis fogaskerekes hajtém)
keresztil villanymotor forditja el. A komp-
resszidviszony-allitas egyszerre torténik
valamennyi hengerben. Az allitast és a
mozgast animacié segitségével érthetjiik
meg a leggyorsabban. A cikk végén
megadott QR-kddok az Infiniti videdihoz
vezetnek. A hengerenkénti allitas excen-
terei excenter tengelyre vannak felf(izve,
ezt a tengelyt forditja el a villanymotor a
hulldmhajtomdvon keresztil. Az Gj for-

e B . B o o T ey
- - & splld

L

o

108

2016110

=

gattyus mechanizmus és az allitérend-
szer 3-szor annyi csapagyat tartalmaz,
mint a klasszikus motor. A leiras szerint
ez a motor csendes futdsahoz is poziti-
van jarul hozza.

e

A forgattyds hajtom( megvaltozott
geometriai viszonyainak a kdvetkez-
ménye a kisebb dugattyl oldaler6, ez-
zel a surlddo er6. A plazma bevonatu
tukorsima hengerfelulet (melyet azért
hénolnak) és a kisebb oldaleré miatt

a dugattyusurlédast 44%-kal tudtak
csokkenteni.

A 2 literes, 4 henger(i motor teljesitmé-
nye megkozelitéen 200 kW, maximalis
forgatdbnyomatéka 390 Nm. Ezzel a
VC-Turbo motor er6jellemzéi egyenér-
téklek egy 6 henger( benzinessel, lé-
nyegesen jobb hatasfokkal parosulva.
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A motor tovabbi elénye a csendesebb,
nyugodtabb jaras. Az Infiniti honlapjan
olvashatd, hogy a motorvibracio egy
normal, soros, négyhenger{i motornak
csak 1/3-a, igy kiegyenlit6 tengelyeket
nem kell alkalmazni. A motor értelem-
szerlen kisebb beépitési térfogatl és
25 kg-mal kdnnyebb a méarka V6-os
vetélytarsanal. A motor zajkibocsatasa
a hasonlé motorok atlagahoz képest
10 dBA-val lett kisebb.

A szelepvezérlése lehetbvé teszi,
hogy a motor az Atkinson és a normal
.Ciklus” szerint izemeljen a motorira-
nyitas parancsara. Az Atkinson ,ciklus”

késbi szivoszelepzarast jelent és a
nagy kompressziéjua motoriizemben
allitjak be.

A motor kettds befecskendezésli (ilyen
motorja korabban is volt az Infinitinek).
A kdzvetlen befecskendezés megne-
vezése DIG, a hengerenkénti szivo-
torok-befecskendezés az MPI ©. Kis
motorterhelésnél, kis fordulatszamon,
illetve a tesztciklusok altal lefedett
terhelési tartomany egy részén az
MPI-befecskendezés izemel. Ennek
nem elhanyagolhaté el6nye a motor
csekély részecske- (PM) kibocsatasa.
A hengerfejbe foglalt kipufogé-gyijté-

AZ INFINITI ,MR20 DDT” 2.0 VC-TURBO MUSZAKI ADATAI

TUZELOANYAG BENZIN

konstrukcio

4 henger, soros, aluminium motorblokk, henger futéfellet tikros
felsz6rasu, aluminium hengerfej integralt kipufog6-gy(jtécsével

kompressziéviszony

8.0:1 ~ 14.0:1

|okettérfogat 8.0:1 kompresszional 1997 dm?; 14.0:1 kompressziénal 1 dm?
furat/Ioket 84,0x94,1 mm
szelepek 16 (4x4)

vezértengely-fazisallitas

szivé: elektromos allitémd (Electronic Variable Valve Timing
Control); kipufog6: hidraulikus allitom( (Hydraulic Variable
Valve Timing Control)

turbotoltés

egy bedmlé csatornaju (single-scorll) tolt6, elektronikus meg-
kerll6 szelep (waste gate) allitas, tdlt6leveg6-visszah(ités

befecskendezés

kozvetlen befecskendezés (Gasoline direct injection — DIG)
és szivotorok-befecskendezés (MPI)

maximalis teljesitmény

200 kW (268 hp / 272 ps)*

maximalis forgatbnyomaték

390 Nm (288 Ib ft)*

* megkdzelitéen
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cs6 teszi lehet6vé, hogy a turbotoltét
kdzvetlenll a motorra szereljék. A mo-
tor kozeli turbo és katalizator hatékony
kipufogdgaz-tisztitast eredményez O.
A motor, ma mar kotelezéen, sza-
balyozhat6 olajszivattyaval (variable
displacement oil pump) és hit6kori
szabalyozéassal rendelkezik. A kétfoko-
zatu olajszivattyd 3000 min‘* fordulaton
vélt nagy olajszallitasra, de a munka-
pontot a motorterhelés is meghataroz-
za. Kis kompresszidviszonynal, mert
ez nagy motorterheléssel jar egyiitt,
nagy olajnyomast és ezzel nagy szalli-
tott olajmennyiséget allitanak be.
A termomenedzsment elosztdszelepe
(MCV — multi-way flow control valve)
a hit6kdzeg elosztasat allitja be a
hdtési/fltési igénynek megfelel6en. A
motor hideginditasanal, a felmelegitési
fazisban lezarja az aramlast.
A VCR-motorokkal — olvassuk a szak-
sajtdban — t6bb autdgyar is foglalkozik,
kisérleti osztélyaikon futnak ilyen mo-
torok. Masok abbahagytak, és inkabb
az elektromos hajtasra koncentralnak.
Felmerulhet, hogy az Infiniti VC-Turbo
vajon csak marketing, hogy az Infinitire
jobban figyeljen a vilag. llyen marke-
tingfogasra tobb gyarto is ,veteme-
dett”, majd az agyondicsért konstrukcié
nem valt be a gyakorlatban és ma mar
muzeumok polcain taléljuk. Az Infiniti
VC-Turbo megoldasa, ugy itélem meg,
nem marketingfogas. A valtoztathato
kompresszidviszony jelentés hatas-
fokjavulast hoz papiron, és mint a
motorleirasbol tudjuk, a gyakorlatban
is. Azt, hogy ez a mechanizmus lesz-e
az egyediil bevalo, még nem tudjuk.
A valtoztatas az el6irasok kényszere
miatt, korparancs. =

Forras: www.INFINITIl.com,

www.INFINITIpress.eu
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