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A VAG 0j CR TDI négyhengeri motorija

™

A VW-konszern dizeljeinél is eljott a gene-
rdciévdltds ideje. A naponta hatezres darab-
szdmban gydrtott, kétliteres, négyszelepes
PDTDI aggregdtok és a common rail technika
keresztezéséhdl megsziletett az G, kétliteres,
négyhenger(, kozos nyomdsterd, kizvetlen
befecskendezéses dizelmotor, mely megfelel a
2009-ben hatdlyba 1épd Euro normdnak.

Az idei frankfurti nemzetkézi autészalonon
bemutatott Tiguanban CBA és az A4-ben
CAG motorkéddal debitals  ersforrést
Eurdpdaban négy helyen gyértigk majd. A

Az Gj CR TDI vezérlése: 1-tiizel8anyag-szivatty
hajtésa, 2-kipufogé biitykss tengely hajtésa,
3-fétengely
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gydriasban a salzgitteri, a chemnitz-i és a
lengyel Volkswagen Motor Polska mellett a
legnagyobb hangstlyt az Audi Hungaria
Motor Kft. kapta. A leendé hat motorvari-
ans teliesitménye 88 és 124 kW, nyomaté-
ka 300-350 Nm kézstt valtozik maid. (A
motorokat Gyérben a PD-sorokon gydrtjak
felvaliva, a nem 10l tavoli jevében végleg
kifuté adagoléporlasztés motorokkal.)

% A hengerfej

¥ Az 0j négyszelepes hengerfej mind-
dssze 125 mm magoas. A forgattyus
tengelyhez képest 9°-ban dontétt
szelepeket két, egymastél 54,6 mm-
re lévé vezérmltengely miksdteti
himbak segitségével. A négy sze-
lep korilveszi a kézépen figgsle-
gesen elhelyezkedd, piezokristélyos
befecskendezészelepet. A két
szivocsatorna kézil az egyik spi-
ral alako, mely a hengerbe juté
levegé eldperditését végzi. A két
kipufogéesatorndat a hengerfejben
egybenyitottak.
A fogazott szijjal hajtott kipufogd
butykss tengely egyenes fogaza-
s0 fogaskerék segitségével forgat-
ja a szivd vezértengelyt, amely a

mésik oldalon egy Oldham-kuplungon
keresztil hajtja az 0] fejlesztésd vakuum-
pumpdt. A zajcsskkentés érdekében a
hajtas kipufogdoldali fogaskereke képes
jatekkiegyenlitésre, mindezt egy két da-
rabbol allé homlokfogaskerékkel valssit-
ja meg.

A megndvelt teliesitményd, ugyanakkor ki-
sebb energiafelvételi vakuumpumpa kené-
sérél a hengerfej kdzponti olajcsatorndja
gondoskodik. A vakuumpumpa és a hen-
gerfej kazotti tomitésnek tehat el kell kilont-
tenie az olajozé furatot, a hengerfejbe kilg-
pd levegdesatorndt és a pumpa hajtésarol
gondoskodé vezérmitengelyt is.

Olajlevdlasztés

A szigorodd emisszids eldirasok &ttéte-
lesen érintik a kartergdz tisztitasat is, a
nagyfoku olajlevalasztds egyre nehezebb
feladatot jelent. Az 0j CR-motorndl egy-
részt egy rugalmas levdlasztélemezekbl
alls labirintusba, masrészt ketté vagy akar
négy orvénykamraba - ciklonba - veze-
tik be a kartergdzt, tovébbd a harmadik
lépcssben egy csillapité térben, lelassitva
a gdz dramlésat, szinte maradéktalanul
valasztiak le a gaz még megmaradt olaj-
tartalmat.
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befecskendezést és a nyomasfelfutast a

railcsében egymashoz igazitottak. Az 0]

CP 4.1-es szivattys mokédéséhez 20%-

1 kal kevesebb teljesitményt vesz fel a sor-

loddsi veszteségek jelentds csokkenése

A miaft, mint a két- vagy hdromdugattyis

= elédjei. Az 0] TDI égésteréhez lyuk-

szémban, befecskendezési szégben és

~ atfolydsi tényezsjében illesztve fejlesz-

/ teftek ki a nyolclyukas porlasztécsucso

piezobefecskendezé szelepet. (Egy por-
lasztolyuk atmérsje 0,123 mml)

Az Uj befecskendezérendszerrel parhuzao-

mosan fejlesztefte ki @ Bosch az 4} motor-

iranyité egységet. Egy halkabb jérasu és

kisebb karosanyag-kibocsatass motormks-

dést eredményez a két rendszer egyittmi-

A Bosch CP 4.1-es nagynyomdsd, egydugattyis szivattydja

A befecskendez8rendszer

Az egyik meghatdrozé valtozas a régi Tizel8anyag-ellété rendszer Common rail (Bosch CRS 3.2)
Pumpe-Diséhez képest a befecskende-  Motorirdnyité egység EDC 17
z8rendszer kdz8s nyomasterd rendszerre ez
Lokettérfogat 19 :

valé lecserélése. A Bosch CRS 3.2-es GACIE] o'go 68 cm
rendszert a Volkswagen a beszdallitoval Hengerszam 4
egyitt fejlesztette. A CP 4.1-es nagy- Szelepek széma 4/henger
nyomdst, egydugattyls tizel6anyag-  Furatdtmérd 81 mm
szivattyoval 1800 baros  maximadlis | skethossz 95,5 mm
befecskendezési nyomdst értek el. A be- L "

o 4 . Y Hengerkézép-tavolség 88 mm
fecskendezési  csicsnyomds novelése o
mellett a tervezés sorén a masik jelent¢s ~ Kompressziéviszony 16,5:1
célkitizés a precizen szabdlyozhaté be-  Témeg 166 kg
fecsk}eﬁdezési mennyjség ésido VOH:. Max. teljesitmény 103 kW (140 LE) 4200 min"'
Az 0] rendszer akdr egy munkaltem oo omarak 320 Nm 1750-2500 min’
alatt hét beporlasztésra is képes. A szi- ——
vatty hajtésat a fétengelyrél kapja 1:1 CO,-emisszi6 190 g/km
attéttel hajtott kétbitykd tengellyel. A Emissziés norma Euro5

kédése, melyek a motor jellegmezsit kielégitve, a
megfelelé gazolajmennyiségeket a megfeleld idé-
pillanatokban fecskendezik be.

A vezérlés

A régi TDl-aggregdt vezérlés elrendezését meg-
fartva, de az Ujitdsoknak megfeleld véltozdsokat
bevezetve alakitottak ki az 0j CR-motor vezérlését.
igy példaul a tizel6anyag-szivattyot haité kerék
szélessége miatt a fogasszij 30 mm szélességire
vdltozott. A komplex haitaslanc mellett szél az a
tény, hogy igy kisebb feszultségesicsokat értek el
a lanc egyes elemeiben, valamint az is, hogy igy
a bordds szijok a motor élettartama végéig birjdk.
A mellékhajtasok esetében a hosszborddsszij kere-
keinek feltletét rugalmas elasztomerféliaval vontak
be, melynek jelentés zajcsdkkentd szerepe van.

1 - Visszafolyé g, 2-Befecskendez8szelep,
3-Nyomdsérzékels, 4-Railnyomds-szabé-
lyozé, 5-Folytonosan dllithaté fojté/tereld
lemez, 6-Fojtas nélkili szivécsatorna
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Szivécesd és hitott EGR

Az egyre novekvs kornyezetvédelmi
eléirasok egyértelmien egyre nagyobb
igényeket tadmasztanak a keverékkép-
z8 rendszerekkel szemben. Kiemelkedd
szerepet tulajdonitanak a friss téltet moz-
gdésanak, perdiletének, sebességének a
hengertérben. A tsltetsebesség és a be-
aramlé mennyiség szabdlyozdsara a szi-
vécsében csatornanként egy folytonosan
allithato, fojtd/terels lemezt helyeztek
el, melyet villamos motor dllit, felhasz-
nélva tobbek kézétt az érintkezésmen-
tes helyzetielado jeleit. A helyzetieladd
programozdsa a szivocsé gydrtdsakor,
azzal egy idében tarténik.

Az 6j CR TDI kipufogbgaz-utdkezels rend-
szere. Az egy hazba integrélt oxidécids
katalizator (EMITEC) és részecskesziré

Azért, hogy az NO -emissziot csokkent-
stk, anélkil, hogy névelnénk a fogyasztast
vagy a részecskekibocsatast, célszerd visz-
szavezemi a kipufogégazt, lehetsleg minél
jobban lehttve. Ezaltal csskken az égési
csucshémérséklet, mely nem kedvez a nif-
rogén-oxidok kialakulésanak. Az oj TDI-
ben 8 kW-os maximdlis hitésteljesitmény
EGR-hité talalhatd. Elekiromos kiegészité
szivattyt szdllitia a hitéfolyadékot a f& hi-
t6kérbe és az EGR-h(t6be is.

Az ,A” és ,B” képeken az 6j TDI Frankfurtban kidllitott két valtozata lathaté. A legna-
gyobb kiilénbség a kipufogéoldalon taldlhaté; A ,B” képen j6l latszik az EGR-h(it és
a turbé kompresszorhdzdnak végére erdsitett nyomashullam-csillapité

A turbétoltd

A kétliteres motor pneumatikusan szabdlyo-
zoft, vélioztathatd vezetdlapat dllitasd turbo-
toliét kapott. A vezetélapdtsor tényleges dl-
lasszogérsl a turboba szerelt helyzetielads
tajékoztatia a motorirdnyitd egységet. Az (j
turbo kompresszorhaza utan nyomdashulléam-
csillapto talalhats, melynek csillapitésat dgy
hangoltak, hogy minél jobban csskkentsék
az dramldsi zajokat.

Az égéstér kialakitasa

A motor fejlesztésekor a legfonfosabb cél-
kitizés a CO, mennyiségének csokkentése
mellett a nitrogén-oxidok jelentés redukdlasa,
igy az Euro5-6s hatarértékek teliesitése volt.
Ennek egyik eszkéze a kompresszidviszony
csdkkentése. Ertéke az 4j motorban 16,5:1,
ehhez G} égésteret és a megfeleld 6ltetmoz-
gds megvalésitasara alkalmas szivocsatornd-
kat alakitottak ki. A dugattydtetét a megszokott
émega-alakhoz képest jol kivehetéen kiszéle-
sitetiék és ,ellapositottak”. Az Gj égéstérforma
kézépss taraj nélkil egy hosszabb sugdrutat
hagy a befecskendezett tizel6anyagnak,
csdkkentve ezzel a dugattyitetén a tizelé-
anyagfilm kialakulasanak lehetéségét, vala-
mint az egy-egy pontban kialakuld dus ke-
veréki zondkat. Igy tovabb csekkentették a
koromképzadést és a részecskekibocsatdst.

Kipufogdgdz-utdkezelés

A mdr meglévé aggregdt egy egységbe in-
tegrdlt oxidacios katalizatordt és részecske-
sz(réjét is tovabbfejlesztetiék. Az oxikatnal
a megszokott kerdmiavaz helyett fém tarté-
szerkezetet haszndlnak, platina-palladium
bevonattal. Ezzel a kialakitassal a termikus
eldregedés folyamatat lassitottak.

A hideginditds

A lecsskkentett kompresszidviszony kévetkez-
tében af kellett tervezni az inditas folyamatat
is Ugy, hogy a motor a legnagyobb hidegben
is kannyedén tudjon indulni. Az 0j TDI-motor
indftésdhoz 450 min'-es fordulatszémot kell
elémi, melyet az inditémotor fogaskerék fog-
szdmdnak a névelésével értek el. A gyors fel-
izz4s0, fém izzégyertydknak kdszénhetéen
lecsokken az izzitasi id6, igy kénnyebben és
gyorsabban indulhat a motor.

A 4200 minl-es névleges fordulatszd-
m0 U] TDl-motor mind automatikus, mind
kézikapcsolasy vdliéval, még a nehezebb
Tiguanban is teliesiti az Euro5-6s normat,
rendkivil halk mikadés és megfelelé telie-
sitmény és dinamika melleft. A PDTDI- tehat
par éven belil teljesen levdltja az 6j common
rail technolégia. A cikkben szereplé fotok az
idei frankfurti IAA-n késziltek.
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minden amire a szakmanak sziiksége lehet.
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