A 60. sziiletésnapidt Gnnepl Porsche jdlivs 5-én
mutatta be a 911 Carrera Gj generdciojdt, négy
0j modellt, két kupét és két kabridt. Az 6j 911
modellcsaldd tobb jelentds miiszaki Gidonsdggal
|épett eld, ezek kozil kett6 mindenképpen
kiemelésre mélté: a Porsche itt mutatja be Gjon-
nan fejlesztett hathengerdi benzines, kizvetlen
befecskendezéses boxermotoridt, valamint
elséként egy sorozatgydrtdsu sportkocsiban a
Porsche dupla kuplungos vdltdt.

Az §j boxermotor

Akszvetlen befecskendezés porlasztéinak
integraldsa a hengerfejekbe a boxermotor
tovdbbfejlesztésének csicspontia - mint
mondjak a gydriak. Ezért egy kétrészes,
integralt  forgattyustengely-csapaggyal
ellatott forgattydhaz valiotta fel az eddig
négyrészes blokkot. A forgattyus tengelyt,
az égéstér geomelrigjét és az olaj- és
vizszivattylt is teljesen dtalakitottak. Az
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0j eréforras 6 kilogrammal kénnyebb és
mintegy 60 milliméterrel alacsonyabban
kerilnek beépitésre. A Carrera Coupéban
a 3,6 literes 4j boxermotor foglal helyet,
amely 254 kW teliesitményre képes (15
kW-tal t6bb, mint az eléd), maximdlis for-
gatényomatéka 390 Nm (370 Nm voli).
A Carrera 4,9 mdésodperc alatt gyorsul
100 km/h sebességre (4,7 masodperc a
dupla kuplungos valtéval), végsebessége
289 km/h. A Carrera S-Coupé modellek
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Kézvetlen befecskendezés és PDK

a 283 kW teljesitményd 3,8 literes verzi-
ot kapjak, és 4,7 (4,5) masodperc alatt
gyorsulnak 100 km/h-ra, végsebességik
tobb mint 300 km/h. A maximalis forga-
tonyomaték 420 Nm (400 Nm helyett). A
jobb teliesitményértékek ellenére a fejlesz-
t6k csokkenteni tudigk az datlagos Uzem-
anyag-fogyasztést. A Carrera Coupé at-
lagosan 10,3 litert fogyaszt (PDK-valtéval
9,8 litert), mig a Carrera S értékei 10,06,
illetve 10,2 liter. A gydrté dltal megadott



adatok 230 és

250 gramm kozstt valtakoznak kilométe-

szén-dioxid-kibocsatdsi

renként. Az 0j eréforrésok teljesitik az Euro
5-6s normdt, valamint az amerikai LEVII-
eléirasokat.

A t6bb mint 12 szazalékos tizeléanyag-
takarékosség az optimalizalt levegé-izem-
anyag keveréken alapul, amely az égést
fisztabbd és teliesebbé teszi. Masrészt
az elparolgott tizeléanyag csskkenti az
égéstér levegshsmérsékletét, és nagyobb
kompresszio lehetéségét adja, melynek
maximdlis értéke 12,5:1. A keverék homo-
gén, a befecskendezés az égéstérbe terhe-
léstél és fordulatszamtél figgden akar 120
bar nyoméssal térténhet. A Porsche nem
piezoinjektort haszndl, hogy az eréforrds
vildgszerte mindenhol, alacsony minéségg
tizel6anyagnal is hasznalhats legyen. A
befecskendezéporlaszté a két szivdszelep
kezott helyezkedik el, és kézvetlenul a két
beszivott levegdaramra iranyul. Igy elkeril-
hets a tizel6anyagfilm kialakuldsa a hen-
gerfalon.

A motor beinditdsa utdn kozvetlenil, az
elsé munkaitemek alaft az un. nagynyomda-
sU rétegezett keverék létrehozasdval segitik
csokkenteni a tizeléanyag-fogyasztast és
a karosanyag-kibocsatast. A befecsken-
dezés kézvetlen a stritési tem vége elott
torténik. A benzint ilyenkor kézvetlenil a
dugattytkamréba fecskendezik, ahol ré-

tegezett keverék alakul ki. Meggyujthato
keverék levegsperdilettel, parolgassal a
gyvjtégyertyandl jon létre. A motorinditas
nagynyomdsu, rétegezeft keveréky tzeme
utdn a katalizatorfelmelegitési fazis kévet-
kezik: t6bbbszérss befecskendezés és kés-
leltetett elégyuijtas segit ndvelni a kipufogs-
gdz héfokat. Ezzel és a katalizator motor
kozeli beépitésével - kdzvetlenil a jobb és
bal konyskesé mogsthi elhelyezéssel - le-
roviditették a katalizétor felmelegitésének
id&szikségletét.

A t6bbszords befecskendezést a felsd
terhelési tartomanyban, 3500 min fordu-
latszamig dllitottak be. Ez az eset lép fel
példaul, ha a vezets egy kéztes gyorsi-
tasndl a gazpeddlra 1ép, kis fordulatszam
mellett. Ekkor az égéshez szikséges tize-
|6anyag-mennyiséget 16bb egymast kéve-
16 befecskendezési folyamatra oszfigk. A
befecskendezések a szivéitem alatt, nyitoft
szivészelepeknél tériénnek. Minden egyéb
Uzemi farfomdnyban a  tizel6anyagot
egyetlen folyamatban fecskendezik be.

Az alapmotor 6j koncepcidjanak lényege
anagyobb integraltség - az alkotéelemek
szamdt 40 szdzalékkal csokkentették, és
az eréforrds merevségét 22 szézalékkal
névelték. Kétrészes forgattyshaz helyettesi-
fi példdul integrdlt forgattydtengelyhdzzal
az eddig hasznalt négyrészes blokkot. A
telies konstrukcio kénnyebb és egyben
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stabilabb is. Hét szazalékkal csskkent a
forgémozgdst végzé elemek szama, mi-
kézben az uj, terhelhetd vezérmilancok
feleslegessé teszik az eddigi kézbenss
tengelyt, amely a vezérmilancok meghaij-
tojaként a butykss tengely terhelését csek-
kentette.

Ezzel egyidejileg a Porsche mérnskei
megndvelték a motor héterhelhetéségét
és mechanikus robusztussagat azzal, hogy
atdlltak a nyitott hengertémb (open-deck)
konstrukciérél a zartra (closed-deck). Ha-
tasai: a henger nagyobb alakstabilitésa,
csdkkend olajfogyasztds és a kisebb sor-
lodas.

A forgattys tengelyt és az égésteret a 3,6
literes és a 3,8 literes eréforrésokndl is vjro-
konstrualtak. A loketet a 3,6 literes motorndl
1,3 milliméterrel, 81,5 milliméterre csokken-
tették, a furatot 96-rél 97 milliméterre ndvel-
tek. A 3,8 literes valtozatndl a loketet 82,8-
16l 77.5 milliméterre csokkentették, a furatot
pedig harom milliméterrel, 102 milliméterrel
megndovelték. A teherbirds csdkkentése és
a maximdlis fordulatszam 7300-r6l 7500
min” valé névelése érdekében a mémasksk
a szivd és kipufogs bitykss tengelyeket
Gjraméretezték. A szivdszelepek szelep-
emel& t6kéjének atmérsjér ezért 33-r0l 31
milliméterre csokkentették, a kipufogsszele-
peknél pedig 33-r¢l 28-ra.

A hatékonysag novelésének masik modja
az Uj Porsche-motorok esetén az olajhaz
fartés optimalizalasa volt. Az olajkért az
integralt szaraz karterkenés elvei alapjan
alakitottak ki, és ezért egy négy szivo- és
elészér egy elektronikus igényvezérelt olaj-
nyomds-szivattyibdl &llé rendszert alkottak.
A motormenedzsment az aktudlis igényhez
igazitia a teliesitményt, melyben egy hidra-
ulikusan, axidlisan eliolhaté fogaskerék a
fogszélességet és az olajszivattyy kerék-
készletének kiszorftasi térfogatat valtoztat-
ja. Igy az olajszivattyy 8sszekapcsolia a
csekély energiafogyasztast az igényvezé-
relt kenéssel.

A hengerfejben a héelvezetés bizfositésa
érdekében ahitécsatornakat atdolgoztak,
és a legforrobb hely a kipufogoszelepnél
potlolagos hotést kap. A vizszivattyd kivi-
telezése és elhelyezése kilsn modulként
a forgattyds hazon kivil van, ez is 0f meg-
oldas. Elénye a vizszivattyl nagysdgd-
nak rugalmas meghatdrozdsa, valamint a
karbantartas egyszerisitése. A megnévelt
motorteljesitményhez és az elégséges
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motorhitéshez igazodva az 0j vizszivattyd maximdlis
térfogataramat 20 szazalékkal novelték.

Az 0j boxermotor csaldd a levegét a teliesen Gjratervezett
szivoberendezésen keresztil nyeri. Az eddigi egycsator-
nds, integrdlt égszivéorros levegésziré rendszert
egy kéfcsafornds, két beszivohelyes rendszer
véltotta fel szétvdlasztott, a hatsé fedélben
elhelyezeft beszivonyilasokkal. A beszivott le-
vegd mar nem egy lemezes sz(rén keresztil
aramlik &1, hanem két hengerszGrén, ezdl-
tal csékken a bearamlasi ellendllas.

\ A PDK-haijtémi

¥ A kétkuplungos, azaz a valté a val-
téban rendszer nem 0j a Porschénél,
1985-ben versenyre szént jarmbe
épftették az elsé PDK+, akkor még a révidités
Porsche Dual Kupplung-ot takart. A Porsche-versenyzék
igy jobban tudtak gyorsitani, és valtaskor is mindkét ke-
zik a volanon maradhatott. A mai PDK-nak - Porsche
Doppelkupplungs-getriebe, azaz két tengelykapcsolds
hajtéminek 7 eléremeneti fokozata van, és az automa-
fikus valiok menetkomfortiét a szekvencidlis versenyval-
tok kapcsoldsi dinamizmusdval &tvézi. A PDK - mivel
automatikus funkciéval is rendelkezik - a Carrera és a
Carrera S modellek esetén a Tiptronic S automatikus
nyomatékvaliot véliotta. Az optimalizalt és adaptiv val-
téprogramnak készénhetéen a PDK javitia a gyorsulést
és csokkenti a fogyasztast. A jelenlegi Carrera S Coupé
4,5 mésodperc alatt, vagyis 0,2 masodperccel gyorsab-
ban gyorsul nullarél 100 km/h-ra, mint a manudlis hatse-
bességes valtéval. A Sport Chrono Plus csomagon belil
a Porsche egy Launch Control nev( startautomatikdt is
kinal, amely verseny médban 4,3 mésodperces gyorsu-
l&st eredményez.
A klasszikus hatsokerék-meghajtast modellek utén
Carrera 4 és 4S néven az dsszkerékhaijtési varidnsok
is megjelentek a kindlatban, melyek hatsé része 44 mil-
liméterrel szélesebb, mint a kétkerék-hajtasiaké, tehat
kivulrsl is megkilonboztethetdk. Az g, elekironikusan
vezérelt dsszkerékhajtds preciz reakcidgyorsasaga
intenzivebb vezetési élményt nyojt. Az Ssszkerekes
Carrera 8,5 szdzalékkal nagyobb teljesitményd, mi-
kozben 129 szdzalékkal kisebb a tizelsanyag-fo-
gyasztasa és 15,4 szdzalékkal kisebb a szén-dioxid-
kibocsatasa. Az eddigi viszkokuplungos megoldast az
elekironikusan vezérelt Porsche Traction Management
(PTM) véltotta. A @11 Turbo szamdra kifejlesztett és a
Carrerdhoz igazitott rendszer a tipikus Porsche veze-
tési élményt nagyobb menetstabilitassal, tapaddssal
és agilis kormanyzdssal étvézi. A valté hatsebességes
manudlis, de valaszthaté a Porsche dupla kuplungos
valtsja is. Az dsszkerekes modellek késébb, okidber
25-1¢l lesznek megvasarolhatok. Az alaparak 89 577
eurd és 111 473 eurd kozstt alakulnak.
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