A 4. generdcids (R

Mi lehetne méltébb megiinneplése Rudolf Diesel 150. szijle-
tésnapjdnak, mint a dizelodagolds Gj generdcidjdt megnyitd
dizelmotor bemutatdsa - mondja o Mercedes, 2008. dprilis
kizepén. A dizelesek mdr régen vértdk ennek a high-tech
megolddsnak sor

A négyhenger, 2143 cm®es Iskettérfo-
gatd motor mai legerésebb véliozata 150
kW teliesitményd, 20%-kal t6bb elsdjé-
nél; 500 Nm-es nyomatéka pedig
25%-kal nagyobb. A motor
CO,-kibocsatasa, ennek
megfeleléen a fo-
gyasztésa 13%-kal ki-
sebb. Motoremisszidja
megfelel az Euro 5 k&-
veftelményének. A mo-
forfejlesztés  eredmé-
nyét, a fajlagos jellemzsk
alakulésat az &sszehasonlito
diagram szemléletesen mutatia.
A 70 kW/liter és a 233,3 Nm/li-
ter fajlagos jellemzék messze megha-

ladjak az egyébként nagyszer( elédsk
paramétereit.

Motorjellemz8 250 CDI 220 CDI 200 CDI

Teljesitmény (kW)
Forgatényomaték (Nm)

150/4200 min’'
500/1600 - 1800 min"'

*) automatikus nyomatékvaltéval

125/3200 - 4800 min’!
400/1400 - 2800 min’!

Mortortechnika QL

Ha majd a 150 kW-os motort idén &sszel
a Mercedes C-osztdly megkapija, az auté
atlagfogyasztasa 0,5 liter/100 km érték-
kel, 5,5-re csokken (CO, = 143 g/km).
lesz egy 125 kW-os vdltozat is, ezzel a
fogyasztas nem haladja meg az 5,1 1/100
km-t (CO, = 136 g/km).

Az () dizelmotornak személygépkocsiba
harom készulé motorvaliozata van. Mind-
egyik motor 4 hengerd, 2143 cm® ket
térfogatt, a kompresszidviszony: 16,2:1,
furat/Isket: 83,0/99,0.

Az (j dizelmotor 48 hénapi fejlesztési mun-
ka utén 2005 augusztusdban kezdte meg
tartamprébait: 100 ezer éra fékpadokon
és 10 milli¢ kilométer keréken.

A motoron szdmos olyan m{szaki megol-
das debitdl, melyet korédbban vagy a Mer-
cedesnél vagy eddig még sehol mashol,

100/3000 - 4600 min"
330/1600 - 2800 min'™*
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Motorvdltozat

A MERCEDES-MOTOROK FAJLAGOS JELLEMZOI

B Fojlagos teljesitmény B Fajlagos forgatnyomaték

[Nm/dm?]

Szivémotor
(pl. OM601)

Turhtoltatt motor waste-gate szeleppel
(pl. OM640)

Turbétdltatt motor VNT feltdltével
(pl. OM846EVO)

Kétfokozatd turb6tdltés
(pl. OM651)

[kW/dnr]

sorozatgyartést dizelmotoron nem alkal-

maztak:

- ketfokozatu turbotsltés,

- 4. generdciés common rail technolégia:
400 - 2000 bar kézstti tzemi rendszer-
nyomds, kézvetlen porlasztéti-emelési
piezo beavatkozd,

- maximdlis égési csicsnyomas 200 bar,

- szabdlyozoft mikédésd a hitékézeg-szi-
vattyt és az olajsugaras dugattyshites,

- vezértengelyhajtds a lenditékerék-ol-
dalon,

- &nidttvas hengertémb, dntétivas henger-
hively-futéfelulet, aluminium hengerfej,

- tdmegoptimalizalt, kovacsolt hajtérudak,

- 8t helyen csapagyazott, nyolc ,sonkas”
fetengely, radiuszok gérgézve,

- két Lanchester kiegyensilyozé tengely,
t0g6rgés csapdgyazdssal,
- kettss tomeg( lenditékerék.

A piezo-CR porlaszté az 4 motor kulcs-
eleme. A piezooszlop (stack) kézvetlendl
(nem hidraulikus szervoszelep-miksdte-
téssell) emeli a porlasztotit. A megoldas
elénye a tGemelés mértékének bedllithats-
séga (a megkivant dézis pontossagal, a
nyitds és zards pontos idézitése és gyorsa-
sdga, a ponfosan bedllithatd t6bbszérss
befecskendezés. Az injektor belsé vilagat
nem ismerjik, a Mercedes egyelére azt
sem darulta el, hogy ez a mar korébban
bemutatott, Delphi un. Direct Acting Diesel
Common Rail System konstrukcié lenne-e.

vakuum
membrdncella

o HP-t6t6 toltényomds-
szabdlyzé gdzitvdlto
(by-pass) tereldlap

0z LPturbing ——
waste-gate szelepe

az LP-turbétdltd

levegéhits felé

levegékilépés a kizbensd J

a HP-turbétdlts

LP-tiltd télt6levegd
by-pass csatorna és
szelep

vakuum membrdncelldk
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A porlaszto tskéletesen visszafolydsmentes.
A CR-szivaftyd maximalis haijtési - teljesft-
ményigénye 1 kW-ra mérsékladik.

Az 0 konstrukcidjo keramia izzogyertydk
a kordabbiaknal 200 °C-fokkal nagyobb,
mintegy 1250 °C hémérsékletet émek.
Ezzel a csokkentett kompresszidjo motor
is kdnnyen indul.

A két turbotsliével megvaldsitott kétfokozatu
furboteliés most elészér jelenik meg Mer-
cedes személygépkocsi-dizelmotoron. A
kisebbik 1616 a nagynyomass [HP), mig a
geometriai mérefeiben nagyobbik a kisnyo-
masu (LP).

A kszvetlenil a kipufogs-gyiitéesére helye-
zeft HP-46116 turbinakerék-aimérsje 38,5 mm,
maximdlis fordulatszama 248 000 min'. A
turbinahazbdl gazotvalis tereldlappal (kvazi
waste-gate szeleppel) by-pass csaforna lép
ki. A HP-urbina megkerilésével szabdlyoz
z8k a t8liényomast. Ha ez a szelep zdrva
van, a telies kipufogégdz-aram éthalad a HP-
fsltén. A kis 16116 a teljesitményfelvétel kezdeti,
izemdllapotdban
létre a szikséges levegényomdst, elkerilve
a furbslyukat”. Tulterhelédését a 16li6 elétii
gazaivalis tereldlap allitaséval, aokar a 6lté
telies lekapcsolasaval akaddlyozza meg.

Sorba kétve taldliuk a masodik, on. LP-tur-
botslist. A kipufogdgaz-aram itt egyesil.
A turbinakerék atmérgje 50 mm, maximdlis

motorgyorsuldsi hozza

fordulatszama 185 ezer. Itt mar a szokdsos
waste-gate szelepet faldljuk.
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A két 16116 kompresszora alaphelyzetben sorba kététt. A levegd az LP-
15lt6 56,1 mm-es jarokerekén at jut a HP kompresszordba (kerékdtmérd
41 mm). Egy terhelésszint, illetve fordulatszamérték utan a 6lislevegsd
az LP kompresszorabdl kézvetlentl jut o kdzbensd levegshiatsbe. Ekkor
a HP-lt6 megkerils szelepe is teliesen kinyit, a kisebbik 16116 nem dol-
gozik. Ez az dllapot az egyfokozatd t6ltésnek felel meg.
A kordbbiakndl jelentésen nagyobb intercooler 140 °Cera hiti vissza a
levegét. Alevegd tovabbi dtiaban fojtdszelep all, mely alehidtés utén vissza-
vezetett kipufogogaz és afriss levegé keverési aranydt dllifia be. A szelepet
a légnyelésmérétel (HFM) szarmazd adat alapjan vezérli a motor-ECU.
A szivémodul 18li8levegé-elosztdkamrajanak szerepe kettés, egyrészrél
alevegének a hengerek kézotti egyenlé mennyiségi eloszidsaért felelds,
masrészt hordozza a hengerenkénti perdiletkeltd terelslapokat.
A vezérlés-hajtas lenditkerék oldalra helyezését két ok is indokol-
ia. Ma még meglepd talan, hogy hosszbeépitési motornal a gyalo-
gosvédelem miatt is szikséges. A motorhdztetének hatrafelé enyhén
emelkednie kell, és ezt a motor befoglalé geometrigja nem akadg-
lyozhatia. A vezérmikeréknek igy hatul kell lennie. A gépészeti ok
régrélismert, ha innen vesszik a haijtést, kisebb a széglengés, mint ha
a fétengely szabad végérsl szarmaztatnank.
A vezérlés DOHC, hidraulikus szelephézag-kiegyenlitéssel, lanchaij-
tassal, mely a zajkibocsatas csskkentése miatt igen révid.
A tovabblejlesztés lehetéségét egyrésziél az ,ulira-flexibilis” befecsken-
dezésben latiak, melynek révén a motor nyers emisszidja még fisztdbba
tehetd, mésrészrél ez a motor lehet a dizelhibrid idedlis eréforrasa.
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