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3. rész

Korszeru dizelmotorok

EOBD-vizsgalati folyamatok

A motoriranyité egység EOBD-programja
a lambda-szonda f(itésszabéalyozdjanak
miik6dését kildn is ellendrzi. Ennek
soran, a lambda-szonda
héérzékelSjének mérési eredményét a
normalis mikodési tartomany adott
hémérsékleten mért értékével hasonlitja
Ossze. A két hdmérséklet egymastol
térténd jelentds eltérését a motoriranyitd
egység hibaként értelmezi és azt a MIL-
lampa aktivalasaval jelzi.

Az érzékeldk mikddésének
ellen6rzése

Az EOBD-program az érzékeldket
mérési eredményeik alapjan mindsiti.
Azt vizsgélva, hogy valds-e, hatarértéke-
ken belll vagy kivll esik-e az altaluk
szolgéltatott mérési eredmény.

A motor lendkerékfogazasat felhasznéald
Hall-érzékelds fordulatszam-jeladd
feszlltségjeleit a motoriranyité egység
hasznositja. Egyebek kdzétt a befecs-
kendezett gazolajmennyiség kiszamita-
saban, a befecskendezés id6zitésében,
a hengerszelektiv jelkimaradas érzéke-
Iésében, és a feltdltényomas szabalyo-
zasaban.

A h(téfolyadék héérzékeld jelvalddisa-
ganak (plauzibilitasanak) vizsgalata

adott ideig tart6 felmelegitésbdl all. Az
EOBD-program a héérzékeld jelado-
jat hitelesnek mindsiti, ha a htéfolya-
dék hémérséklete adott héfoktdl
kiindulva, adott hé&fokig, meghataro-
zott id6 alatt melegszik fel.

A feltdltényomas jeladodjanak jelvald-
disagat a TDI-motorokon, az EOBD-
program a gyujtds bekapcsolasa
utan, a motor beindulasa elétt, a
feltélts- és a légkdri nyomas kdzotti
kllénbség, adott kiiszobértékkel vald
6sszehasonlitdsaval ellendrzi. Limit
alatti kilénbség esetén a motoriranyi-
t6 egység mikddésbe hozza a MIL-
lampaét.

A forréfilmes légnyelésméré ugyan-
csak a TDI-motorokon talalhat6. A
forréfilmes légnyelésmérd jelvalddi-
sag-vizsgélata soran a szivocsé
témitetlensége, a légnyelésmérd
elszennyezédése, az EGR-szelep
felakadasa és a toltlevegé-h(ité
meghibadsodasa egyarant minésithe-
t6. Ezt az EOBD-program, a fordulat-
szam, a téltényomas és a hémérsék-
let pillanatnyilag mért értékeibdl
szamitott, és a ténylegesen mért
légtdmegérték dsszehasonlitdsaval
végzi. Zérushoz kdzeli kulonbség
esetén a légnyelésmérd jelszolgalta-
tasa megfeleld (plauzibilis). Az ettdl
tartosan és/vagy jelentésen eltérd
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Az EOBD rendszer meghibasodasa: MIL-lampa aktivalodasa. Hibaelharitas. A hibajel-
zés torlése, a hibatarolé alapallapotanak visszaallitasaval

46

A MIL lampa folyamatosan ég

A mihelydiagnosztikai késziilék
csatlakoztatasa

A hibatarol6 kiolvasasa

E T A hiba kijavitasa

A hibatarolé torlése
EOBD menetpréba

nem igen
00000000

00000000
Teljes a Rediness-k6d?

A hibatarolé
kiolvasasa

nem

Fennéll-e a hiba? ‘

Az EOBD-s jarmd
kipufogégaz
tisztit6 rendszere
rendben van

Az EOBD-rendszer vizsgalati folyamata

értékkildnbséget a motoriranyité egység
miikédési hibanak mindsiti, és miikdodés-
be hozza a MIL-lampat.
Gazolaj-h6érzékel6 adagoloporlasz-
tés motorokon fordul elé. Hasznalatat
a gazolaj-viszkozitas héfliggésének a
befecskendezend§ gazolajmennyiség
megkivant szamitasi pontossaga teszi
szlkségessé, hiszen mint ismeretes,
melegedés hatasara a gazolaj térfo-
gata megné.

A gazolaj-héérzékel6 miikédését az
EOBD-program meglehetésen hosszu
m(ikédési id6 alapjan mindsiti. Ha a
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gazolaj h6mérséklete tiz 1zemora alatt
30, vagy egy vizsgalati menetciklus alatt
10 °C-kal emelkedik, a gazolaj héérzé-
keléjének jelvalddisaga megfeleld.
Tdloketjeladd-vizsgalatot az EOBD-
program csak forgdelosztds adagoléju
motorokon ellendriz, mert ilyen jeladét
csak ilyen keverékképzdével gyartott
motorok porlasztéiba épitenek. Ezek
jelvalddisag-vizsgalata a loketadd
feszultségmérésén, mindsitése a
hibatlan I6ket(i porlasztéon mérhetd
jelszintjével valé 6sszehasonlitason
alapul. Adott motorfordulatszamon a
névleges és a mért feszultségklldnbség
nem haladhatja meg az el8irt kiiszdb-
szintet.

Lambda-szondat az EOBD-program
csak részecskeszlirés motoron végez.
Masfajta dizelmotorra ugyanis lambda-
szondat nem épitenek. A lambda-szonda
jelvalodisag-vizsgalata a befecskende-
zett gazolaj és a légnyelésméré altal
mért légtdmegbdl szamitott oxigénkon-
centracio mérésén alapul. Ennek
részterhelésen és toldlizemben mért

a) Részterhelés A kipufogogaz |
oxigén-
L konceniracidja,

21%-0s koncentracio-értékkildnbségei
jelentik a jelvalodisag értékelési kritériu-
mat. A két érték kozotti jelentds kildnb-
séget a motoriranyitdé egység mikddési
hibanak értelmezi, és bekapcsolja a
MIL-lampat.

A haladasi sebesség méréjelét az
EOBD-program az ABS vezérl6egysé-
gétdl vagy a haladasi sebesség jeladd
jelvalédisdganak vizsgélata alapjan
értékeli.

A haladasi sebesség jelszint jarm(- és
motorvaltozattdl figgd érték, amelynek
jelvalddisagat az alkatrészek atfogé
villamos jelszintvizsgalata alapjan itéli
meg a motoriranyité egység. Ugy, hogy
annak mért értékét a pillanatnyilag
befecskendezett mennyiségbdl és
motorfordulatszambdl szamitott
értékkel hasonlitja 6ssze. A mért és a
szamitott jelszint jelentés kilénbséget
mutato, illetéleg a 250 km/h-s maxima-
lis sebességhez tartozo jelszintnél is
nagyobb értéket, kuld6 jeladot a
motoriranyitd egység ,lampagyujtéan”
hibdsnak mindsiti.
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A lambda-szonda mik&édésének vizsgalata. 1. Elektronikus motoriranyité egység. 2.
Lambda-szonda. 3. Forro film légnyelésmérd. 4. Befecskendezett gazolajmennyiség
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Bit
Bt 76543210
0 I]OIJODDI]

Teljes Readiness-kad

Részben teljes Readingss-kad

A0 bijt aktiv MiL-lampa dllapotot
és foglalt hibahelyet jelez

[7 Nem fogialt hibanely

l A rendszer diagnosztikai vizsgélaténak allapota
1 = A diagnosztikai vizsgalat még nem fejez6dott be
0 = Befejezett diagnosztikai vizsgdlat

A hibaelharitas befejezettségét jelzé
Readiness-kod felépitése

EOBD-mveletek

Bekapcsolt motor esetében, a motorira-
nyit6 egység EOBD-programja a jarmi
kipufogbgéz-relevans alkatrészeinek a
mik&dését folyamatosan ellenérzi, és a
hibas miikdédésl részegység hibakdodjat
a rendszer hibatarold egységében
tarolja. A hibakdd betérolasaval egyide-
jlleg a MIL-lampa miikodtetésével
értesiti a vezet6t a rendszer mikddési
hibajarol. Az ilyenkor felmerld munké-
latok sorrendjét a képlnkon lathatd
folyamatabra foglalja éssze.

A MIL-lampa. A szabad levegGbe
tavozé kipufogdgazok minéségromlasat
a miszerfali MIL-lampa jelzi. Ha a
lampa a motor beindulasat kévetéen
kialszik, akkor az EOBD-rendszer
miikddése megfelel6. A motor beindula-
sat kdvetben is égve maradé MIL-
lampa mikodési hibara utal. A MIL-
lampa nem spontan bekapcsolast
kévetden gyullad fel. Aktivalasat a
motoriranyité egység harom, hibasnak
minésulé menetciklust kdvetden
kezdeményezi.

Hibatdrolds. A hibatérolas, hibakéd
beirasét jelenti a motoriranyitdé egység
hibakédtaroléjaba. Ha a motoriranyitd
egység harom, hibasnak minésulé
menetciklust kdveté negyedik ciklusban
nem érzékel hibajelet, Ujbdl kioltja a
MIL-lampat.

A hibatarolast a dizelmotoros EOBD, az
EOBD-s benzinmotorokon bevalt médszer
szerint végzi. Azaz, ha valamely hiba,
hibajelzése 40 egymast kéveté motorme-
legités utan tébbé nem ismétlédik, a
kilométerszamlalo és a freez-frame-nek
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B4jt0
76543210
e

Bjt 0

76054 3

Bijt0

(0= Nem tamogatva)

Gazolajellato rendszer
(1= Mikddése tamogatva;
0= Nerm tamogatva)

Atfogo alkatrészvizsgdlat
{1= Mikodése tamogatva:
0= Nemtamogatva)

Gazolajellatg rendszer
(1= A diagnosztikai vizsgalat lezarva:
0= A diagnosztikai vizsgalat nincs lezarva)

Atfogo alkatrészvizsgalat
(1= A diagnosztikal vizsgalat lezarva;
0= A diagnoszikai vizsgalat nincs lezarva)

EOBD hibakod beirasi esetszamlalo

A MIL ldmpa dllapota
A Readiness-kodhelyek értelmezése

nevezett mikddési adattarold tériédik.
Readiness-kdd (a tovabbiakban: R-K). A
gyartému belsd szabdlyai szerint Uj
gépkocsi csak a hibamentességet,
illet6leg a hibaelhéritas befejezettségét
jelz6 R-K-val hozhat6 forgalomba. Az
R-K-t a motoriranyité egység elsé
Uzembe helyezésekor, kicserélésekor,
és minden olyan hiba kijavitasat kdvetd-
en be kell iri a motoriranyité egységbe,
amely utan a hibas részegységen az
eredeti allapotot visszaallitottak.

Az R-K tdbbjegyl szdmkombinacio,
amelynek szamjegyei az EOBD részrend-
szereit, utolso helyi értéke azok diagnosz-
tikajat azonositja. Oly médon, hogy a
BIT=0-értéke a javitas eredményes
befejezését, a BIT=0-értéke be nem
fejezett vagy félbeszakadt allapotot jeldl.
Az R-K ugynevezett hibakod-kiolvaséval
(kOzkeletl angol nevén generic-scan-
tool-lal), vagy a markaszervizekben
rendszeresitett (VAS 5051, illet6leg VAS
5052 jelti) mihelydiagnosztikai készi-
Iékkel olvashaté ki.

Az utdbbi készilékek, ennek megjeleni-
téséhez a motoriranyité egység ,01”-es
cimét, a ,Fahrzeug-Eigendiagnose”
Uzemmodot, és a mért értékek
~Messwerteblock 17” feliratat kell
bebillentyiznink.

A hibakdd-kiolvason (generic-scan-tool-
on) ehhez a ,33"-as cim-, a ,Mode 1”-es,
LAktuelle Motorbetriebsdaten auslesen”
(a motor aktudlis mikddési jellemz&inek
kiolvasasa) lizemmod-, és a ,,PID01”,
analég mért érték azonositokat kell
bebillentyznink.

Maga az R-K négy darab szamnyol-
cast tartalmazoé béjtbol épul fel. A O
bajt a MIL-lampa allapotanak, és a
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Kipufogogaz visszavezetés
(1= A diagn. vizsg. lezarva;
0= A diagn. vizsg. nincs lezarva)

Kipufogogaz visszavezetés
(1= Mikodese tamogatva;

tarolt hibak szamat
jelzi. Aképpen,
hogy az 1-3 bajt
bitjei a jarm(iben
lévd rendszert,
annak diagnosztikai
allapotat, vagy a
rendszer jarm(von
bellli hianyat jelzik.
A felsorolt jelélések
konszernspecifikusak,
ezért a konszern
valamennyi marka-
jan érvényesek.
Ideértve azt is, hogy
a nem foglalt
bithelyek 0-val
feltoltott allapotuak,
az adott jarm(ivén

meglévd rendszerek pedig 1-es kodola-
suak. A részegységek és R-K-jaik
megfeleltetését képink szemlélteti.

A vords rovatok az adott részrendszer-
hez tartoz6 diagnosztika megjeldlésé-
re szolgalnak. A kés6bbiekben ujabb
részrendszerek bevezetésével, Ujabb
rovatok vorossel jelzett kitbltésére

lehet szamitani.

Hibaelharitas és R-K beiras

A hibak elhéaritasa és a hibatarolé torlése
utan az R-K-t meg kell tjitani. Erre az

eredetileg
g6rgbs prébapa-
don felvett
menetciklussal
megegyezd
kézuti menetpro-
ba megtételével
nyilik lehetéség.
A menetpréba a
gyujtas 5 s-ig
tarté bekapcso-
lasa utan, 5 s-ig
tartd gyujtaski-
kapcsolassal
téltott varako-
zasbol, majd azt
kdvetben a
motor beindita-
sabdl, és a
jarmi 20 s alatt,
3. fokozatban,
42 km/h-ra
végzett felgyor-
sitasabol all. Ezt
tolélizembél
3500/min
motorfordulat-
szamig tartd

felgyorsitasabol, fékezés nélkil, 2800/
min fordulatszamig végzett lelassitas
kéveti. Végul a menetpréba az 5.
fokozatban, 1200/min-ra végzett
lelassitassal zarul.

Az R-K-t az EOBD-program a vazolt
menetpréba haromszori megismétlése
utan éllitja eld.

Ha az R-K végére tdbbszdri menet-
proba utan sem keril hibamentes
allapotot jelz6 0-kéd, az EOBD-
rendszer hibas. A menetpréba soran
hibasnak bizonyult EOBD-rendszer
tényleges hibajat mihelydiagnoszti-
kai készulékkel kell ellenGrizni.
Kideritett EOBD-hiba elharitdsa utan
a hibatarolét alaphelyzetbe kell
allitani, és a hibatlan allapotot az R-K
beirasaval kell a motoriranyité
szamara jelezni.

Hibakiolvaso készilékek

Az EOBD-re vonatkoz6 el8irdsok
szerint, a kipufogdgaz-relevans
hibakat és adatokat a motoriranyité
egységben, tetszéleges adatmegjele-
nité eszkbzzel kiolvashatd formaban
kell gyUjteni, ami a hibafajtak egysé-
ges kodolasat teszi sziikségessé. Ezt a
kodot SAE-kédnak nevezik, amely
valamennyi fedélzeti diagnosztikai
rendszerre érvényes.

Fahrzeug-Eigendiognose

33- OBD

Diognosemada auswahlen

Mode 1:
Mode 2:
Mode 3:
Mode 4:
Mode 5:
Modo &: T brisse nicht k

Masswerte abfragan

Betriabshedingungen abfragen
Fehlerspaicher ablragen
Diognosedaten zuricksetzen/isschen
Lambda-Testargebnisse ablragen

ierlich U borwachtor

Komponenten ablragen
T brisse kontt

Mode 7:

ierlich Gbe hter

Komponenten ablragen
Tankdichtigkeitsprifung
Fahrrauginformation

Mode 8:
Mode 9:

| Seeena

I [ljmdm | IHih

A VW-vev@szolgalatban rendszeresitett miihelydiagnosztikai
keszilék, és hibalekérdezé izemmoddvéalasztasanak monitorképe.
Uzemmodok: 1. A mérési értékek lekérdezése. 2. A miikddési

feltételek lekérdezése. 3.

A tarolt hibak lekérdezése. 4. A diagnoszti-

kai adatok torlése/visszaallitdsa. 5. A lambda-szonda vizsgalati
eredményeinek lekérdezése. 6. A nem folyamatosan felligyelt

alkatrészek lekérdezése.

7. A nem folyamatosan felligyelt alkatré-

szek lekérdezése. 8. Gazolajtartaly tomitettségvizsgalata. 9.

Jarm(informaciok
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A SAE-kod az erdatvitel ,Powertrain”
(angol) elnevezésébdl kiindulva egy
betlibdl és négy tovabbi karaktercso-
portbdl all. A karaktercsoport a POxxx
és a P1xxx hibacsoportbdl all.

A POxxx: a ,,P-nullas” hibacsoport a
SAE szerint meghatarozott, gyartomda-
tél figgetlen, szabvanyos elnevezés-
sel azonositja a hibafajtakat.

A P1xxx: a ,P-egyes” hibacsoport az
autogyartok, hatésagok szamara
megadott szabvanyos elnevezéssel
azonositja az elébbi hibafajtakat.

A gyartok szerinti kodok kulénbézhet-
nek, a harmadik karaktertiknek
azonban, a meghibdsodott részegysé-
get, kell azonositaniuk.

A negyedik és 6tddik karakterlk, a
meghibasodott alkatrész vagy rend-
szer azonositdja.

Az elébbi kddoladsmdd teszi lehetévé
azt, hogy a hibafajtak a jarmdgyartod
altal rendszeresitett diagnosztikai
eszkdzon kivil, a jarmdgyartétol
fuggetlen gyartmanyu készulékkel is
kiolvashaté és azonosithatd legyen.
A P2xxx és P3xxx kédcsoportok kézil a

diagnosztika -

A 3500,1/min

| 42 km/h

(e
5 55 42kmm
78 =}

2800,1/min

" 1200,1/min

EOBD-s gépkocsi mikddésvizsgalatanak menetciklusa

Az EOBD-hibak kiolvasasa

A kévetkez6 kddok az EOBD-kdédok
kiolvasasanak mdveleteit és izemmdd-
jait azonositjak.

— A ,Mode 2" izemmdd a hibaval
egyutt tarolt FREEZE-FRAME
paramétereket és mikodési feltétele-
ket és azok kinyomtatasat azonositja.

— A ,Mode 7” lzemméd a MIL-lampa-

P2-es kodok (a PO-shoz hasonldan) SAE- — A Mode 3” izemmodd a hibatarold
eredetliek, a P3-asok pedig (a P1-eshez kiolvasasat és kinyomtatasat
hasonléan) gyartémuspecifikusak. azonositja.

val jelzett és a hibataroloban
végzett tarolasa el6tt, elézetesen
tarolt hibakat azonositja.

— A ,Mode 4” izemmdd a diagnosztikai
adatok torlését azonositja. Itt emlitjlik
meg, hogy az EOBD-vizsgélat adatai-
nak dokumentalasahoz, elséként ezt a
miveletet kell elvégeznink.

— A ,Mode 3” izemmébdban ismét
kiolvashatjuk és kinyomtathatjuk,
illet6leg torélhetjik a tarolt hibakat.

31-es (test) polus
CAN-_H :
Kevizaiik — A ,Mode 1” lzemmdd az éppen _
miikédS motor diagnosztikai adatai-
| — nak olvasasat és kinyomtathatasat
- teszi lehetévé.

Bar az el6bbiek a VAS 5051-es készlilék
hasznalatara vonatkoznak, az EOBD-
adatok kiolvasasa valamennyi hibakiol-

—— 15-6s p6lus
Tartalék polus mas, SAE J1850, ISO 11519-4 szabvanyu halozatokhoz
31-es (test) polus

no2zo1’ u vasoval hasonlé médon végezhetdk.
Természetesen az EOBD-adatok
. - . megjelenitéséhez, a kiolvasd késziiléket
a jarmivon talalhaté (1ISO-szabvanyos
_— labkiosztasu) dugaszaljzathoz kell

csatlakoztatni.
Legvégul emlitjtk, hogy a hazai utakon, a
jelenleg érvényben lévénél szigorubb
hatosagi elbirasoknak megfeleld, dizel-
UzemU gépkocsik is futnak. Rajtuk a
kipufogdgaz-utdkezeld rendszer biztonsa-
gos mikodtetése a ma kaphatonal kisebb
kéntartalmu gazolajok hasznélatat igényli.
Ez azonban mér egy masik térténet.
Petrok Janos

30-as polus
Tartalék L, illet6leg masodik K-vezeték

L CAN- L

L Tartalék p6lus mas, SAE J1850, ISO 11519-4 szabvanyi halozatokhoz

A dizelmotori EOBD-s gépkocsi szabvanyos diagnosztikai csatlakozéjanak labkiosztasa
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