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A Honda uj dizelmotorja

A Honda elsé sajat fejlesztési dizelmotorjat az
i-CTDi jelt Accordokon vezette be. Alkotdi a cég,
VTEC-szelepvezérlést is kifejleszté szakemberei
voltak, akik vitathatatlanul j6 munkat végeztek. ira-
sunk az Euro 4-es emisszios szint kbvetelményeit
kielégit6 dizelmotor néhany jellegzetességét

mutatja be olvasdinknak.

A vegyes Uzemben 5,4 1/100 km-es fogyasztassal, 210 km/h
végsebességgel és 9,4 masodperces normativ gyorsitasi
id6vel jellemezhet6 dizellimuzinok eladhatésagat jelentd-
sen javitja a kategoria egyik leggazdasagosabb, legkisebb
emisszioju, legnagyobb fajlagos teljesitményl motorvalto-
zata, az i-CTDi.

Az Intelligent Common Rail Turbo Direct Injection, i-CTDi
roviditése jOl 6sszegzi a célelérés eszkoztarat: az intelligens
motoriranyitasu, a k6z6s nyomasteri (common-rail), kbzvet-
len befecskendezésd, turbotdltés motortechnikat.

A Honda i-CTDi intelligens keverékképzd rendszerének felépitése
(a). 1. VAkuumszivattyu. 2. Téltényomés-szabalyoz6
magnesszelep. 3. Turb6télté. 4. ElSkatalizator. 5. Fékatalizator. 6.
Kipufogogaz-visszavezet6 (EGR) szelep. 7. Leveg6sz(iré. 8.
Légtémeg- és hémérséklet-jeladd. 9. Kipufogdgaz-visszavezetd
(EGR) szelephité. 10. Porlaszt6. 11. Vezérmitengely- (CMP)
jeladd. 12. Izzitégyertya. 13. Hitéfolyadékhémérséklet-jeladd. 14.
Forgattyustengely-jelad6. 15. Tolt6levegé-hiité. 16. Beszivott
leveg6 hémérséklet- és szivécsd depresszid jelado. 17. Szivocss-
orvénylés-vezérl6 (IMRC). 18. Az IMRC méagnesszelepe. 19.
Vezérlészelep. 20. Common-rail nyomécs6. 21. Gazolajnyomas-
érzékelS. 22. Gazolaj-betdltdnyilas fedél. 23. Kézi tapszivattyu. 24.
Géazolajsz(ir6. 25. Nagynyomdasu gazolajszivattyu. 26. Gazolajf(ité
egység.

(b). Az intelligens keverékképzé, nagynyomdasu szivattyut,
common-railt, porlasztékat, 6rvénylésvezérlét, EGR-t, és annak
hit6jét magaba foglald, robottal szerelhetd, integralt részegysége
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A Honda elsé, sajat fejlesztési dizelmotorja

A 2,2 literes I6kettérfogatd, 103 kW (140 LE), maximalis
kendezés, valtoztathaté geometriaju turbofeltolts, toltéleve-
g6-h(itd, valtoztathatd orvénylésvezérlés és hiitétt kipufogo-
gaz-visszavezetés tették lehetévé az Euro 4-es emisszids
szint elérését.

IMRC-szelep

A 2,2 dizelmotorba beszivott levegd aramlasa

folytonos 6rvénylésszabalyozdé felligyelete alatt all. A
motoron két szivécsé talalhaté. Amig az ,A” szivocsé
folyamatosan nyitott, a ,B” szivocsébe jutd leveg6 aramla-
sat orvénylésvezérld IMRC-szelep szabalyozza. Két-két
csatorna vezet minden hengerhez, viszont a csatornanyi-
tas, -zaras funkciot kézponti szelep végzi. A szelep
zarasaval a hengerben, illetve az égéstérben 6rvénylés
alakul ki, mivel a két bedml6 cs6 kdzul csak az egyik juttat
leveg6t a hengerbe. Ha a szelep nyitva van, ugy az
6rvénylés megszlinik, mivel mindkét csévén keresztll
levegét sziv a motor. Alapjaraton, a tisztabb kipufogdgaz
elérése érdekében, az IMRC-szelep folyamatosan mozog.
Az IMRC-szelepet az ECM vezérli. Az ECM a beéllitott
vezérlési térképnek megfeleléen a motor fordulatszama-
nak és a kivant motorterhelésnek megfelel6en médositja
a fojtdszelep szdgelfordulasat. Ez a kivant széghelyzet
modosul a beszivott levegdé hémérsékletének, atmoszféri-
kus nyoméasanak és a motor h(itéfolyadék-h6mérsékleté-
nek fuggvényében. A pillanatnyi szégallast egy érzékeld
felligyeli, és visszacsatolo jelet kild az ECM-be. Az ECM
magnesszelep hasznalataval, vakuummiikdédtetéssel
vezérli az IMRC-szelep szdgallasat.
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ECU-szabalyozéasu
depresszio

Az IMRC szelep zarasa Az IMRC szelep nyitasakor
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noveli a hengerben |évé
depressziot

a szekunder csébe aramlé
leveg® kioltja a perdiletet

IMRC szervoszelep

Az i-DTI motor nagy képlékenységl aluminiuménté eljarassal, a
benzinmotorokéval megegyezé hengerfalvastagsaggal és
hengertdmbhosszisaggal készil (a). A nagy merevség(, alumini-
umétvoézetl, kézvetlenll megmunkalhato, hékezelt hengertémb,
nagy bonyolultsagu, zart vizteret foglal magaba (b)

A turbotolté

A Honda i-CTDi motort Garrett gyartmanyu, valtoztathato
geometrigju turbotoltd latja el toltblevegbvel. A motoriranyitd
egység a pillanatnyi vezet6lapatszdget az aktualis
téltényomasjelektdl fliggben, a nyomasvezérld szelep nyitasa-
val illetéleg zarasaval, néveli vagy csdkkenti. A lapatok
szogelforditasat depressziomiikddtetésl beavatkozdszerv
(aktuator) végzi. A turbétolté hatékony mikddés-ellenérzésé-
hez a motoriranyité egység mar alapjaraton miikédésbe hozza
(nyitja és zarja) a légtereld lapatokat. A turbotolté csapagyai
motorolajkenésilek és hiit6folyadék-hiitésliek.

Tolt6levegb-hiitd

A toltélevegl6-hiitd az elsé I6kharitod nyilasan at, a kddfény-
szorok mellett kap leveg6t. A dizel modell kddfényszoroi
ezért nem cserélhet6k fel masfajta (nagyobb) kédlampaval.
Gdzborotvés tisztitaskor ne érje vizsugar a tolt6levegb-h(itét,
mert az alakvaltozast okozhat.

Gazolajellatas

Az i-CTDi motorhoz a Bosch széllitja a gazolajellaté rend-
szert. A CP3-as nagynyomasu szivattyu harom kézds,
excentrikus tengelyhajtasu dugattyus szivattyuelemet foglal
magaba. Az ECM a szivattylzott izemanyag mennyiségé-
nek a szabalyozasaval modositja a common-railben 1év6
gazolaj nyomasat. Ennek mennyiségét a szivattyu bemeneti
oldalan 1év6, ECM-vezérlésl gazolaj-szabalyoz6 szelep
szabja meg, ami miatt a gazolajellatas nem fiigg a fordulat-
szamtol. A gazolaj mennyiségszabalyozd, impulzusmodulalt
tekerccsel mikodtetett szeleppel nyitja, illetve zarja a
nagynyomasu szivattyu felé tarté gazolaj aramlasat. Aramta-
lan allapotban a szelep nyitott. A nyitds mértéke a nagynyo-
masu szivattyu szivoerejével szemben, a magnestekercs
csapra kifejtett er6hatasatol figg. A csap nagyobb elmozdu-
lasaval t6bb lizemanyag jut a nagynyomasu szivattyuba,
nagyobb nyomast keltve a gy(jt6cs6ben. Ha a nyomas 1950
+0, —100 bar f6lé emelkedik, a nyomashatarold szelep kinyit
és a folos gazolaj visszafolyik a tartalyba. A gyijtécsé masik
végén gazolajnyomés-érzékeld taldlhaté, amely nyomas-
aranyos feszlltségjelet kild az ECM-be.
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IQA-kodok

Az i-CTDi motor porlasztéelemeinek alfanumerikus és
vonalkddja a porlaszt6é atfolyasi (szallitasi) jellemzgit
azonositja. E jellemzdiket a porlaszték gyartasakor hitelesi-
tik. A névleges értéktdl valo egyedi eltérést a porlaszto
véglapjan lévé alfanumerikus IQA-kod jelzi. A porlasztdk
egyedileg hitelesitett gazolajmennyiségét az elektronikus
motoriranyité rendszer tarolja. Az Accord i-CTDi porlasztdk
IQA-kodja a porlasztok véglapjan talalhatok. E kddok az
egyes hengerekbe befecskendezd gazolaj mennyiségének
beprogramozasat szolgaljak. A vonalkéd a gyari, az alfanu-
merikus kod a mihelyben végzett bedllitast, amit mindkét
helyen, a Honda vevészolgalataban rendszeresitett, HDS
programozé és hibakddkiolvas6 készllék hasznalataval
lehet elvégezni. Az IQA-kdédot porlasztdcsere és motor-
iranyitéegység-csere esetén kell beprogramozni. Ehhez ki
kell olvasni az Uj befecskendezé kédjait, és azokat be kell
irni az ECM-ben a HDS segitségével.

ECM-csere esetén, ugyancsak HDS hasznéalataval kell
kiolvasni az IQA-kodokat a régi ECM-bdl, és azokat az Uj
ECM-be kell beirni.

Ha az IQA-kédok nem olvashatok ki a régi ECM-bdI (mert
példaul hibasak vagy megsérlltek), akkor annak alfanume-
rikus kodjai regisztralanddk az uj ECM-ben, a HDS segitsé-
gével.

Ha nincsenek 1QA-kédok az ECM-ben, gyujtasraadas utan a
motor kontroll-lampaja vilagit.

Motoriranyitoegység-csere esetén mind a négy porlaszto
adatat be kell programozni a motoriranyité egységbe. Az
ECM szoftverfrissitése (Ujrairasa) esetén nem sziikséges az

ban tarolédnak.
A  résolaj”
A ,résolajat’ a tartalyba visszavezetd cs6ag témitésre igen

érzékeny csOszakasz. A porlasztok T-csatlakozdinak meg-
bontasat kdvetéen tovabb nem garantalhat6 az eredetivel

A géazolajellaté rendszer felépitése. 1. Kézi tapszivattyu. 2.
Gazolaj-elémelegit. 3. Gazolajsz(ir6. 4. Nagynyomasu szivattyu.
5. Common-rail. 6. Gazolajtartaly. 7. Befecskendez6porlasztd
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Az EGR-szelep hitéjének nézeti (a) és metszeti rajza (b)

megegyezd tomitettség, ezért a visszafolyd cséagat barmely

T-csatlakoz6 megbontasat kévetben, cserélni sziikséges! A
visszafolyé cs6ag T-csatlakozodja a régzitészem dsszenyo-
masaval és felfelé hluzasaval kiszerelhetd. A csatlakoz6 ép
O-gydirije ujra felhasznalhat6. Az O-gydrl sérllése esetén
a visszafolyo cs6éag ugyancsak cserélendd.

Gazolajfités, hideginditas

A j6 és lizembiztos hidegindithatosag érdekében az i-CTDi
motor common-rail rendszerét gazolajfité egység egésziti
ki. Az i-CTDi motor sz(ir6betét koré épitett, PTC-vezérlési
villamos fiitése,
néhany fokkal a
paraffinkivalas

hémérsékletét,
amivel megaka-
dalyozza a

| Tekercs kristalykivalast és
kiklisz6bdli annak

I =) Visszah(izo sz(iréeltdmit6é
hataséat. A gaz-
olajflités akkor

alabbi feltételek
teljesllnek:
ey IS —3 °C-nal kisebb
kilsé hémérsék-
let, 600 min™'-nél
kisebb motorfor-
dulatszam,
10,5 V-nal

Szelepiilék

Kipufogotol

latorfeszliltség,
legalabb 3
masodpercig

mikddtetett motor.
Mivel a kipufogdgaz nyomasa a kettés 5 °C-ot meghala-

gazvisszavezet6 szelep mindkét dé gazolajh6-
oldalara azonos mértékben hat, megakada- mearsékleten a
Iy_olzzg a kipufogogaz EGR-szelepbdl valé gazolajfiités
kifdvasat kikapcsol. A
kornyezeti
hémérséklet névekedésével a PTC-flitéelem ellenallasa
aranyosan névekszik.
Az elektronikus vezérlésli gazolajfiités PTC-f(it6elemének

meghibasodasara az izzitasjelzé lampa villogasa figyelmez-

tet a mlszerfalon.
Az i-CTDi motor keramiacsucsban végz8&dd, Bosch izzé-
gyertyakkal szerelt.
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hémérséklete folé
melegiti a gazolaj

kapcsol be, ha az

nagyobb akkumu-

Kipufogdgaz-visszavezetés

Az i-CTDi motoron a NO -kibocsatast, kipufogbgaz-vissza-
vezetd (EGR) szelep szabalyozza. A szivocs6be visszave-
zetett kipufogdgazt hitik. A visszavezetés mértéke alapja-
raton a beszivott levegének az 50%-at is elérheti. A kettés
mikoédésli EGR-szelep elektromos vezérlés alatt all. Az
EGR-szelep nem rendelkezik szelepemelési utaddval,
mivel az EGR mértékét a MAF-szenzor hatarozza meg. Az
EGR-szelepben a kipufogégaz nyomasa a kettés szelep
mindkét oldalara hat, ezért az egyensulyban tartott szelep
megakadalyozza a kipufogdgaz EGR-szelepbdl vald
kifuvasat.

Forrog6z-flités
Mint ismeretes, a dizelmotorok hatasfoka nagyobb,

hulladékhdgje ezért kisebb a benzinmotorokénal. Ennél
fogva az utastér is kevesebb hdvel melegithet6, mint a

Hagyomanyos AC rendszer Forrégézos rendszer
Hideg levegé Meleg leveg6
Kompresszor btxParologlaté
—a \/A\‘ Expanziés d& A

I
MG/V: Magnesszele

szelep

A/C hiité
Plusz elemek <>

Hagyomanyos klimatizalas, és forr6g6z-fiités

benzinmotoru gépkocsiké. A Honda Accordjainak forro-
g6z-f(itése a klimaberendezés héenergiajat hasznalja fel
az utastér fitésének a kiegészitésére. Ugy, hogy a dizel-
motord Accordok hitékdzege forrd gaz tizemben (egy
erre kifejlesztett magnesszelepen at) megkerili a klima-
kondenzatort, az expanzios szelepet, és kdzvetlenil az
elparologtatdba jut. Az elterelt hiit6kézeg nem hdil le,
hanem a kuls6é kérnyezetnél melegebb géz formajaban,
az elpéarologtatdn at, fiiti az utasteret.

A forré hit6kdézeggdz atiranyitasat magnesszelep végzi. A
szelep mikddését az érzékelt kills6 hémérséklet, a
légnyomas és a hit6folyadék-h6mérséklet fliggvényében,
a gépkocsi motoriranyité egysége vezérli. A hagyoma-
nyos légkondicionald rendszerben a kilsé levegét a
motor flitéberendezésének a hécseréldje melegiti fel. A
forr6g6z-flitésl gépkocsin a kilsé levegét a flitbberende-
zés hd@cserélSjén kivll a légkondicional6 rendszer maga
is fati, ezért az utdbbi flitésl gépkocsi utasterébe befuvott
leveg6 h6mérséklete is értelemszerlien nagyobb.

A forrég6z-flités a 75 °C-os hiitékdzeg és a —-30 és + 5 °C
k6zotti h6mérsékletl kils6 levegd 70-105 fok kdzotti
hélépcsbjét hasznositja. A klimakompresszor védelme
érdekében, a forrogéz-fités —30 °C-nal nagyobb hideg-
ben nem mikdédik.

Petrék Janos
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