(@) motortechnika

Az Audi 1,8 I-es T-FSI-motorja

Motoron bellli hiitd
kérfolyamat

A korfolyamat jellemzéi:

— keresztiranyl ataramlas a hengerfe-
jen (7. abra),

— a vizszivattyl, a termosztat és a
hémérséklet-érzékel§ beépitése a
termosztathazba,

— a vizszivattyl meghajtasa a fogazott
szijjal (8. abra).

Jollehet a hengerfej hossziranyu atara-
moltatasakor a legnagyobb terhelés-
kor is j6 hévezetés érhetd el, de a ke-
resztiranyl dramoltatassal kedvez6bb,
egyenletesebb a héeloszlas. A motoron
beliili hitérendszer teljes miikédése a
8. abran értelmezhetd. A motor szivé-
csOve alatt helyezkedik el a termosztat,
ehhez csavaroztak a vizszivattyut. A tel-
jes motorélettartamra kifejlesztett foga-
zott szij (szijfeszit6 nélkdl) hajtja a viz-
szivattyut. Belépéskor egy galériaban
oszlik el a h(tbviz, el6szdr kdérbefog-
ja a kipufogoszelepeket, a gyujtégyer-
tyalregeket és végezetll a szivésze-
lepeket.

Kiaramlas utan az aramhdtéviz kétfe-
Ié agazik, a kipufogogaz-turbo6tdlté és
a motorolaj hitésére.

A h(itéviz a forgattyuhazba integralt ve-
zetékben O0sszegylilik és a termosztat
(95 °C) nyitasi fokanak fliggvényében a
hiitévizet vagy a féh(it6hdz vagy vissza
a vizszivattyuhoz szdllitja. A termosz-
tat anyaga PPS-jeld miianyag, amely
nagy formadllésaggal rendelkezik. A
termosztat maga egy klasszikus tagu-
16 termosztat.

A vizszivattyl szallitasi teljesitménye:
160 liter/perc, anyaga Duroplast PF
GF30-as tipusl. A fogazott szij miatt
kisebb a szijfeszesség, kisebb a csap-
agyak terhelése, h(itését kiilén ventila-
tor szolgalja. Szemben a szokasos axi-
alis cslszogydrds tdmitéssel, radialis
tdmitégydrdvel témitenek. A jarokerék
PPS GF40-bdl készdl, kilonleges lapat-
kialakitasa nagy fordulatszamot enge-
délyez, csekély kavitacioval.
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A motor leallitasat kdvetéen, extra ter-
helések utan, a kipufogdgaz-turb6toltd
h(itését un. ,utanfutd” villamos szivaty-
tya latja el.

Forgattyuhaz-szell6ztetés

A motor szell6ztetése tiszta blokk szel-
I6ztetésként kerdilt kialakitasra. A rend-
szert a 9. dbra mutatja be. A tervezék
nagyon figyeltek az olajvezet6 és a gaz-
vezet6 csatornak elvalasztasara. Ez
csOkkenti a blow-by-gazok olajjal tor-
téné dusitasat. Kdzvetlendl a kilépési
hely utan a forgattyuhaz kilsé oldalan
egy durva, két sorba kapcsolt foko-
zatbdl all6 olajlecsapatot helyeztek el.

A durva olajlecsapatéhoz csatlakoz6
szell6ztet6 vezeték nagy keresztmet-
szetérdl ismerhet6 fel. Ezen a nagy ke-
resztmetszeten keresztil a kiszell§z-
tetend6 gazok megfeleléen alacsony
aramlasi sebességgel jutnak keresztl,
megakadalyozva ezzel az olajszallitast
a vezeték falan.

A finom olajlecsapaté magasan az olaj-
tukor felett a motorfedélben helyezkedik
el, egyfokozatl ciklonbdl all, parhuzamo-
san kapcsolt bypass-szeleppel. A lecsa-
patott olaj egy, a motortdmbbe integralt
csatornan keresztiil folyik az olajszint
ald. A csatorna végén egy visszacsap6
szelep van elhelyezve, megakadalyoz-
va az olajoszlop névekedését a csator-

7. abra: motor belsé hit6kor
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8. abra: termosztathaz a vizszivattylval
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naban erds keresztiranyu gyorsulas vagy
erds jarmlilengéseknél. A kétfokozatu
nyomasszabdlyozé szelep a két vissza-
csapd szeleppel egy egységet képez.
A visszacsap6 szelepek mar a legki-
sebb nyoméskuldnbségnél kapcsolnak,
és igy vezérlik a leveg6ztet§ gazaram-

last a szivécs6 bevezetd helyeire, illet-
ve a turbotoltd sdritéjéhez. A kétfokozatu
nyomasszabalyzéval nagyon egyenletes
nyomasszintet lehet elérni a motor 6sz-
szes Uzemkdrulményénél.

Afriss leveg6 bevezetése (PVC-System)
a hengerfejfedélbe szerelt szelepen ke-
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9. dbra: forgattyuhaz-szell6ztetés
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resztll torténik. A leveg6ztetd meny-
nyiséget a motor adottsagaihoz ugy il-
lesztették, hogy a motorolajbdl a viz és
a thzel6anyag optimalis kivalasztasa
megvaldsulhasson.

Akusztikai fejlesztések

Az el6z6 tipushoz viszonyitott fejleszté-
sek harom terlletre koncentralodtak:

— A testzajok jarmUiszerkezetbe torté-
né bevezetésének a mérséklése, kis
frekvenciaju zajkibocsatas 250 Hz-ig
(kevesebb brummog6 hangjelenség
és rezgés).

— A zajkibocsatas csdkkentése a kdze-
pes frekvenciatartomanyban (250—
800 Hz a motor ,érdesjaras” csok-
kentése).

— A zajkisugarzas lényeges csdkkenté-
se a nagyfrekvencids tartomanyban
800-3000 Hz-ig.

Az alacsony tartomanyban jelent6s
eredményeket értek el a kiegyenlit6-
tengelyes hajtasokkal, azok forgaty-
tyuhazfaldba térténé csapagyazasa-
val. Tovabb merevitették az olajtekné
fels6 részét, a legfontosabbakat emlit-
ve csupan.

A koézepes frekvenciatartomanyban a
forgattyls tengely és a forgattyuhaz
atfogé megerd@sitésével és konstruk-
ci6és modositasokkal értek el eredmé-
nyeket. Az axialis lengések csdkkenté-
sére és az ebbdl eredd erék optimalis
megtamasztasara a k6zépsé csapagy-
bakokat keresztiranyl csavarozassal
hozza kototték a forgattyuhaz kiilsé fa-
lahoz. Ezzel a forgattyGhazoldalak rez-
gését jelent6sen sikerllt cs6kkenteni,
mérsékelve ezzel a levegb- és testza-
jok kibocsatasat.

A nagyfrekvencias tartomanyi zajok
csOkkentését elsGsorban a motorfedél,
alanckerékfedél és a vezérmiihazfedél
akusztikailag optimalizalt kialakitasa-
val (témitésre és funkciora) érték el. A
vezérmihazfedél lemezszendvics kiala-
kitasu, mig a lanchajtas fedele mianyag
konstrukcid, a motor esztétikus fedele
pedig aluminiumotvdzet.

(Folytatjuk.)

Dr. P. M.
Forras:
MTZ, 2006/10. szam
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