AKTUALIS ato TecHKA

AZ UJ VW MEB-PLATFORM

A Volkswagen bemutatta elektromos modelljei, az uj ID. csalad (kereskedelmi forgalomban még
nem kaphato) platformjat, egyben elsé izben kinalva betekintést az elektromos hajtasrendszerti
gépkocsik szamara kifejlesztett egyediilallé platformstratégiajaba. Eltéroen az eddigi piaci gya-
korlattol, az ID. platform nem eredetileg belso égésii motorral szerelt jarmiivek szamara késziilt,
majd utdlagosan mddositott konstrukcio, hanem mar a kezdetektél elektromos hajtasrendsze-

rekre fejlesztették ki. Ezzel az ,,ELECTRIC FOR ALL’ vizidjat kivanja megvaldsitani a marka.

Az ID. platform alapjaul szolgélé
modulrendszer(i elektromos hajtaskon-
cepci6 (MEB) a Volkswagen abszolut
egyedulallo fejlesztése. A modulrend-
szer( elektromos hajtaskoncepci6
(Modulare E-Antriebs-Baukasten;

MEB) platform nem csupén a Volkswa-
gen ID. csaladjanak 6sszes modellje
szamara szolgal egyfajta technikai
métrixként, hanem a véllalatcsoport
négy tovabbi méarkaja — az Audi, a
SEAT, a SKODA és a Volkswagen
Haszonjarmivek — szamos elektromos
autéjanak is, a MEB igy a vilag harom
régidjdban, 6sszesen 0t marka terméke-
iben jelenhet meg. ,A MEB elektromos
hajtaskoncepci6 a Volkswagen torténe-
tének minden bizonnyal legjelentésebb
projektje, hasonld, mint annak idején a
Bogér és a Golf kozotti atallas. Az els6
Utem soran szerte a vallalatcsoport-

ban tébb mint tizmillié elektromos auté
alapjaul szolgal majd, egyben el6készit-
ve az elektromos korszak felé vezet§
utunkat” — mutatott ra Thomas Ulbrich, a
Volkswagen marka igazgatotanacsanak
az elektromos mobilitas Uzleti terlletéért
felel6s tagja.

Az ID. platformban egyebek mellett a
sebességvaltoval egyitt a hatso tengely-
re integralt elektromos motor, valamint
helytakarékos médon a jarmi padlézata-
ba épitett akkumulator szerepel, a Volks-
wagen tervez6i igy a lehet6 legszinvo-
nalasabb menetdinamikai képességek
szolgéalatdban optimalis tdmegeloszlast

14

2018110

valésithatnak meg, mikézben a benni-
16k kényelmesen magas Uléspoziciéban
foglalhatnak helyet. A motor és a hatsé
tengely kozotti er6atvitel feladatat egyfo-
kozatu hajtém(i latja el.

A korabbindl sokkal biztonsagosabb
karosszériaplatformok megjelenésével a
tervezéknek sokkal nagyobb a szabad-
sagfoka a jarm(ikonstrukciok kialakitasa
soran a méretek, a tengelytav megval-
toztatasaval, s ez a szabadsag az elekt-
romos auték megjelenésével tovabb né.
Ezeknél a konstrukcidknal csak a négy
kerék helye adott, minden mas elhelye-
zése szabadon valaszthat6. Nincsen
tiizel6anyag-tartaly és -vezeték, nincs
bonyolult, nagy helyigény hajtaslanc.
Sokkal szabadabban és logikusabban
tervezhet6 az ilyen auto, ezaltal optiméa-
lis a helykihasznalas, és az Uj szerkezeti
elemek alkalmazasaval a passziv és
aktiv biztonsaga tovabb javithato.

Az elektromos autdk sorozatgyarta-

sa soran az MEB-platformmal sokkal

rugalmasabba valik a jarm(tervezés
a Volkswagennél és megnyilik az Gt
az Uj karosszériastrukturak széles
korl alkalmazasa el6tt. Kevesebb az
alkatrész, igy megbizhatobbé valik a
jarm és joval kisebb a karbantartasi
igénye. Fliggetlendl attdl, hogy az autd
nehezebbé valik, a jarmd stabilitasa
a nagyfeszuiltségl akkumulatornak a
fenéklemezre helyezésével ugyanolyan,
mint a belsd égésli motoros valtoza-
toké, s6t ugyanazokat a térésteszti
eredményeket produkalja. A benzines
VW up! megjelenésekor, 2011-ben az
EuroNCAP 5 csillagos értékelést adott
a kiskocsinak, majd amikor 2016-ban
az ADAC ugyanazzal a metédussal
bevizsgalta és dsszetorte az elektro-
mos e-up!-ot, ugyanazt az eredményt
kapték, mint a kordbbi teszt soran: az
auté nem robbant fel, nem gyulladt ki és
a karosszéria energiaelnyel6 képessége
sem valtozott. =
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