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AZ EURO 6D-TEMP DIZELEK
A LEGTISZTABB BELSO EGESU

MOTOROK

A dizeljové a nitrogénkibocsatason all vagy bukik, annak is legszigorubb tesztjén, a valés me-
netallapot-sorozatban valé megfelelésen. A motorfejleszték ,0sszeszedték” magukat, és a
dizel kipufogdgaz tisztitas mai eredménye a legszigorubb kovetelményeket is tulszarnyalja.
Sokan — dizeldrukkerek és ellendrukkerek — nemcsak argus szemekkel figyelik a fejlesztési
eredményeket, de aki teheti, un. fliggetlen ellen6rz6 emisszioméréseket is végez.

Ezen intézmények, tarsadalmi szerve- is respektaljak. Pontozasi rendszert
zetek sordban igen el6kel6 helyet foglal  alakitottak ki és pontosztalyba sorol-

el a német ADAC autoklub. Régota va maximalisan 5 EcoTest csillaggal
végez rendeleti elGirasok és sajat értékelik az autékat. Ebben a kipufogo-
elképzelése szerint (pl. autopalyateszt)  gaz-szennyezést és a CO,-kibocsatast
is Un. energetikai és kipufogégaz-vizs- veszik figyelembe. A kipufogdgéz-vizs-
gélatokat, az ADAC EcoTestet. Eredmé- gélatot ma mar az Euro 6d-TEMP
nyeiket, véleményiiket az autégyarak hat6sagi el6iras szerint:

— WLTP-ciklusban, gérg6s padon és
egy ezt ADAC nehezitett feltétellel
is elvégzik (bekapcsolt nappali
menetfény, klimaberendezés-m-
kodéssel és plusz 200 kg terhe-
léssel),

- RDE ,ciklusban” és

— ADAC- autépalyateszttel.
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A turbo6tolté kisnyomasu fokozata
(LP), VTG szabalyozassal

Atvezet6 szabalyzészelep

A turb6tolté nagynyomasu
fokozata (HP), nem szaba-
lyozott, kipufog6 gy(ijté-
cs6be integralt

ADAC-GORCSO ALATT
A BMW-K

Az ADAC az EcoTesttel az elmult év
december elején a BMW (j dizelmo-
torjaival szerelt autoit is gorcs6 ala
vette, és a legjobb mindsitést kapta
az el6bb felsorolt komplex emisszié-
vizsgélatban.

BMW 520d Touring (tlizel6anyag-fo-
gyasztas kombinalt: 4,8—4,7 1/100 km,
CO,-emisszi6 kombinalt: 125-123 g/km);
BMW 218d Active Tourer Steptronic
(tuzeléanyag-fogyasztas kombinalt:

34

201911

Az LP fokozat
VTG beavatkozéja

Atvezet6 szabalyzo-
szelep vakuumos be-
avatkozodja utadoéval

Kompresszor bypass szelep

4,5 1/100 km, CO_-emisszi6 kombinalt:
119 g/km);

BMW X1 sDrive 18d Steptronic
(tuizel6anyag-fogyasztas kombinalt:
4,6 1/100 km, CO,-emisszié kombinalt:
121 g/km).

A fogyasztas és a CO, értékeit
WLTP-ciklusban allapitjak meg (a
fogyasztast az emisszidbdél szami-
tassal) és a ma mar nem hatélyos
NEDC-ciklusra szamitottak at az
értékeket azért, hogy a ma még
megszokott értéktartomanyban tudjuk
értékelni.

Az EcoTestben a BMW dizeltrié meg-
kapta a szennyez8anyag-kibocsatasra
maximalisan adhat6 50 pontot.

A BMW 520d Touring kival6an teljesi-
tett a nitrogén-oxid-emissziot illetéen.
Az RDE-ben ma 168 mg/km a teljes
menetciklusra vett hatarérték. ABMW
az RDE varosi szakaszat 16 mg/km
NO,-emisszidval teljesitette, az
orszaguti és az autopalya-szakaszon
pedig 10 mg/km érték alatt bocsatott
ki. ABMW X1 sDrive 18d Steptronic
még kedvezbbb értékeket produkalt,

valamennyi eddig mért auté kozott ez a

rekord kis értéknek szamit.

Az auték nem kaptak meg a maximalis

~emisszi6 EcoTest” 5 csillagot, mert eb-

ben a CO,-kibocsatas (tuzel6anyag-fo-
gyasztas) is szamit, és ebben az
értékelésben a BMW-k kevés pontot
kaptak.

A BMW-modelleket, a korabbiakat is,

emissziés szempontokbdl mas fug-

getlen tesztel6k is nagyra értékelték

a koézelmultban, igy példaul az ,Auto,

motor und sport” autésmagazin (2017.

marcius), valamint francia, koreai és

japan férumok is.

Az Uj BMW-motorok (3 és 4 henger(

dizelek — NEXT Generacio) fejlesztésé-

nek sulyponti tételei az alabbiak voltak:

— A henger-dugattyd-dugattyagyGri
alkatrészcsoport jelent6s surl6das-
csokkentése (futdfelilet ivhuzal-
szorasos felllleti bevonata, csapagy-
feluletek mechanikus megmunkalasa
és a profilhénolas).

— Novelt hatasfokl kartergaz-olajleva-
lasztas.

— Surlédasoptimalizalt segédberende-
zés szijhajtas szabadon fut6 funkcio-
val és levalaszthato szijtarcsaval.

— Csokkentett illesztési tiirés( kiegyen-
lit6 tengelyhajtas.

— Novelt nyoméasu CR-befecskende-
zés Bosch innovativ NCC injektor
technolégiaval.

- Kaorszer(, 2 fokozatu turbétoltés a 4
henger( motoroknal @.
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- Tovabbfejlesztett HP-EGR rendszer.
- Uj emissziétechnika NOXx tarolokata-
lizator, DPF- és SCR-kombinécio.

- Kovetkezetes termodinamikai
elégetési eljaras és termomenedzs-
ment-fejlesztés.

EMISSZIOTECHNIKA

A kipufogbgaz-visszavezetéshen

csak a ,klasszikus” Gn. nagynyomasu
kialakitast (HP-EGR)", alkalmaz-

zak proporcionalis szelepnyitassal,
szabalyozott kérben, izemallapottol
fuggden gazhitéssel vagy anélkil. Az
EGR-szelep a hiit6 el6tt van @. A sze-
lepben |évd elektronika védelme miatt
az EGR-szelep hiitott. Az EGR-h(it6 a
korabbiaknal nagyobb fokd h&cserére
képes és belsé turbulens aramlasa a
kondenzéacio okozta koromképz&dés
mértékét is lecsokkenti.

A kipufogdgaz szennyez6anyag-tartal-
méanak semlegesitésére két, dsszetett
reaktoregység szolgal ©. A reaktorok-
nak ezzel az 6sszeallitasaval elsésor-
ban a nitrogén-oxidok redukciéjat az
RDE éltal megkivant széles terhe-

Iési tartomanyban szolgalja. Varosi
lizemben a tarolékatalizator (NSC) kap
f6szerepet, orszaguti és autopalya-ha-
ladasnal mindkettd, de a redukcio nagy
részét az AdBlue-t igényld SCR végzi.
A © abran latott elrendezés a motor-
kozeli reaktorral indul, benne az NSC,
mely a DOC-reakciét, azaz az oxida-
ciot is ellatja @. Ehhez kozvetleniil
csatlakozik a platinabevonatu részecs-
kesz(r6, a DPF.

A mésodik, padldlemez alatti reak-
torban az SCR és a zar6 oxidacios
katalizator fészkel. A reaktor el6tt
talaljuk az AdBlue injektort és a cs6ben
a kever6lemezeket (mixer). Az AdBlue
befecskendezési iranya a kipufogo-
gaz-arammal szembenéz.

Joggal meriil fel a kérdés, hogy a
kipufog6gaz-tisztitAsban sziikséges-e
tovabbi mdszaki és fiziko-kémiai meg-

oldasokat bevetni. Ameddig el6rela-
tunk, és ez a ,tisztan” Euro 6d, amikor
is az RDE NO,-hatarértéke — tliréssel
— egyezik a WLTP-hatarértékkel, nincs
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tovabbi teendd, hisz a fenti motorok ezt

a kovetelményt is messze teljesitik.

A dizeljové biztos! m
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