5. Kiilonleges sebességvaltomivek

Neéhany szot szdlni kell még két kiilonlegesebb vil-
tomiitipusrdl, nevezetesen a fokozat nélkiili mecha-
nikus és a hidrosztatikus hajtdsrol.

A fokozat nélkiili mechanikus valtdmiivek, mivel
az erdatvitel surloddssal torténik, csak kis teljesit-
ményhez haszndlhatok. Harom fé tipusa ismeretes,
a surlodotarcsas, az ékszijas és a lengdkaros.

A surlodotarcsas tipus alapelvét a 199. dbra mutat-
ja. A hajtotengely bordas szakaszdn egy kis atméro-
ji dorzskerék tologathato jobbra-balra. A dérzs-
kereket egy tarcsihoz szoritjuk hozza, s attol fiiggden,
hogy a tarcsa kdzéppontjatdl éppen milyen tdvolsagban
van a dorzskerék, meghatirozott attételt kapunk.
Az attétel folyamatosan, ill. fokozatmentesen val-
toztathatd menet kézben.

A 200. abrdan mar gyakorlatban is kivitelezett val-
tomii elvi felépitése lithato. Mind a bemend mind
a kimend tengelyen — egymassal szembeforditva —
toroid feliilletii kup van kiképezve, amelyre egy
taresa timaszkodik. A tdrcsa elforditasdval lehet val-
toztatni a két surlodokér atmérdjét, a Dy-et ésa D,-t,
illetve ezek ardnyat. Elénye a rendszernek, hogy harom-
négy tarcsit is nekiszorithatunk a kdpoknak, igy
az atviheté nyomaték ndvelhetd.

A 201. abrdn még nagyobb teljesitményre valo ti-
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pus lathatd. Itt a korgyliri alakd hornyokba nagy-
szamu sarlédétarcsa helyezhetd el A tarcsakat kii-
Ionleges kosdrba kell elhelyezni, hogy a tdrcsdk fer-
desége 4llithatd legyen.

Egyébként ez a megoldas tulajdonképpen kapke-
rekes bolygomii, viltoztathatéo kuapszdgekkel, ahol
a bolygokerekek nem fogakkal, hanem strlédassal
viszik 4t az erft.

Az ékszijas tipusii fokozatmentes valtomi{i minta-
janak tekintheté a 202. abran bemutatott szerkezet.
Itt az ékszijtdrcsa miikodo feliiletének atmérdje val-
tozik azzal, hogy a két kuapfelilletet kozelitjik vagy
tavolitjuk egymashoz képest.

A szabdlyozds harom jellemzd fiiggvényében le-
hetséges: nyomaték, fordulatszam, motor toltési foka.
A nyomatéktol automatikusan fiigg az attétel, ha az
egyik tdrcsat rugdval szoritjuk Ossze. A nyomaték-
igény ndvekedése esetén a bemend tengelyen levd
tarcsakat az €kszij egymdstol szétnyomja, ugyanakkor
4 kimend tengelyen a tércsdk kdézelednek egymas-
hoz, igy az ékszij attétele nyomatéknoveléssel jar.
A motorfordulatszim a ropsilyos szabalyozdn keresz-
tiil befolydsolja az Aattételt. A motor toltési fokat
a szivocsOben levs depresszid nagysaga jellemzi, igy
elegend6, ha a szivocsbvet a munkahengerrel Ossze-
kotjiik,

A szabdlyozis helyes miikodése a rugderd, a rop-
suly és a dugattyifeliilet aranyainak megvilasztdsa-
tol fiigg.

A lengdkaros valtomii elvét a 203. dbra mutatja.
A motortengelyre szerelt 1 forgattytskar lengémoz-
gasra kényszeriti a 2 lengdkart. A lengékar oldaldhoz
egy tolorud csatlakozik. A tolérid masik vége egy
szabadonfuto kiilsé gylriijére van szerelve.

Az ide-oda mozgd toldrid a szabadonfuton keresz-
till folyamatos forgdmozgisra tudja kényszeriteni a
kimend tengelyt. Az attétel fokozatmentes szabélyo-
zdsa a tolérud csuklos végének a lengdradon valo fiig-
goleges eltoldsdval torténik.

A hidrosztatikus nyomatékdtalakito és nyomaték-
atvivd szerkezetek komplett hajtomiiveknek is fel-
foghatk, mert az egész hagyomanyos erdatviteli
szerkezeteket helyettesiteni tudjak.

A hidrosztatikus hajtémii két f6részb&l 4all: a
belsé égésii motorral hajtott szivattyldbdl és a kerék-
hez kozel vagy magdba a kerékbe szerelt hidrosztati-
kus motorbol. _

Szivattyaként elvileg minden térfogatkiszoritasos
elven miikddd szivattyd haszndlhaté, motorként
azonban csak a kdrforgasosak. Gyakorlatilag vagy
a szivattyinak, vagy a motornak, vagy mindketto-
nek viltoztathatdé térfogatinak kell lennie, hogy a



nyomatéki és a kinematikai attétel mindig a sziiksé-
ges értékre beallithato legyen.

A 204. dbran ferde tdrcsds dugattyas szivattya, ill.
motor lithatd két metszethen. Az 1 hdz és a 2 ferde
tarcsa all, a 3 tengely, valamint a riékelt 4 tdmb a
benne levd 5 dugattyikkal forog. A dugattyikat a
ferde tarcsa kényszeriti ldketek végzésére. A ldket-
hossz a tdrcsa ferdeségének allitasaval véltoztathato.
A szivo- és nyomdcsdvet maga a hengertdmb nyitja,
ill. zdrja (résvezérlés).

A szivauyd forditott Gizemben, azaz motorként is
hasznélhatd.
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Né¢ha nem a hengertombdét crésitik a tengelyre, ha-
nem az dllithatd ferdeségli tircsat. Ezeket a szerke-
zeteket tamolygdldresds szivattydnak vagy motornak
is hiviak.

Szintén dugattyis szerkezet lathatéo a 205. dbran,
ami éppen motorként van felszerelve magdba a ke-
rékbe. Az allé tengelyre az 1 [olyadékelosztd hiively
¢s a profilozolt belsé kiképzésii 2 tdrcsa van félsze-
relve, a 3 kerékagyhoz kérmdékkel kapesolodik a 4
forgérész, benne az 5 dugattyikkal. A 6 nyomocsa-
tornikbol a folyadék mindig azokba a hengeirekbe
jut, amelyekbdl a kifelé halado dugattyd éppen azo-
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nos értelmii tangencialis erdt fejt ki a 2 tdrcsira. Az
azonos értelmii tangencidlis erdk forgatdnyomatékot
fejtenck ki a tdrcsdra, ill. ennek reakcionyomatéka
forgdsra kényszeriti a 4 forgérészt. Ezzel a megol-
dassal a szivattyuoldalon kell szabdlyozni a szallitott
folyadék nyomasit és mennyiségét, egymassal for-
. ditott ardnyban.

Hidrosztatikus hajtémiiveket évtizedek ota csak
kisérleti jarmlivekbe épitettek be, ennek tSbb oka
van: a szerkezet elég draga, hatisfoka nem kielé-
gitd, nagyobb teljesitmény esetén tdl nagy méretek
adodnak, nagy fordulatszimokndl kevésbé haszndl-
hato, zajos stb,

Az utdébbi idében kisérleteznek olyan hidrosztati-
kus hajtémiivel, amelyben a szivattyii és a motor
egyetlen egységet képez, ily médon ez csak a ten-
gelykapesolot €s a sebességvdltdt helyettesiti. A kar-
dantengely, differencidlmii stb. megmarad.
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