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Sorrendtarto sebességvaltok

A Selespeed

Az utobbi években
elterjedt robotvaltdk
k6zll, a Selespeed volt
az elsé, amely a kor-
manykerék elengedése
nékul tette lehetévé a
fokozatkapcsolast.
irasunk, a rendszer f6bb
jellemzdbit mutatja be
olvasdinknak.

Az automatikus kapcsolasu, mechani-
kus sebességvalték utdbbi fél évti-
zedben elterjedt, kormanyrol mikéd-
tethetd, sorrendtarté (szekvencialis)
kapcsolasu valtozatai Mansell 640/A
jell, ’89-es F1-es Ferrarijatol eredez-
tetik csaladfajukat. Erre a jarmire
John Barnard vezetésével, olyan

A Selespeed sebességvaltd iranyitérendszer felépitése. 1. Elektronikus
vezérlbegység. 2. Elektrohidraulikus beavatkozoegység. 3. Elektronikus
motoriranyitd egység. 4. A fojtészelep Iéptetémotorja. 5. A bekapcsolt
sebességfokozat kijelz6je. 6. Visszakapcsold nyomégomb. 7. Felkapcsolo
nyomoégomb. 8. A CITY lizemméd nyomoégombja. 9. Fokozatvalaszt6 kar. 10.

Gazpedal-potenciométer. 11. Fékpedal-jeladd

18

hétfokozatu, hosszanti beépitési
sebességvaltét fejlesztettek ki, amely
hatszor gyorsabban kapcsolt a
tébbiekénél. A fokozatkapcsolas 15
szazadmasodpercet vett igénybe, ami
kérénként 6t masodperc elényt
jelentett Mansell szamara. igy nem
csoda, hogy meg is nyerte a brazil
futamot.

A kovetkezd években azutdn nem-
csak a versenyferrarikon kerilt a
kormanykerékre a sebességvalto
fokozatkapcsoldja, hanem a Ferrari
355 F1-es sportkocsik utan, a 88-as
Alfa Romeo 156 2.0 Twin Sparkokon
is, amit azéta az Alfa Sportwagon és
az Alfa 147-es, kétliteres motoru
véltozatai kovettek.

A kdvetkezd években azutdn nemcsak
a versenyferrarikon kerllt a kormany-
kerékre a sebességvaltd fokozatkap-
csoléja, hanem a Ferrari sportkocsi-
kon, s6t az Alfa Romedkon is. Ma

valamennyi F 1-es versenykocsi és a
legtébb jelentds sportkocsigyar
csucsmodellje szekvencialis, kormany-
kapcsolasu.

Nem csupan divatbdl, hanem biztonsa-
gosabb, gyorsabb és megbizhatobb
kapcsolhatésaguk miatt. Ezen tulmend-
en, a fokozatvéltas soran is a kormany-
keréken marad a kéz, ami nemcsak
kényelmesebb, de a kormanyzas
biztonsagat is ndveli.

A Kkorszer( sorrendtartd sebességval-
tok fokozatvaltdsa részben vagy
egészében véve automatizalhato, ami
az egyenletesebb dinamikaju mikod-
tetés miatt néveli a sebességvalté
mikoédésbiztonsagat és élettartamat.
Ami a fokozatkapcsolas gyorsasagat
illeti, tablazatunk szamértékei 6nma-
gukért beszélnek.

A szekvenciélis sebességvaltok az 1
masodperc koruli mdveleti idejl
egyenesfogazasu, és az 1-1,5
masodperces kapcsolasi idejl
kulisszas szinkronvaltoknal 6tszér-
tizszer gyorsabban kapcsolhatok. Ez
jol érzékelhetéen kedvez6bb gyorsi-
tasi dinamikat, nagyobb vezetési
élményt kinal, a nem automatizalt

Sebességvalto Minimalis
és gépkocsimodell kapcsolasi id6
BMW SMG Il (M3 E46) 80 ms
Ferrari F1 (Maserati 4200GT) 80 ms
Ferrari F1 (360 F1) 150 ms
Ferrari F1 (Enzo) 150 ms
Bugatti Veyron (tervezett) 200 ms
Ferrari F1 (575M) 220 ms
BMW SMG (M3 E36) 220 ms
Aston Martin Vanquish 250 ms
BMW SSG (3-as sorozat) 150-250 ms
Selespeed

(Alfa 156 1. generacio) 700 ms
Selespeed

(Alfa 156 ujabb generacidju) 600 ms
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A Selespeed
iranyitorendszer

I A Selespeed iranyitérendszert
négyfokozatu sebességvaltd
fokozatkapcsolasanak
félautomatikus vagy automatikus
mikd&dietésére fejlesztették ki. A

¢ félautomatikus mikddtetés a

korméanykerék nyomoégombijainak,

vagy a sebességvalté kapcsolokar-
janak aktivalasaval, az automatikus
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A Selespeed fokozat-
kapcsolasanak kulcselemei:
a tengelykapcsolé magnesszelepe (1) és a két

sikban mozgd kapcsolasvezérlé rad (2), amelyek

ugyancsak egy-egy magnesszelep mikddtet

kapcsolasu sebességvaltokénal.
Mivel a tébb élményt nyujté gépkocsi-
nal pedig alig van kelend6bb portéka
az emissziocsdkkentés-gyotorte
gépkocsipiacon, az automatizalt
kapcsolasu mechanikus sebesség-
valtoval gyartott modellekbdl divataru
lett. Tengeren innen és tul.

A szekvencidlis sebességvaltokon az
egy vagy két H-kulisszas fokozatva-
laszto kart egy sikban mozgo kar,
illetéleg kormanykerék-emelty( valtotta
fel, amellyel egymas utan elére/hatra
kapcsolhatok a sebességfokozatok.
Lenn a sebességvalton a tényleges
fokozatkapcsolast egy vagy (mint a
Selespeed esetében) tébb vezérlérud
végzi, amelyek vizszintes és arra
merdleges sikban végeznek elmoz-
dulast.

A vezérl6rud elforditasat fogaskerék
vagy fogasléc, vagy mint a

Selespeed esetében, elektroméagne-
sek végzik. A kapcsolas dinamikajat a
vezérlérudak tengelyirdnyu elmozdi-
tasanak és sugariranyu elforditasa-
nak sebessége befolyasolja. A
vezérlérud adott iranyu elmozditasa
az egyes fokozatok azonos ideig tartd
fel- vagy visszakapcsolasét, elfordita-
sa pedig, a fokozat megvalasztasat
hozza létre.

Vazolt mechanizmusa miatt a szek-
vencialis sebességvaltas gyorsabb,
egy sikban végzett, biztonsagos
fokozattévesztés és fokozatkihagyas
nélkil, koététt egymasutanisaggal
végezhetd, kis beépitési helyigényl
kézi technika.
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mikddtetés pedig a CITY Uzem-
s Mod bekapcsolasaval kezdemé-
2 nyezhet6. A iranyitérendszer a
fokozatkapcsolast, elektronikus
vezérlbegység logikaja szerint,
elektrohidraulikus beavatkozé
eszkozokkel végzi.

Az elektrohidraulikus beavatkozéegység
felépitése. 1. Hidraulika olajtartaly.

2. Hidraulika olajszivattyu. 3. Nyomasszaba-
lyozé szelep. 4. Vizszintes sikban elfordulo,
haromallasu kapcsolasvezérlé rad.

5. A vizszintes sikban elforduld kapcsolasve-
zérl6 rud helyzetadoja. 6. Fliggélegesen
elmozduld, kétallasu kapcsolasvezérl rad (a
harmadikat a sebességvalté rugoi pozicio-
naljak). 7. Fuggdlegesen elmozdulé kapcso-
lasvezérlé rud helyzetadoja. 8. A tengelykap-
csolé munkahengere. 9. A tengelykapcsolo
kiemelésének helyzetaddja. 10. A 2-ik
fokozatot kapcsolé mégnesszelep. 11. Az 1-
s fokozatot kapcsold6 magnesszelep. 12. A
tengelykapcsol6t kiemel6 magnesszelep.
13. A 2-ik fokozatot kapcsolé magnesszelep.
14. A 4-ik fokozatot kapcsolé magnesszelep.
15. Az elektrohidraulikus beavatkozoegység
nyomasérzékelbje. 16. Gaztoltési lengés-
csillapitd

Az elektrohidraulikus beavatkozdegység
kilsé részegységei. 1. A sebességvaltora
épitett beavatkozéegység haza. 2. A
tengelykapcsol6 munkahengere. 3. Az 1-s6
fokozatot kapcsol6 magnesszelep. 4. A 2-ik
fokozatot kapcsol6 magnesszelep. 5. A 2-ik
fokozatot kapcsold6 magnesszelep. 6. A 4-ik
fokozatot kapcsol6 magnesszelep. 7. A
tengelykapcsol6t kiemel6 magnesszelep. 8.
Gaztoltésl lengéscsillapité. 9. A hidraulika-
egység nyomasérzékelbje. 10. A tengely-
kapcsol6 kiemelésének helyzetaddja. 11.
Fluggdlegesen elmozduld kapcsolasvezérlé
rid helyzetadodja. 12. A vizszintes sikban
elfordulé kapcsolasvezérlé rud helyzetaddja.
13. Légtelenit6 szelep

A Selespeed vezérl§ elektronikaja
CAN-vezetékekkel kapcsolodik a
motorelektronikahoz. Innét jut fordulat-
szam-, nyomaték- és motorhémérsék-
let-informaciokhoz. Az elektronika a
sebességvaltd hazara épitett fokozat-
kapcsold hidraulikanyomasat elektro-
mos szivattyu mikddtetésével hozza
létre, és azt logikai program alapjan
vezérli. A Selespeed kialakitasa a
sebességvaltd egyéb szerkezeti
elemeit nem érinti.

A Selespeed iranyitérendszert az
akkumulator kdzelében 1év6 két relé
kapcsolja halozati tapfeszilltségre.
Ugy, hogy az érzékel6k és a beavat-
kozdszervek a kapcsoloszekrény két
maxibiztositéjan kapnak villamos
aramellatast.

Mikdodési folyamat

A Selespeed-rendszerl sebességval-
tok teljes koérli mikodését elektronikus
vezérlbegység iranyitja. A vezérléegy-
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Az elektrohidraulikus beavatkoz6egység

ség két sokpolusu dugaszon kuld és
fogad jeleket. Az M54-es vezérlGegy-
ség A dugaszanak 27-es pélusa, a
B99D jell csatlakozészekrény O/A
maxibiztositojan keresztil jut biztositott
akkumulator-tapfesziltséghez. (Meg-
jegyzés: A kapcsolasi pontok a részle-
tes kapcsolasi rajz hivatkozasai, a rajz
maga azonban nem publikus)

A vezérl6egység A dugaszanak 1-es
és 2-es polusai testeltek. A vezérl6-
egység B dugaszanak 73-as pdlusan
at befutd érzékel6k és a potenciomé-
ter jeleibdl szerez informaciét a
sebességvalto pillanatnyilag bekap-
csolt fokozatarol. A potenciométer, a
K68-as fokozatvalaszt és a K96-os
hidraulikaegység olajnyomasijelét az
A dugasz 51-es, a K96-os fokozatkap-
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Aramfelvétel (A)

Hidraulikus rendszernyomas (bar)

A Selespeed hidraulikus rendszernyoméasa
a villamos aramfelvétel figgvényében
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csolo visszacsatol6 jelét pedig az A
dugasz 39-es polusan keresztil
tovabbitja a vezérl6egységhez.

A vezérl6egység a B dugasz 79-es
polusan keresztil kildi a mikddtetd,
és az A dugasz 52-es pdlusan keresz-
tul pedig fogadja a K95-es tengelykap-
csol6 pillanatnyi allapotanak visszajel-
28 informéciait.

A vezérl6egység A dugaszanak 38-as
és 50-es pélusai a sebességvalto
kimenetén 1évd K77-es sebesség-
jeladéhoz kapcsolédnak.

Ami a jarmi{ haladasi sebességét illeti,
arrol a vezérl6egység az A dugasz
36-0s polusahoz kapcsolt E10-es
sebességmérétdl, a motor fordulatsza-
mardl pedig az A dugasz 48-as
polusan keresztil az E15-6s fordulat-
szammér6tdl jut informéaciéhoz.

A vezérl6egység fokozatkapcsolasi

Atengelykapcsolo
zarva H

Atengelykapcsolo
nyitva

1

1

6

0

Szallitasi teljesitmény, I/min

2A

Aramfelvétel, A

A hidraulikaszivattyu szallitasi teljesitménye
a villamos aramfelvétel figgvényében

utasitasai a B dugasz 67-es, 74-es és
68-as polusain keresztill jutnak a H37-es
fokozatcsoporthoz, amely az adott
fokozat bekapcsolasat az A dugasz
26-0s poélusan at kuldétt visszacsatold
jellel jelzi az 1, 2, 3 vagy R fokozat
bekapcsolasat.

A CITY Gizemmdd, a H39-es nyomo-
gombbal, a B dugasz 77-es poluséan at,
vezetd jeluton keresztll aktivalhato,
amit a varosi vilagitds bekapcsolasa-
kor, a H5-0s kormany kapcsolégomb
atvilagitasa jelez.

A kormanykerék H38-as gombjanak
mUkodtetSjele a B dugasz 75-6s pélusan
keresztll jut a vezérlGegységbe.

Az 130-as féklampakapcsolé mikddésé-
nek jele, a C dugasz 69-es pdlusan
keresztil jut el az M10-es csatlakozoba,
amely egyébként a kormanyzar B1-es
vezetékelosztojanak F1-es poélusan
keresztil kap tapfesziltséget.

Az elektronikus vezérl6egység logikai
aramkérének mikdédtetSjele az A
dugasz 31-es pdélusan keresztll, az
N48-as elektromos szivattyu bekap-
csolasakor olajnyomast létesit a
sebességvaltora épitett hidraulikaban.
Az N48-as szivattyu a J86-os relén, a
B99D dugaszon és az F/P nagybiztosi-
tén at kap mikddtetdjelet.

Az elektronikus vezérlGegység az A
dugasz 32-es és 44-es polusain keresz-
tdl, a hidraulikus egység L51-es és az
L52-es, az A dugasz 29-es és 3-as
polusain keresztll az L53-as és az
L54-es fokozatkapcsolo6t, az L56-0s
tengelykapcsolé magnesszelepének
nyitasat pedig az A dugasz 29-es és
3-as polusain keresztll vezérli.

A motor inditdsakor a vezérlGegység a
kimeneti oldal A dugaszanak 42-es
polusan at a J05-0s inditérelének,
illetéleg az A20-as inditémotor 50-es
polusara kuld inditéjelet.

A bekapcsolasi igények a B dugasz
76-0s, 50-es, illetéleg 10-es polusan
keresztil jutnak a vezérl6egységbe.
Az elektronikus vezérl6egység
kapcsolja a nyitva maradt ajté hang-
jelzését is, amelynek jele a nyitott
ajté N50-es zarjan keresztlil a B
dugaszanak 78-as pélusan keresztil
jut a vezérléegységbe. Ugyanez a
jelzés a B dugasz 78-as pdlusan ét,
az E15-6s mlszerfal hangjelzéjét
ismlkodteti.

risosmo 73108 37 __a_tezerr

A fokozatvalaszté kar kapcsoléi és
bekotési pontjai. 1. Test. 2. P1 kapcsolo. 3
P2 kapcsolo. 4 P3 kapcsolo. 5. P4
kapcsol6. 6. Nincs bekdtve
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A Selespeed elvi kapcsolasi vazlata
Ondiagndzis

A Selespeed vezérl6egysége Ondiag-
nosztikai vizsgéalatot is végez. A vizsga-
lati eredmény az A dugasz 49-es
pdlusan jut az R10-es diagnosztikai
csatlakozéhoz. Ugy, hogy annak soros

vezetéke a motoriranyité egységhez is
kapcsolodik.
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motoriranyité egység A dugaszan lévé
12-es és 29-es, pdlusai allnak dsszekot-
tetésben. Az elektronikus vezérléegysé-
gekkel gyartott gépkocsik csak dndiag-
nosztizald funkciokkal mikddtethetok.
Megfelel6 hibakiolvasd készilékkel a
jarml egységesitett diagnosztikai
csatlakozéjan at, az dndiagnosztikai
adatok (hibak, paraméterek) kiolvas-
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A Selespeed részegységeinek bekotési vazlata

Az o6ndiagnosztizalé rendszer az E15-0s
miszerfal ,A befecskendezé hibas
kontrollampéajat” is mikddteti. Ugyan-
ezen a vezetéken at, a B dugasz 72-es
poélusan keresztil jut a miszerfalra a
fokozatkijelzd jele is. A motoriranyit6 és
az ABS vezérlbegységet 6sszekapcsold
CAN-busz hal6zattal a Selespeed a
vezérlbegységének B dugaszan 1évd
33-as és 45-0s, valamint az M10-es
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haték és aktiv diagnosztikai ered-

ményként értékelhetdk.

A Selespeed rendszer diagnosztikai

vizsgéalatara a Fiat konszern, az Alfa

Romeo vev@szolgéalati miihelyekben

az Examiner-készlléket tipizalta.

A Selespeed-rendszer biztonsagi és

kezeléstechnikai informécioit cikklnk

folytatasaban mutatjuk be olvasdinknak.
Petrék Janos
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