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VW DSG

Avezérlés folyamata és
mdveletei

A sebességvalto kuldnleges kialakita-
sa kifinomult eljarastechnikai megol-
dasokat kovetel, kiléndsen az egyes
sebességfokozatok bekapcsoldsakor,
és a két tengelykapcsold mikodteté-
sekor. A nagy komplexitas jél szem-

Iélhetd az 1. abrdn, amely a tébblép-

cs@s kapcsolast mutatja be a 6-os

fokozatbdl a 2-esbe. Az ésszekapcso-
lasi idé csupan 0,8 masodperc!

A folyamat négy fazisra oszthato fel:

— |. fazisban — a ,D” zemallasban, a
6. fokozatban a 2. részhajtém(ivén
keresztll — a vezeté a gazpedalon
keresztll igényli a maximalis
motorteljesitményt, illetve a maxi-
malis keréknyomatékot. A kdvet-
kezmény: tébblépcsds visszakap-
csolas a 2. fokozatba. A gazpedal-
allas valtoztatasa, és ezzel a mo-
torterhelés névelése megndveli
a motor fordulatszamat — kézben
a kerekeken a legkisebb vonéerét
tartja fenn.

— Il. fazis: az 1. részhajtémi az 5. fo-
kozat szinkron fordulatszamanak
az elérése utan ezen a fokozaton
keresztll a K1 tengelykapcsolo6 be-
kapcsolasaval és zarasaval atve-
szi a motor fordulatszamat. A 2 ten-
gelykapcsold egyidejlleg nyit, a
kerekeken tovabbra is rendelke-
zésre all a vonoerd. A kapcsolas
teljesen |0késmentesen folyik le.

— lll. fazis: fokozatvaltas a 2. részhaj-
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1. fokozat

tomiben. A 6. fokozat kikapcsolo-
dik, a 2. fokozat szinkronizalédik
és bekapcsolddik. Ezzel a 2. rész-
hajtomi el6készilt az utolsd kap-
csolasi folyamatra.

— V. fazis: a motor célfordulatszama-
nak az elérésével a vonderé a 2-
es tengelykapcsolé gyors bekap-
csolddasaval ismét a 2-es részhaj-
tomure vezet6dik at. A kapcsolas
kevesebb, mint 0,8 masodperc
alatt befejezédik.

Kiszolgalo elemek és
menetprogramok

A kettds tengelykapcsoloju sebes-
ségvaltoval felszerelt Golf kiszolgalo
egységeit, valamint menetprogramjait
komfortosra, sportos vezetési élvezet-
re és menetdinamikara alakitottak ki.
Az ismert valasztékarallasokat (,D” és
»Tiptronic”) az ,S” sportéllassal, a ke-
zel6szerveket kézvetlenil a korméany-
keréken elhelyezett két ,kapcsolo-
evezdbvel” egészitették ki (2. dbra).

A véalasztokar ,D” helyzetében az
elektronikus vezérlékésziilékbe
betaplalt kapcsoléasi jelleggérbék,

a gazpedal 50% alatti allasanal, a
jarmi kis fordulatszamu tGzemével
kellemesen komfortos utazast és
alacsony tuzel6anyag-fogyasztast
eredményeznek. Ha a vezetd egyre
tébb gazt ad, a jarmd sportossa valik,
és a menetdinamika és a vezetési él-
vezet kerll el6térbe. A jarmi futasat
a vezetd kuléndsen a valasztékar ,S”

2. rész

2. abra

Véltogomb

helyzetében élvezheti. Itt tlnik ki a
DSG kulénleges elénye a kapcsolasi
sebesség terén, szemben az automa-
tikus sebességvaltokkal. Ha a vezetd
maga szeretné a fokozatvaltast meg-
hatarozni, ugy barmely kapcsoldkar-
allasban gyorsan és egyszerlen
megteheti a kormanykeréken taléalha-
t6 ,kapcsoloevezbkkel”. A ,D” és az
»,S" allasban a sebességvalté addig

a Tip-Modusban marad, amig a jar-
misebessége 12 km/h sebesség ala
nem esik, vagy a vezetd az ,evez6t”
(off) egy szekundumnal hosszabb
ideig maga felé nem huzza. Megemli-
tendé még az un. ,Launch Control”,
azaz a ,kilovés” szabalyozas. A kap-
csolékar ,S” és ,Tiptronic” allasaban,
allo jarml esetén, egyidejlileg benyo-
mott féknél és teljes gazadasnal kb.
3000 min™' fordu-
latszam allitodik
be. Mihelyt a féket
felengedjuk, a Golf
R32 versenyauto-
ként 16 ki. A DSG-
olaj felt6ltésére és

IV. fokozat
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zését anélkul, hogy az adaptert kicsa-
varnank a valtobol. Az olajtartalycsat-
lakoz6 harom utu elzaré csapja lehe-
tévé teszi az olajtartaly probléma-
mentes cseréjét (3. abra).

Végkovetkeztetések

A DSG-vel kombinalt nagy fokozatsza-

mu és nagy fokozatatfogéasi tartomanyu

sebességvaltoknal a kedvezd fogyasz-
tas elére programozhat6. A

3. abra
Adapter

Gyorscsatlakozo

Harom (ta elzard csap

gyorsitasi értékei 0,2%-kal
alatta vannak a kézi kapcsola-
su valtékénak. A VW szakem-
berei meggyéz6déssel
allitjak, hogy a DSG-techni-
ka a kézi kapcsolasu sebes-
ségvaltokkal szemben
5-10%, mig a hagyomanyos
automatikus sebességvaltok-
hoz képest 10-20% fogyasz-
tascsdkkenést tesz lehetévé
(4. abra). AVW azt reméli,
hogy a DSG-vel Europaban a
kézéposztalyban, ahol még
mindig a kézi kapcsolasu
valté dominal, attérést képes
elérni. Ezzel a véleményével
nincs egyedul. Vezetd sebes-
séggyartok, mint a Getrag,
vagy a ZF is fantaziat latnak

A legnagyobb hazai légfékraktar

4. abra_ .0 4 +50-161
+20%ig +10%-ig
[ 1]
==
i
g I
=
£
Automati- Kézi DSG
kus valto valto

benne. A VW egyeduralma varhatdan
nem tart sokaig, mert szamos auto-
gyarté all a startvonalnal — allitjak
autoipari szakemberek.
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