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A VW 7 tokozaty, kdzvetlen kapcsoldsy
sebességvalidio

A 6 fokozati DSG 7 fokozatira névelését az
izemanyag-fogyasztds és a (0 -kibocsdtds
csikkentése érdekében tizte feladatul a me-
nedzsment. A feladatot a fejlesztdk figyelemre
mélt6 szerkezeti egyszerisitéssel oldottdk
meg. Ennek kovetkeztében a vdltd fokozatdtfo-
gdsa és hatdsfoka tovabb ndvekedett. Tomege
csikkent, hatdsfoka javult. Kezelése egysze-
ribb és kényelmesebb lett. Alkotdi méltdn
érdemelték meg az idén elnyert , Innovdcid és
krnyezet” kitiintetd cimet.

A7 fokozatt DSG konstrukcidja és keze-
l¢se lényegében megegyezik a lapunk
2004-es évfolyamdénak 6. és 7. szamd-
ban bemutatott, 6 fokozaty DSG-jével.
A legfébb szerkezeti kilénbséget az
olajfirdés, soklemezl, kettés tengely-
kapcsolé szdraz, surlodétarcsds, ket
tés tengelykapcsoléra cserélése, és az
egyik bemeneti tengely egy tovabbi
fogaskerékkel vals kiegészitése jelenti.
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A VW 0AM vdltéja szerkezetileg 2
surlédétarcsas tengelykapcesolébdl, 2
bemend és 3 kimend tengelybél épil fel
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A VW 0AM jelG, 7 fokozati, kézvetlen kapcsoldst sebességvalié-
jGnak szerkezeti f8egységei

Ennél fogva irasunk is a killénbségek, és
azok ksvetkezményeinek a bemutatdsa-
ra szoritkozik.

Vdltozatlan mGkodési elv

A kézi kapcsoldsty sebességvalidk sza-
mos elényével szemben, jelentés hibajuk
a kapcsoldskor megszakadd erdatvitel.

3. Haitstengely

Reteszeld lagoskerél- 2. Hajtétengely

Rugézéesilapis elemek

1. Bamens fengely

1. Hajidlengely

A OAM sebességvalté metszeti rajza

Ezen a hiban a tengelykapcsoldk és a
sebességvalick megkettézésével, és ks-
z8s rendszerként valé miksdretésével
a kévetkezé modon segitenek. 1. A két
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1. hapdiangely

1. sebessogedts egyiég

A 02E jeli 6 (a) és a OAM jeli (b) 7 foko-
zatl sebességvalték kinematikai vazlata
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2. Tengelykapcsols
1. Tengalykapcsolé

Nyomélap Tanyérrugd
— /
Kiemels kar
. _ Szétvdlaszid |
Tanyérrugd — ERRNORZIDIOP
1 F Kuplungtaresa
Kinyomé csapdgy-—"}

c)

Nyomélop  Szatviazs ap
Felfekvd pont

Tanyérrugd

Kinyoma csopagy.—

A 02E sebességvalté kettds tengelykapcsoléjanak (a) mikédése az 1. (b) és a 2. tengelykapcsolé (c) kinyomasakor
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A régi és (bal oldalon) az ij (jobb oldalon) DSG-vélté jarmirégzitést segits,

mechanizmusai

részhajtom( egyikén aktiv erdatvitelt, a
mdsikon fokozat-elévdlasztast végez-
nek. 2. Ugy, hogy amikorra az aktiv
részhajtom  (valtd) tengelykapcsoldja
kikapcsolja a hajtényomatékot, a masik
tengelykapcsolé az elévélasziott foko-
zatba kapcsolja a masik részhajtémovet.
3. Az elévalasztds utan a vezérlés az
elévalasztott fokozaty részhajtémivet
akfivalia. Anélkil, hogy a kapcsolds ide-
je alatt a nyomatékatvitel megszakadna.
4. Ezt kévetéen a vezérlés a részhajté-
miveken, alternativ médon  (felvdliva)
ismétli az 1-3. mUveleteket.

A 6 fokozatd DSG-n a kapcsoldsi idé
0,8 mésodperc volt, a 7 fokozato DSG-n
ez 0,4 masodpercre révidilt. Bar egy
ideig mindkét tengelykapcsold csiszik
[az egyiken csékken, a mdasikon névek-
szik a csUszds (szlip)], az emlitett idétar-
tamok révidebbek a valtés érzékszervi
észlelhetéségénél.

A7 fokozatd DSG elényei a tébbtdarcsds,
olajban futé tengelykapcsold szaraz ten-
gelykapcsoléra cseréléséhez kothetsk.
A szerkezeti egyszerUsitésnek k&szon-
hetéen a valté t8mege szamottevéen

reteszeld

csokkent, hatdsfoka és a vele atvihetd
nyomaték jelentésen megndvekedett.
Fokozatatfogasa nagyobb, kezelése
egyszerlbb és kényel-

Manual Gearbox (SMG), illetéleg nap-
jainkban BMW E92 M3 2008 7-speed
DCT double clutch gearbox (DCG), il-
letsleg a Bugatti Veyronokba, 7-speed
DCT néven. Az utébbi a Ricardo cég
termékeként.

Amint kitdnik, o két tengelykapcsolos se-
bességvalié elsésorban sport- és verseny-
jarmivek eszkdze volt és maradt, egészen
2003-ig. Akkor ugyanis a VW, a sorozat-
gyartast Golf R32, a Touran, illetéleg a
New Beefle modelliein rendszeresitett
DSG (Direkt-Schalt-Getriebe) O2E jeld,
kdzvetlen kapcsolasy, két tengelykapcso-
l6s sebességvaltot déntéen a fogyasztds
cstkkentése és a kapcsolaskomfort javita-
sa céljgbol fejlesztette ki.

Az elgondolas helyességét azéta leg-
inkébb a milliot meghalade gyartasi
darabszam igazolta a konszern 250
Nm kisebb bemeneti nyomatékigényd

mesebb lett.

Egy kis térténelem

A két tengelykapcso-
los sebességvaliéd elve
Andolphe  Kegresse-
nek arra az 193%-es
szabadalmara  vezet-
het¢ vissza, amely a
Citroén  ,Traction”-ba
kerilt beépitésre. Ha-
sonlé  rendszerg  vdl-
t6 kerilt beépitésre a
Porsche Q62-esébe
1986-ban, Porsche
PDK  (Porsche Dual
Klutch) formajaban, to-
vabbdé a Ferrari 575M
jelt, 1994-es Fl-es ver-
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senykocsijaba, késébb
a BMW M3-asdba is
2002-ben, Sequential

A 02E sebességvalté szinkronizdlt (2., 4. és hdtrameneti)
fokozatainak felépitése
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modelliein, az Audi A3-asokisl a VW

Passatokig bezdarslag.

A DSG-vdlté tovabbfejlesztése

A CO -emissziok csokkentésének azota
parancsoléva valt szikségszerisége a
konszern menedzsmentiét a konstrukcié
tovabbfejlesztésére sarkallta.

A fejlesztésnek kettés célia volt: 1. az ¢j
DSG-valtd szerkezeti egyszerUsitésével
csokkenteni a vele Uzemeltetett jarmg
CO -kibocsatasat, 2. a konszern kisebb
modelljeire is kiterjeszteni a kslisége-
sebb, 6 fokozaty O2E vélts elényeit.
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Az 0j DSG-vdlté hidraulikaolajét a régi-
énél 25-sz&r kisebb teljesitményfelvételi
elekiromos olajszivattyd mikadteti

A 6 fokozatd DSG ugyanis 6t év elétti
bevezetése ota irigyelt és hianyolt esz-
koze lett az 0j TSl-motord Golfoknak,
Golf Variantoknak, a Golf Pluszoknak
és a legnagyobb darabszédmban véss-
rolt Golf TDI-knek.

A fejlesztémunka eredménye a OAM
ield, 7 fokozatu, kézvetlen kapcsola-
st sebességvalts, amely elédjéhez
hasonléan 2 bemend és 3 kimené
tengelybsl all. A két részhajtomivet
azonban nem soklemezes, olajban futé
tengelykapcsold lemezkstegek, hanem
2 sorlédotarcsas tengelykapcsolo kap-
csolja és oldja.
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A tengelykap-
csolo szdrazra
cserélése miatt a
7 fokozatt DSG
olajtsltete 7,2 liter-
8l kevesebb mint
a negyedére, 1,7
literre, az 0j valto
tomege 92-18l 70
kilogrammra  (ko-
zel a negyedével)
csokkent.

A 7 fokozati DSG-
valté a 6 fokozato
300 LE teljesit-
mény- és 350 Nm
nyomatékigény(
helyett  maximum

A 6. és a hdtframeneti
fokozat kapcsolévillgja

Az 5. és a 7. fokozat

kapesolévillgja

Az 1. és a 3. fokozat
kapcsolévilldja

A 2.ésa 4. fokozat
kapcsolévilldja

170 LE-s teljesit-
mény- és 250 Nm
nyomatékigényd
motorokhoz haszndlhaté. Elényei ennél
fogva a korabbindl jelentésen nagyobb
vevéksr szamdra is  megelégedetiség
forrasai. A vele gyartott gépkocsikon,
0z eddig csak automatikus nyomaték-
véltos jarmiveken tapasztalt kénnyebb
és kényelmesebb kezelhetéségen tul, a
kapcsolas alatt is megszakitatlan nyo-
matékatvitel biztonsdga ma mar az 1,4
és 1,6 literes motort gépkocsiknak is ré-
szévé valt.

A 7 fokozatt DSG is hozzdjarul ahhoz,
hogy a 122 LE-s Golf TSI 6,3 helyett
csak 5,9 liter benzint fogyasszon 100
kilométerenként. Ez 20%-kal kisebb
érték  Ggy, hogy a CO kibocsatasa
nem haladja meg a 139 g/km-t. Ez
20%-kal kisebb az automatikus nyo-
matékvalisjo Golf TSI 7,1 1/100 km-es
fogyasztésanal.

Az Gj DSG a motortél figgetlentl is
miksdtethets, ezért hibrid hajtasy, start-
stop eszkozokkel felszerelt, hibrid jarmg-
véltozatokon is alkalmazhato.

Mechatronika

Kifinomult mgk&dését az 0] DSG a rend-
szer elekironikus mikadésvezérlésének
koszénheti. A DSG-k elektronikus vezér-
|6egységét mechatronikanak nevezik. A
sebességvdlidra szerelt mechatronika
az elektronikai dramksrsksn kivil o val-
16 elektrohidraulikus vezérldegységeit is
kazds szerkezeti egységben egyesiti.

A mechatronikai egység sebességval-
to16l  fuggetlentl moksdiethetdsége
lehetéséget ad olajtéltetének a fogas-
kerekek kenési igényeitél fuggetlen
olajmin&ség megvdlasztasdra. Magya-

Az 6j DSG-vdlté szinkronmechanizmusénak kapcsoléelemei

rén: a mechatronikai egységben a se-
bességvaliééndl nagyobb hidegtirésy,
viszkdzusabb, és a mikoedés soran ke-
vésbé szennyezdds kendolaj hasznal-
hatd. A OAM vdlto viszkézusabb, tisz-
tabb és kisebb térfogaty kenéolaja a
O2E sebességvalivéndl 25-szor kisebb
teljesitményigényd villamos olajszivaty-
tyoval keringtethets, ami tovabbi ada-
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Az 6j DSG-vdlté fokozatkapcsolé szervei
(a) is hidraulikus mkédtetésiek (b)



Mdiszaki jellemz8k
Dimenzidik
Maximdlis nyomaték, Nm
Maximdlis motorteliesitmény, kW
Alkalmazasi tertlet
A sebességfokozatok szama
A haijtémi elhelyezése
A kettés tengelykapcsolé fajtéjo
Maximdlis indité &ttétel
A leghosszabb attételd fokozat
Maximdlis fokozat-atfogds

A fétengely és a kimené tengely
tavolsaga, mm

A feltsltott sebességvalié tomege, kg

Az olajtéltet mennyisége, |

Sebességvalté tipus

O2E OAM
350 250
220 125
A Polétél a Passatig A Golftél a Passatig
6 7
Elsl, keresztben, AWD  El6l és keresztben
Olajfurdés, soklemez( Szdraz
18,00 1977
2,10 1,85
8,10 8,00
186 179
Q2 70
72 1,7

1 1

A O2E és a 0AM sebességvalték ésszehasonlitdsa

l¢kot jelent a valtéval elért fogyasztas-
csokkentésben.

A mechatronikai egység 11 jeladdt és
8 magnesszelepet foglal magaba. Mg-
kadtetd szervei &ntanuld vezérlésiek.
Folyamatosan érzékelik o tengelykap-
csolék elmozdulasdt, az egyes foko-
zatok bekapcsolasat. E tevékenységik
sordn az elmozdulds kiértékelése induk-
cios fesziltségmérésen alapul. A kup-
lungmekadtetés esetében példéul a kup-
lungot mekédtets hidraulikadugattydra
erésitett ¢llandé magnes az elmozduls-
séval aranyos indukcios fesziltséget kelt
a kozelében lévs, kézds vasmagi moz-
gaté (primer) és (a holtponti kitéréseket
jelz&) kettés szekunder tekercsben. A
kiértekeld aramksrben a bal és a jobb
szekunder tekercsekben ébredé indukci-
6s fesziltségszintek kilsnbsége allit elé
elmozdulds indité vagy leallits jelet.

Az 0j DSG kenése

Az 0] DSG sebességvaltéban 1,7 liter
ken&olaj kering. Mivel a 7 fokozatt valto

részhajtomiveit szaraz tengelykapcsold
kapcsolja, a kendolaj nagyobbik része
fogaskerék- és csapagykenést végez,
elvezeti a sebességvaltdban keletkezs
hét, a kisebbik rész pedig megfelels
viszkozitast nyojt a mechatronikanak.

A szerkezetileg egyszeribb OAM valto
t6bb okbol elényssebb a O2E sebesség-
valiondal. A 16bb fokozat miatt az elss
fokozat révidebbre vélaszthaté. Ebbsl
adédoéan kedvezébb vele hajtott jarmd
inditdsi teljesitménye. A tbb fokozat a
siribb fokozatelosztds miatt gyorsme-
neti takarékfokozat (overdrive] hasznd-
latara is lehetéséget ad. A tébb fokozat
a sebességvaltod hatdsfokat is javitja. A
t6bb fokozat ellenére a soklemez(, ned-
ves tengelykapcsolé elmaraddsa Gzem-
anyag-megtakaritdssal jard, szerkezeti
egyszerlsddést jelent.

Osszegzés

A VW-konszern szdraz, sorlédé tércsds
tengelykapcsolsjo, 7 sebességfokozato
OAM valté, a konszern kisebb motortel-

EréatviTeL QL

Q) A 6. 8s a hatramenet fokozat
elmozdulds jeladsja

Az 5. ésa7. fokozat
elmozdulés jeladdja

Az 1. és a 3. fokozat
elmozdulds jeladdja

A 2. ésa 4. fokozat
elmozdulds jeladéja;

b)

Primer Bekapesolt véltakozé
tekecs Vasmag fesziliség
Szekupder \ \
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tekercs \ S \
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Allands mégnes 7
Az 5. és a7 fokozal Erzékels elekironika
kapesolévillaja Az 5. és a 7. fokozat
kapcsolavillaja

Kuplung-allité
dugaityi

Az 0] DSG-vdlté kapcsoléelemei elmozdu-
lasdnak kézvetlen és agilis visszajelentését
attervezett elmozdulds-jeladék (a) végzik.
Mik&désiik indukcids fesziiltségmérésen
alapul (b)

jesitményd, olcsébb modellcsalddjaira
is kiterjeszti a ksltségesebb, 6 fokozaty
O2E valté elényeit. Azokat, amelyeket
a nagyobb vezetési kényelmen tdl, a
takarékosabb és éghajlatkimélsbb ze-
meltethetéség testesit meg. Az eldbbi-
ekben &sszefoglalt elényss tulajdon-
sagok szerkezetileg egyszeribb és
takarékosabb, ugyanakkor hasznalati
értékben is versenyképes megoldast je-
lentenek a ksltségesebb nyomatékval-
tokkal szemben.

PeETROK JANOS

Az 3j DSG-vdlté eréfolyama, az egyes fokozatokban
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