—
Valtokorkep

A sebességvalto-technika uj megoldasaiban

oriasi a kinalat. A komfort és a sportossagot

noveld jellemzok miatt a valto, mint ,marketing-

érv” megvaltoztatja az autévasarlasi szokasokat.

A sebességvalto is felsorakozik az auto kivalasz-
tasat meghatarozé szempontok k6zé. Ezért az
értékesitéknek, a szervizek munkatarsainak, az
érdekl6dbknek korrekt és kimeritd tajékoztatast kell
adniuk arrdl, hogy mit jelent az ASG, a DSG, a CVT

vagy éppen az IVT. A korabbi klasszikus felosztas kézi
kapcsolasu és automatikus sebességvaltokra, tébbé mar
nem helytallo és nem elégséges.

A sebességvaltok terlletén is a kisebb
gyartasi koltségek, valamint az egyre
nagyobb komfort és vezetési élvezet
iranti igény a kézi és az automatikus
kapcsolasu sebességvaltok sokfélesé-
gét hozta létre. Kuldn cikket érdemelne
annak taglalasa, hogy napjainkban a
piacon talalhaté sebességvalto-
rendszerek elveikben tulajdonképpen
nem is Ujak, hanem a mar meglévé
megoldasoknak elekironikus vezérlés-
sel kiegészitett valtozatai.
A legkilonb6zébb elnevezések ellenére
(lasd: a mellékelt tablazatot) az aktualis
sebességvalto-konstrukcidk az alabbi
csoportok valamelyikébe sorolhatdk be:
m Kkézi kapcsolasu sebességvaltok
(HSG — Handschaltgetriebe),
®m automatikus sebességvaltok,

7G-Tronic
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B automatizalt kapcsolasu sebesség-
valtok (ASG — Automatisierte
Schaltgetriebe),

m kettds tengelykapcsoléju sebesség-
valtok (DSG — Direktschaltgetriebe),

m fokozat nélkili mechanikus sebes-
ségvalték (CVT — Continuously
Variable Transmission).

Kézi kapcsolasu
sebességvaltok

Mig a kézi kapcsolasu sebességvaltok
az USA-ban és Japanban alarendelt
szerepet jatszanak, addig Eurépaban
napjainkban is az elsé helyen (a
személygépkocsik 89%-aban) alinak.
A kézi kapcsolasu sebességvaltok
esetében a fejlesztés irdnya a 6 fokozat
alkalmazésa. Eddig az 5 fokozat volt
az uralkodd, melynek névelése
elsé hangzéasra tébb kapcsola-
si feladatot jelent, és latszolag
ellentmond a komfort ndvelé-
sének. A korabbi kisebb
teljesitményd jarmavekrol
atnyergelve a nagyobb
teljesitménydekre, autépalyan
vagy sik terepen autdzva és
elmélazva, ki nem akart még a
zajcsOkkentés érdekében az
5-ik fokozatbol felkapcsolni?
Az egyes fokozatok sziikebb
tartomanyra osztasa sporto-

OPEL Easytronic

sabb és gazdasagosabb vezetést
eredményez, a motor fordulatszama
pedig a mindenkori kdvetelményekhez
jobban hozzailleszthetd, javul a hatas-
fok.

Automatikus sebességvaltok

A nagyobb kapcsolasi igény méar az
autégyartas kezdetén is az automatikus
sebességvaltd bevezetéséhez vezetett.
1906-ban fejlesztette ki Didier az elsé
bolygdkerekes hajtast, mely maig az
automatikus sebességvaltok szerkezeti
alapja, amelyben az &sszes fogaskerék
allandé kapcsolatban van. Az er6éat-
adés és az attétel tengelykapcsolokkal
és fékszalagokkal vezérelhetd. Indulas-
kor a hidrodinamikus nyomatékvaltéé a
f6 szerep, kiiktatva a motor és a hajtott
kerekek k&zoétti mechanikus kapcsola-
tot, garantélva ezzel a nagy vezetési és
utazasi kényelmet. A megoldas veszte-
ségekkel jart, ezért hivtadk az el6z6
évtizedekben az automatikus sebes-
ségvaltokat hajtéanyagfaldknak,
kevésbé aktivaknak és lomhaknak.
Ezek a hatranyok a nyomatékvaltot
athidalo, elektronikaval vezérelt ten-
gelykapcsold beépitésével az utodbbi
években lényegesen csdkkentek. Az
elektronika szamos mechanikus részt
valtott fel, optimalizalni lehetett az
atkapcsolasi pontokat. Az elektronika
lehetdvé tette a kézi kapcsolas megtar-
tasat egy méasodik kapcsoldkaréllasban,
vagy kdzvetlenll a kormanykeréken
elhelyezett kapcsoldkkal.
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Megjeldlés
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ActiveSelekt
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tengelykapcsolo-
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Speedgear
Speedshift

Sportronic
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Switchtronic
Tippschaltung

Tiptronic
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marka

Mercedes—Benz
Opel
Mercedes—Benz
Chrysler

Land Rover
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Opel

Audi, VW

Ford
Ford

Opel
Volvo
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Renault
Alfa Romeo
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Mercedes—Benz
BMW

BMW

Fiat
Mercedes—Benz/AMG

Alfa Romeo
BMW, Land Rover

Alpina
Mercedes—Benz
Audi, Porsche, VW

Porsche

eréatvitel -

Rendszer ismertetése

7 fokozat, automatikus, hidraulikus nyomatékvaltéval, kézi valtas
lehetséges (2003 &szétdl)

5 fokozat, automatikus, kézi kapcsolasi lehetéséggel

Automatizalt tengelykapcsolé pedal, fokozatvalasztds a hagyoméanyos
sebességvalto karral

Automatikus, hidraulikus nyomatékvaltoval és kézi fokozatvalasztas
lehetéségével

Automatikus, hidraulikus nyomatékvaltoval és kézi fokozatvalasztas
lehetéségével

5 fokozat, automatikus, kézi el6valasztas lehetéségével

Fokozat nélkuli automatikus, variatorral és csuszotagos szalaggal
Lehetséges Uzemmodok: fokozat nélkili automatikus, 6 fokozati automatikus,
kézi valasztas 6 allandé attétellel

Vonderd-megszakitas nélkil kapcsolhato kettés tengelykapcsoldju
sebességvalto, integralt elektronikaval és vezérléssel: automatikus és kézi
fokozatvalasztas lehetséges

5 fokozat, automatikus, kézi kapcsolasi lehetéséggel

Automatizalt kapcsolas, a kormanykeréken elhelyezett kapcsoloval is
kapcsolhat6

Automatizalt kapcsolas, 5 fokozat, elektromos allitétagokkal

Automatikus, hidraulikus nyomatékvaltéval, kézi fokozatvalasztas is
lehetséges

Fokozat nélkili automatikus, kézzel valaszhaté attételi fokozatokkal

CVT, hevederes lanccal és variatorral, 6 allandd, valaszthatd (programozott)
attételi fokozat

4 fokozat, automatikus, a kézi fokozatvalasztas lehet6ségével
5 fokozat, automatizalt kapcsolas, elektrohidraulikus vezérléssel
Automatizalt kapcsolas, hidraulikus vezérléssel

Automatikus, hidraulikus nyomatékvaltoval, kézi fokozatvalasztas lehetéségevel
a kormanykeréken elhelyezett kézi valasztdkarral vagy kapcsolobillentydivel

Automatizalt kapcsolas, elektrohidraulikus vezérléssel
Automatizalt kapcsolas, elektrohidraulikus vezérléssel

Mint az SMG, csak Iényegesen gyorsabb kapcsolassal (80 ms-ig) 11 menet-
program, valamint az elindulastamogatas (asszisztens) valaszthato

CVT, kivansagra allandé6 értékre programozott kapcsolasi fokozat valaszhato

Automatikus, kilénésen gyors kapcsolassal, kézi fokozatvalasztas
a kormanykeréken elhelyezett kapcsoléval

5 fokozat, automatikus, kézi fokozatvalasztas lehetéségével

Automatikus, hidraulikus nyomatékvaltoval, kézi fokozatvalasztas
lehetéségével

Automatikus, hidraulikus nyomatékvaltéval, kézi fokozatvalasztas
lehetéségével

Automatikus, hidraulikus nyomatékvaltoval, kézi fokozatvalasztas
lehetéségével

5- vagy 6-fokozatu automatikus, hidraulikus nyomatékvaltéval, korméanykeréken
kézi valasztokarral vagy kapcsoloval a kézi fokozatvalasztas lehetGségével

Mint a Tiptronic, azonban nagyobb nyomatékhoz illesztve
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- erdatvitel

BMW SMG (Selespeed)

Az automatikus sebességvaltok
esetében is trend a a fokozatok
szdmanak a ndvelése. Mialatt a 70-es
években a 3 fokozat volt a szokasos, a
80-as években atalltak a 4 fokozatura,
ma az 5 fokozatu lett a standard kivitel.
A luxuslimuzinok 6 fokozatuval készil-
nek, de napjainkban mutatkozik be a
Mercedes—Benz 7C Tronic tipusjelzési
elsé 7 fokozatu automatikus sebesség-
valtoja.

Az Ujfajta sebességvaltd-megoldasok a
piaci elemzések szerint nem tudjak
gyorsan kiszoritani az automatikus
sebességvaltokat. Kedvezd tulajdonsa-
gai, mint a vezetési komfort és ,testes”
nyomatékok atviteli képessége a nagy
teljesitménnyel motorizalt luxusszeg-
mensben hosszu ideig garantaljak
létjogosultsagat.

Automatizalt kapcsolasu
sebességvaltok

Az automatizalt kapcsolasu sebesség-
valtok (ASG) toltik ki a teret a kézi
kapcsolasu és az automatikus sebes-
ségvaltok kdzott, az automatikusnal jobb
hatasfokkal és kisebb

bekerllési
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koltséggel. Az alap egy hagyoma-
nyos kézi kapcsolasu sebesség-
valtd, amelyben a tengelykapcsold
és a sebességvaltds miikddtetése
elektromos vagy hidraulikus
szerkezettel valosul meg. Az
elektronikus vezérlés lehetévé
teszi a teljesen automatikus
mikddtetést is. Kivansagra a
fokozatok kézzel elévalaszthatok.
Az ASG-valték elsésorban két
jarmdosztalyban terjedtek el: A
kiskocsikban, ahol az elektronika
gazdasagos automatikus megol-
dast tesz lehetévé (ide sorolhatd
példaul az Opel Easytronic-ja),
masrészt az er6sen motorizalt
sportkocsikban, ahol a hidraulikus
szerkezet nagyon gyors kapcsolast tesz
lehetévé (mint pl. a BMW SMG eseté-
ben). A sportos vezetés a nagy dinami-
kaval és a vezetd keze Ugyében elhelye-
zett nyomogombokkal kitlind kapcsolasi
élvezetet jelent. Nagy hatranya a
vonderd megszakadasa a kapcsolas
kdzben, mely elsésorban — a lassabban
kapcsold — elektromotoros mikodtetési
ASG-nél vehetd észre. A tovabbfejlesz-
tés célja ennek a hatranynak a kikiiszo-
bélése, elsésorban a terhelés alatt
kapcsold sebességvaltd kifejlesztésével.

Kett6s tengelykapcsoloju
sebességvaltd

A vonderé-megszakitas problémajara
j6 megoldas a (1940-ben Rudolf
Franke altal szabadalmaztatott) kett6s
tengelykapcsol6ju megoldas, a DKG,
melyet legutébb a VW is szériagyartas-
ba vett. Ez a rendszer is a kézi kapcso-
lasu sebességvalton alapszik. A
sebességvalténak a behajté oldalan
kettds, lamellas tengelykapcsoléja van
a terhelés alatti kapcsolas és az
elindulas végrehajtasahoz. Mindkét
tengelykapcsolé allandé kapcsolat-
ban van egy szinkronizalt el6tét-
hajtomUvel, amelynek egyik
része a paros, a masik a
paratlan fokozatokban valé
erGatvitelért felelds. A két
részhajtomi egymasba
van tokozva (csétengely
stb.). A kapcsolas eléva-
lasztdsa az éppen Uresen
futd agban torténik. A
kapcsolasi pont elérésekor
kapcsolnak at a tengely-
kapcsolok, azaz a vonoerd

Continuously Variable Transmission (CVT)

megszakitas nélkili atvitele a masik
agba. Nagy komfortja és j6 hatasfoka
miatt a kézépkategodriaban és a
sportkocsikban az automatikus sebes-
ségvaltok érdekes valtozata lehet.
El6nye a nyomatékvaltokkal szemben
— a kevesebb alkatrész miatt — a
kisebb tehetetlenségi nyomaték.
Konstrukcids kialakitasa olyan, hogy
elénydsen épithet6 be keresztben
elhelyezett motorokhoz.

Fokozat nélkdli
sebességvaltok

A fokozat nélkuli sebességvaltok két
csoportra oszthatok: A CVT-sebesség-
valtokra (Continuously Variable
Transmission) és az IVT-sebességval-
tokra (Infinitely Variable Transmission).
Utobbi, a CVT-vel ellentétben, nem
igényel sima elindulast lehetévé tevé
egységet (tengelykapcsolét). Még nem
szériaérett. A CVT-rendszerek az
atfogasi elv alapjan mikddnek, vagyis
hevederes lanc a kdzds tengelyre
ékelt, eltolhatd kupos tarcsakat eréza-
réan fogja 6ssze. A kupos tarcsak
kozotti tAvolsagok egyidejld valtoztata-
saval fokozatmentesen modosithatjak
az attételt. A CVT-hajtomUivek is nagy
utazasi kényelmet nyujtanak, de
hatranyuk a korlatozott nyomatékatvi-
tel. Ezért ezzel a hajtassal a kis és a
kdzepes jarmiosztalyban talalkozha-
tunk. Az ajanlatokban szereplé maxi-
malis atvihetd nyomaték 310 Nm.
Tablazatosan is felsoroljuk a sebes-
ségvaltokat, tipusjeldlések és automar-
kak szerint a teljességre térekvés
igénye nélkil.

Dr. Pordan Mihaly
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