C) A kerekek hajtasa

1. Karddntengelyek

Karddncsuklok, illetve kardantengelyek alkalmaza-
sara azért van szitkség, mert a gépkocsi erdatviteli
berendezései egymdshoz képest altaliban elmozdul-
hatnak. A motort, a tengelykapcsoldt és a valtomiivet
még gyakran mereven Osszeszerelik, de pl. a diffe-
rencidlmii legtdbbszér a kocsitesthez képest olyan
nagy clmozduldsokat végez (a rugdzis kovetkezté-
ben), hogy mereven nem kapcsolhaté a valtomiihoz.
Az Osszekotd tengelynek tehdt olyannak kell lennie,
hogy a két szerkezet egymashoz viszonyitott moz-
gdsat ne zavarja, de a nyomatékot folyamatosan és
lizembiztosan atvigye. A relativ mozgis kovetkezté-
ben ennek a tengelynek részben tengelykitéréseket,
részben hosszviltozasokat kell athidalnia.

A kardantengely két f& részbdl all: csuklobdl és
magabdl a tengelybdl.

Az egyszerii karddancsuklonak két fé tipusa isme-
retes: a rugalmas deformacion alapulé Hardy-tarcsa
és ennck viltozatai, valamint a Hooke (kardankeresz-
tes) csuklo.

A kozismert Hardy-tarcsa (amely csak 3—4° szog-
kitérésnél hasznilhatd) lényeges része a két villa és
a kpztik levdé deformdlhaté anyagbdl késziilt tar-
csa. A villa lehet két- vagy hiromdgi, a tircsa anya-
ga pedig vaszonbetétes gumi vagy vékony acélleme-
zekbdl Osszedllitott koteg, Az utdbbi idében tédrcsa
helyett kiilonleges idomokat haszndlnak. A 268.
dbrdn példaul egy hatszogli gumigyiirii lathato, a
269. 4ibran pedig gumiblokkokbdl allé epység. Kii-
lonleges gumibetétes csuklé lathaté a 270. dbran.

A Hooke-csuklokra a kardankereszt jellemzd (271.
abra), ami régebben néha nem is kereszt volt, hanem
gylrii (272. abra),

A villat gyakran egy, de néha két vagy hiarom da-
rabbol készitik. A 273. abran a villa nyele bordas csé,
s a villa két vége kiilon darabbol késziilt, amit uté-
lag két-két csavarral erdsitettek fel. (A horony a két
fillben levd csapagycsésze egytengelyliségét hivatott
biztositani.) A 274. dbran a villa nyele szintén kiilén
késziilt, de a két fiile egy darabbdl van,

A kereszt csapigyazdsa a villiban elég kényes,
Régebben bronzperselyt is hasznaltak a csapagyazas-
hoz (275. dbra), ilyenkor a persely kiilsé dtmérdjét
olyan nagyra kell venni, hogy a kereszt vége szere-
léskor beliilrdl dtdughaté legyen. A perselyt akkor
hiizzuk fel, amikor a kereszt mar a villaban van. Ki-
esés ellen pl. szeggel biztositjuk.
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A korszerii kardancsuklok tiigorgds csapdgyazds-
sal késziilnek, A szerelhetOség végett a villa végén
itt is nagyobb dtmérdjii furatot kell késziteni, ezért
a tiigdrgoket kiilon csészével szereljitk. A csészet
tobbféleképpen régzithetjiik. A & dbran a kiviilrol
felcsavarozott lemez nemcsak a csésze kiesését, ha-
nem az elfordulast is megakadalyozza, mert a csésze
tetején horony van, amibe a lemezbe benyomott tek-
norész belefekszik.

A ¢ és a d abran a rogzitGgylrii akaddlyozza meg
a kiesést. Az ¢ abran nincs kiilon persely, mert a villa
szétszerclhetd, s igy a kereszt behelyezése nem okoz
problémat.

A 276. abrin kiilon bemutatunk egy perselyt a ra-
szerelt tomitéssel és a benne levd tlgérgdkkel egyiitt.

Maga a karddntengely vékony fald, viszonylag nagy
atméréji csé, hogy Kihajlas ellen megfelelé szilard-
saga legyen. A villdk kézill csak az egyiket erdsitjiik
mereven a c¢sO végére, a madsikat bordds illesztéssel
szereljiik (277. abra), hogy a tengely a hosszat is
tudja viltoztatni.

A karddntengely felerdsitése dltaldban nem okoz
kiilén gondot. A 278. dbran néhany tengelyelrendezés
lithatdé. A legfels6é rajz szerinti elrendezésben a vil-
témii kimend tengelyére szerelt kardancsuklo kdzvetle-
nill a differencidl-hajtomil tengelyéhez csatlakozik.
A b édbra a legdltalinosabb elrendezést mutatja. A
V tengely a valtomiiben, a D tengely a differencial-
mii hdzdban van csapagyazva két-két helyen, s ezek
tartjdk a K kardantengelyt. A ritkabban alkalmazott
C megoldasban a hosszvédltozdst nem a kardinten-
gely veszi fel, hanem a valtémii kimend tengelye, illetve
a rd clesuszhatoan iltetett kardanvilla szdra.

Ha a viltomi és a diffrencidlmii kozétt a tavol-
sig olyan nagy, hogy a kardantengely belengésétol
kell tartani, akkor a kardantengelyt osztjuk. A o
abrdn harom-, az e abrin négycsuklés osztott karddin-
tengely lathaté. Osztott kardantengelyeknél nem clég,
ha csak a valtomi és a differencidl-hajtomii tengelye
van csapdgyazva, magat a kardantengelyt is csapd-
gyazni kell. Haromcsuklos kivitelben a K, tengelyt,
négycsuklos kivitelben a két karddntengely kézé be-
iktatott Osszekdtd tengelyt csapdagyazzuk. Kiiléns-
sen a hdromesuklos kivitelnél kell térekedni arra,
hogy a csapdgy minél rugalmasabban legyen az alvaz-
hoz erdsitve.

A 279. és 280. abran egy-egy gumiba dgyazott
csapagyazas lathato. A 281. abrin egy Osszekétd ten-
gely csapagyaziasat mutatjuk be, amihez minden eset-
ben két csapagyat kell haszndlni, a tengely két végén.

A karddncsuklok szerelésekor igyelni kell a vil-
lik egymashoz viszonyitott dlldsdra. Az itt ismerte-
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tett karddancsukldk ugyanis széghibas kardancsuk-
Iok voltak. A szoghiba abban jelentkezik, hogy a
csuklé egyik tengelyének szogsebességéhez képest
a masik tengely periodikusan hol siet, hol késik.
A 282, dbra mutatja, hogy a sietés, ill. a késés 180
fokonként ismétlédik. A két tengely szdgkitérésétol
fiiggben a széglemaradas, ill. az el6resietés 3—4 fo-
kot is elérhet.

Ez a szdghiba nagyobb fordulatszimoknal salyos
torziés lengéseket okozhat, ezért el kell tiintetni.
A szOghibat kdnnyen ki lehet kiiszobdlni, ill. cstkken-
teni, ha pdros szamu kardancsuklét alkalmazunk.
Ilyenkor ugyanis elegendd, ha a két karddncsuklé be-
mend villdjat egyméshoz képest 90 fokkal elforditjuk,
s azonos tengelykitérést valdsitunk meg vele: a mdso-
dik kardancsuklé korrigalja az elsé csuklo szoghibdjat,

A 283. abran lathatunk néhany helyes €s néhany
helytelen szerelést, ill. bedllitdst, meglehetdsen tor-
zitva. Az ¢ tipus azért nem jo, mert a villdk rosszul
vannak szerelve, a karddntengely két végén levé vil-
la nem egy sikban van. A b tipuson a villak jol 4ll-
nak, de a két szégkitérés nem egyforma, a valtomii
kimend tengelye, valamint a differencialmi hajto-
tengelye nem parhuzamos egymadssal. A ¢ viltozat-
ban ugyanaz a hiba, mint az a-ban. Itt egyébként az
Helyes MNem helyes elsd csuklondl nincs jelentésége annak, hogy hogyan

7 b All a villa: nincs komolyabb szdgkitérés, nincs széghiba
al — 1 3 y 2 sle 2

sem. A d tipuson megint a szbgkitérés nem egyforma,

7 — \y Egyébként meg kell jegyezni, hogy a szbghiba

szempontjabdl nem kézombos a kerékfelfiiggesztés, ill.
e 15— a'kcré_kveze@ tipu‘s:i serm. Ha berugéz:&skor nagyon
if " \"al'lomk a dlﬂ'er:.:.nm.almu_ llllajt.(.ﬂtr.:.ngelyenek a szog-

— Iy T ¢} —G——="1 dllasa, akkor a szdghiba kikiiszobdlhetetlen.
- S S 7 Olyan esetekben, amikor a szdghiba nem ellensii-
lyozhaté egy masik szoghibds csukloval, széghiba-
2 : mentes, un. homokinetikus karddancsuklot kell alkal-
ke f gy d) q—-{._\—ic% mazni. Ennek legegyszerlibb tipusa két egyszerii csuk-
L¥3 16bol all, amelyeket Osszekdtd tengely nélkiil, kéz-
383, 4bra vetlenill egybeépitiink. A 284. dbran ilyen Osszetett
csukléd lathaté a keresztek berajzoldsa nélkiil. Az
Osszeépitéskor csak arra kell gondolni, hogy a ki-
zépsd rész, amely tulajdonképpen egy lerdviditett kar-
dintengely, minden szogkitérésnél megfeleléen dlljon
TRACTA be. Az dbra bal oldali megoldsa azért nem jo, mert
semmi sem kényszeriti a B csuklot, hogy kimozditsa
a kozépsd részt vizszintes helyzetébol. [gy ugyanis
az A csukléndl nincs szgkitérés, csak a B csuklénil,
tehat a B csukld széghibdjat mar semmi sem Korri-
gilja. Az dbra jobb oldaldn lathatd kivitelben egy
kézpontosité gédmbesuklo gondoskodik arrdl, hogy
szogkitérés esetén a kozépso rész /2 szoggel szintén
284, abra / kitérien. fgy valoban homokinetikus csuklot kapunk,
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mert a y szoget a két csukld azonos y/2 szbgkitérésének
az Osszege adja, s a csuklok egymdshoz viszonyitott
90 fokos elforditasa a széghibat teljesen kikiiszébali.

Szinkron karddnecsuklot azonban nemcsak kardan-
keresztes megoldisban készithetiink. Kitérd tengelyek
kozotti nyomatéktovibbitisra mar régdta hasznal-
jak a kupfogaskerekeket (285. abra). Sajnos, kdzén-
séges kaplogaskerekek esetében a szdgkitérés allando,
tehdt csuklonak nem haszndlhaté, Ha azonban a fo-
gak helyett pl. golydkat hasznilunk, akkor ezek a
fogak™ hajlanddk eltlirni a szégkitérés dllandé val-
tozasat (az abra kdzépsé része). A gyakorlati meg-
valositaskor csak arrol kell gondoskodni, hogy — ha
azt akarjuk, hogy minden golyd részt vegyen az erd-
atvitelben — ezek a golydk barmilyen szégkitérés-
kor automatikusan olyan sikban helyezkedjenek el,
amelyik a kitérd tengelyek szdgfelezdjébe esik. Az
dbra also részén lathato tipuson ez a kdvetkezokép-
pen van megoldva. A bal oldali tengely végére kor-
gyliri alaki hornyokkal ellatott csigat, a jobb oldali
tengelyre pedig ugyancsak hornyokkal rendelkezd
csészét  szereliink. A hornyokban golyok tudnak
mozogni. A golyokat egy kosar fogja 8ssze, illetve
tartja azokat egy sikban. A két tengely vége kézott

cgy rudacska lathatd, amelyik a kosaron levé nyilason

is at van dugva. A tengelyek elhajlitisakor ez a ru-
dacska magdval viszi a kosarat a benne levé golyok-
kal egyiitt. A geometriai méretek helyes megvalasz-
tiasaval elérheté, hogy a golydk sikja mindig a ten-
gelyek szogfelezdjébe essék.

A golyok kényszermozgdsa masképpen van meg-
oldva a 286. abran. Itt a két villaszerii tengelyvégben
négy-négy horony van a golyok szamdra. A két villdt
ugy kell Gsszetolni, hogy minden horonyban egy golyd
legyen. Az 6toédik golyd kozépre keriil kdzpontositds
céljabol. A villikban levé két-két félhorony sohasem
keriil egymdssal teljesen fedésbe, mindig keresztezi
egymast. A horonyba helyezett golyd természetesen
csak a keresztezOGdésben fér el, s a keresztezodéssel
egyiitt eltolodik, amikor a szogkitérés vdltozik (287.
abra). A hornyok irdnydnak helyes kialakitdsdval ér-
heté el, hogy a golyok mindig a tengelyek szbgfelezd
sikjaba essenek.

A legutobbi idében tiint fel egy Gjabb homokine-
tikus csuklétipus, amelyet az jellemez, hogy igen jo
a hatdsfoka, nagy nyomatékot tud dtvinni, s szokat-
lanul nagy szogkitérést tesz lehetévé teljesen szoghi-
bamentesen. Tovabbi eldnye, hogy bizonyos tengely-
irdny(i elmozduldst is lehetdvé tesz. Szerkezetét a
288. abra mutatja. Tulajdonképpen két f6 alkatrész-
bdl all, egy hdromdgl keresztb8l és egy hdrom ten-
gelyirdnyd bevdgissal rendelkezd kehelybdl.
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