3. Hajtott kerekek

A differencidlml beépitése akkor a legegyszeriibb,
ha a hajtott kerekek merev hid két végére vannak
csapagyazva. Ilyenkor a differencidlmd a hid belse-
jében foglal helyet. Maga a hid csGtengelyszerii al-
katrész, amely kozéptajt kiszélesedik a differencial-
mii befogadasa céljabol. A hid dltaliban tébb darab-
bol készil a szerelés megkonnyitése végett, A 317.
dbran a hid hdrom darabbdl van dsszeszerelve., A
kozépsé darab dobszeriien van kiképezve, az egyik
oldalan csészerli nyaka van. Ide helyezhet6 be az a két
csapagy, amelyik a nyelestengelyt tartja. A dob két
oldala nyitott, ide csatlakozik a két tolcsérszerii fedél
a hozzd hegesztett csotoldalékkal, amelynek a kiilsd
végére a gépjarmii kerekei vannak csapagyazva. A dif-
ferencialmii-hdz a todlcsérszerii fedélben van csapa-
gyazva,

Kilonts gondot szokott okozni a két kipkerék
helyes bedllitisa. Legprimitivebb megoldds, ha a nye-
lestengely benyaldsianak a mértékét, valamint a diffe-
rencialmii hdzdnak tengelyirdny( helyzetét a csapi-
gyaknal alkalmazott alatétekkel allitjuk be.

A hid osztisdra tobbféle lehetéség van, amint ez
a 318. abran lathato. Az elébb ismertetett hid az a
tipusnak felel meg, ahol a nyelestengellyel parhuza-
mosan van két osztassik. A b tipusnak a 319. abran
bemutatott hid felel meg. Ugyanilyen tipust mutat a
320, 4bra is, ahol viszont jobb megoldas lathatd a
kapkerék-tanyérkerék bedllitasira. A nyeleskerék
csapagyai hiivellyel egyiitt mozgathatok befelé vagy
kifelé. A differencialmii csapdgyainak a megtimasz-
tisa menetes gyliriivel szabalyozhaté. Nagy nyomaték
esetén elonyds, ha a nyeleskerék tengelyének belsd
vége is csapdgyazott.

A ¢ tipus szerint ismét két osztissikja van a 321.
dbrdan bemutatott hidmak. A kuipkerekek bedllitdsa-
nak kényes volta miatt a differencidlmii csapagyai
a felsé részbdl benylld konzolban vannak elhelyezve.

A d tipus lathaté jobban részletezve a 322. dbran.
(A csotoldat felerGsitése nemcsak hegesztéssel, de pl.
szegecseléssel is megvalGsithaté.)

Fiiggetlen kerékfelfiiggesztés esetén természetesen
nincs csotoldat, ilyenkor a kerekeket hajté félten-
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gely legtébbszér burkolat nélkiil
dbra).

A féltengelyek kiils6 vége dltaliban kozvetleniil
a hajtandd kerékhez kapcesolédik. A féltengely alakja,
csapagyazasa, sot feladata is attol fiigg, hogyan van
maga a kerék felerdsitve. Legegyszeriibb az az eset,
amikor a kerék felerGsitése, csapagyazasa teljesen a
merev hidra van bizva (324. dbra). llyenkor a hajté-
tengely a hajtonyomatékon kiviill semmilyen mas
igénybevételnek nincs kitéve (325, abra). Azzal, hogy
a tengely kiilsé végét a kerékagyhoz csavarozzuk, ten-
gelyiranyt elmozdulds ellen is biztositjuk.

Jarulékos igénybevétele van azonban a hajtéten-
gelynek, ha a kerék csak egyetlen csapaggyal van a
hidra felerdsitve (326. abra). llyenkor ugyan még el-
¢rhetd, hogy a sulyerGbdl szarmazo fiiggsleges erd ne
vegye igénybe hajlitisra a hajtétengelyt (ehhez csak
a kerék talppontja folé kell a csapagyat elhelyezni),
de a kerékre hat6 oldalerdk (pl. kanyarban) a hajté-
tengelyt igénybe veszik. A hajtotengely axialis elmoz-
duldsdt nem akadélyozza meg teljesen a kerékagyhoz
valé csavarozds, a masik végét a differencidlmii belse-
jében fel kell iitkoztetni a bolygokerekek tengelyén.

Még nagyobb a hajtotengely igénybevétele, ha a
kerék egyenesen a hajtotengelyre van erdsitve (327.
abra), mert ekkor a sulyerd dllando hajlitényomaté-
kot jelent a tengelyre nézve. Ilyenkor természetesen
a hajtotengelynek a kiilsé végét is csapagyazni kell.
Attol fiiggden, hogy milyen a csapdgyazds, a tengelyt
axialis iranyban kiilon nem kell megtimasztani (328.
dbra), vagy csak egy iranyban (329, dbra), vagy mind-
két irdnyban (330. dbra) meg kell timasztani.

Az utobbi idében megjelentek olyan konstrukciok,
amelyekben a gbrgdscsapagy egyik vagy mindkét gyii-
riije magabdl a tengelybdl vagy az azt koriilvevd hid-
nyllvinybol van kiképezve.

Kiilondsen nehéz jarmiiveken eldnyds, hogy az erd-
dtvitelben ne legyenek tul nagy nyomatékok, mert ak-
kor az alkatrészek lényegesen kisebb méretliek lehet-
nek. Ezt Ggy lehet elérni, hogy az utolsé nyomaték-
novelés kozvetleniil a kerekeknél torténik. E célbdl
a hajtotengely kiillsd vége nem kdzvetleniil csatlake-
zik a kerékagyhoz, hanem valamilyen fogaskerekes
attétel van kozbeiktatva.

A 33I1. dbran fogaskerékparbol allo oldalhajtomii-
vet lathatunk. A hajtomii szintén a hidba van beépit-
ve, € célbol a hid két vége ismét kiszélesedik, illetve
fogaskerékszekrény-szerli végzddése van,

Nincs megtorve a hid vonala, ha bolygomiivet hasz-
nalunk oldalhajtomiiként. A 332, és a 333. dbrdn két
megoldast is bemutatunk. Az egyik dbrdn olyan
tipus ldthatd, amelyiken a bolygomii forgattyi-
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karja van kikdtve magihoz a hidhoz, a masik dbran
pedig a fogaskoszori. A szerkezeti kivitelre a 334.,
ill. 335. abrak utalnak.

A korményzott kerckek hajtasa lényegében csak
abban tér el a nem kormanyzott kerekek hajtasatol,
hogy a hajtétengelyt a korméanycsap tengelyvonaliban
meg kell 16rni, illetve kardancsukldval kell ellatni
(336. dbra). A hajtotengely kiilsé végének ugyanis tud-
nia kell a kerékkel, illetve a tengelycsonkkal egyiitt el-
fordulni. Elengedhetetlen, hogy ez a karddncsuklo
336. abra homokinetikus legyen.

Flggdleges sik! Vizszintes sik!  Fuggoleges sik!
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