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TRIGON EGS sebességvalto-mukodtetes

Magyarorszagon tobb ezer, bowdennel, illetve rudazattal mikodtetett ZF mechanikus sebessegvaltoval
ellatott autobusz Gzemel. Ezekben a jarm(ivekben rudazattal, illetve 2-3 bowdennel ellatott, kilonféle
mechanizmusok (esetenként kiilon szervoval ellatva) végzik a valto mikodtetését. A jarm( vezetdje

a |0l ismert H" elrendezésnek megfelelden tudja kapcsolni az aktualis sebességfokozatokat. A TRIGON
Electronica Kft. altal kifejlesztett és gyartott EGS-rendszer a mechanikus sebességvalto bowdenes
(rudas) mikodtetesét valtja le elektropneumatikus mikodtetésre.

A sebességvaltashoz idével a bowdenek el-
hasznéalédasa - azok megnyulasa és szoruldsa
- miatt a gépjarmUvezetdnek egyre nagyobb
er6t kell kifejtenie. Tovdbba a nem megfele-
I6en bedllitott bowdeneknek kdszonhetéen,
illetve a szélsdséges iddjarasi korilmények
kozti (féleg az alacsony hémérsékletek) tize-
meltetésbdél addédd nehézségek miatt a se-
bességvaltds esetenként meglepden nagy
mUkodtetberdket igényel a jarmdvezet6tdl.
Hatramenet kapcsolasanal (a sebességvaltd
karon mérve) nem ritka a 200-250 N eré-
szikséglet sem! A bowdenek megnyulasabdl
addddan, a sebességvaltd kar kényelmetle-
nidl hosszu Uton jarhat, illetve egyes esetek-
ben példaul hatramenet kapcsolasakor akar

fel is Utkozhet a vezet6ulésen.

A TRIGON Electronica Kft. &ltal kifejlesztett
és gyartott EGS-rendszer a mechanikus se-
bességvalté bowdenes (rudas) mukodteté-
sét vélthatja le - az Gzemelteté megrende-
lésére - elektropneumatikus mukodtetésre,
kizarva a koradbban felsorolt hatranyokat. Az
Uj muakodtetésbdl adéddan tovabba olyan
plusz ,szolgéltatdsokat” nyujthat a gépjéar-
mUvezeté szdmara, melyeket a koradbbi ha-
gyomanyos mukodtetések nem tettek lehe-

tévé.

A valtasokat a jarmivezeté a korabbi sebes-
ségvaltd kart kivaltd joystick segitségével
kdonnyedén hajthatja végre, ezért a sebesség-
valtassal kapcsolatos komfortérzete jobb,
illetve egy hosszabb mUszak utdn sem fog
panaszkodni konyok-, illetve vallizlleteinek
megerdltetésére. Uzemeltetdi oldalrdl is van-
nak elényei a konnyl valtémikodtetésnek,
ugyanis a jarmUvezet6k a (kordbbi mikodteté-
seknél tapasztalhatd) nehézkes kapcsoldsok
miatt elészeretettel indultak magasabb, 2-es,
illetve 3-as fokozatbdl, megnovelve ezzel a
tengelykapcsold, illetve az eréatviteli elemek
terhelését, kopasat. Az EGS mikodtetésénél
erre mar nincs szikség, sét akar programoz-
haté is, hogy ne tudjon a jarmd 2-nél maga-
sabb fokozatbdl elindulni. Természetesen a
rendszer gyartdja magatél ezt nem dontheti
el, csupan lehetéséget biztosit az izemeltetd
szamara, hogy egyéb paraméterezési lehet6-
ségek kozt az elindulasi fokozat kivalasztasat
is sajat igényei szerint programozhassa.

A rendszer egyes szerkezeti elemeit Ugy ala-
kitottak ki, hogy azok a sebességvaltéra, an-
nak megbontésa nélkil, utélagosan akar az
egyszerlen felszerelt mhelyekben is kony-
nyen raépithetéek legyenek. A teljes atépi-
tés néhany ora alatt elvégezhetd.
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A rendszer felépitése

A sebességvaltéon kerllnek elhelyezésre a
fokozatkapcsoldé munkahenger, a véloga-
té (kivalasztd) munkahenger, illetve a valtd
tengelyére rogzitett egyszerl mechaniz-
mus. A munkahengerek leveg&ellatasat ado
szelepblokkot is célszerli a sebességvaltd
kornyékén elhelyezni. Minden egyes egy-
ség kulon-kulon levalaszthatd a torzskéabel-
rél, amely a jarmU vezetSterét koti Gssze a
sebességvaltd kornyékével. Az egyes rend-
szerelemek felcserélését kiilonb6z4 szinjelo-
lésekkel, illetve kdédolt elektromos csatlako-
zokkal akadalyozza meg a gyarto.

Elol a gépjarmdvezeténél keril elhelyezésre a
joystick, a kijelzé és a kuplungpedal-jeladd. A
rendszer vezérlé komputere célszerlien a jarm(
elektromos kapcsoldszekrényében vizmentes
helyen van elhelyezve. Az egyes kdbelhossza-
kat a gyarto igény szerint késziti el, figyelembe
véve a felnasznéald esetleges kiilonleges kijelzd-
vagy joystick-elhelyezési igényeit.

A rendszer megfelel6 mikodéséhez szik-
ség van egy sebességjelre, mely vagy a
tachografrol vagy egyéb sebességjeladordl
vehet6 le. A diagnosztikai csatlakozé a kom-
puteren talalhato.
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A rendszer elemei

Fokozatkapcsolé munkahenger

Feladata az Ures, a paros, illetve a paratlan
fokozatok kapcsoldsa. A fokozatkapcsold
munkahenger egy mechanikusan Utkozte-

tett kozépallassal rendelkezd £ 25 mm loke-
t pneumatikus munkahenger, mely integralt
analég utméréssel, illetve nyomasméréssel
van ellatva. 1 db vizmentes, bajonettzaras
elektromos, illetve 3 db pneumatikai gyors-
csatlakozd taladlhatd rajta. Mindkét végén
gombcsuklokkal csatlakozik a sebesség-
valtohoz. A munkahengert 4 db EP-szelep
mukodteti. A kiilonbozé sebességfokozatok
kapcsoldsa, a kapcsolderé-szinkronizalasi
eré nagysdaga, a kapcsolés sebessége foko-
zatonként paraméterezhetd.

A sebességvalto és kornyéke

Valogaté (kivalaszté) munkahenger
Feladata az egyes fokozati utcak kozti kap-
csolas. Példaul 6-fokozatu sebességvaltd
esetén a hatramenetaz 1-2, a 3-4 ésaz 5-6
utcéjadnak a kapcsoldsa. A vélogatd henger
4 alldsu pneumatikus munkahenger. Ez a 4
fix allads a leggyakoribb sebességvaltok ese-
tén 4x8 vagy 4x8, 5 mm elmozdulast jelent.
A munkahenger digitélis pozicidéérzékelés-
sel van elladtva. 4 db pneumatikai gyorscsat-
lakozoéval és 1 db vizmentes, bajonettzéras
elektromos csatlakozéval csatlakozik a rend-
szerre. Felfogatdsa a munkahenger hazéan
kialakitott ndton keresztil torténik.
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Szelepblokk

Feladata a munkahengerek sdritett levegével
torténd ellatasa. A szeleptomb 5 db 3/2-es,
illetve 2 db 2/2-es EP-szelepbdl ll. A szele-
pek vezérlését a rendszer komputere végzi.

Joystick

Feladata az EGS-rendszer kezel6eleme.
A joystick egy 4 irdnyba elmozdithatd kar,
melyet egy rugo tart kozépallasban. A kart
elmozditva kezdeményezhet6 a sebesség-

valtas. Az Osszes iranyt az lUzemi kordil-
ményektdl fuggetlenil egyforma erével
tudjuk kapcsolni, ezért a jarmUvezetd se-
bességvéltassal kapcsolatos komfortérze-
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te jobb. A joystick elére torténd elmozdi-
tasakor fel, hatra mozditasakor visszafelé
kapcsolhatunk szekvencialis médon. Balra
az Ures, jobbra pedig a hatramenet kap-
csolhaté. Kettés fel-, illetve visszakapcso-
lasokra is van lehet6ség. Ekkor a joystickot
kétszer egymas utan kell elére vagy hatra
elmozditani. Egy-egy fokozat atugorhato,
de egy lépésben ettdl nagyobb szamu fo-
kozatugrast a rendszer elektronikaja nem
enged meg.

Kijelz6

Feladata a jarmUvezetd tajékoztatédsa a se-
bességvaltassal kapcsolatos informaciokrol.
Az aktudlis fokozat egy kijelzdn kertl megje-
lenitésre, mely a miszerfalon tetszélegesen

elhelyezheté. Fényereje a kilsé fényviszo-
nyokhoz alkalmazkodik. A kijelzén lathatéak
a tengelykapcsold kinyomott allapotat, a
sebességjel meglétét, illetve a diagnoszti-
zalast segité LED-ek is. A kijelz6ben kerilt
elhelyezésre egy piezo zimmer is, amely
hangjelzést ad a sebességvaltdsok megtor-
téntekor. A joystick és a kijelz6 lehetséges beépitéseire néhany példa

Vezérlé komputer

Feladata a joysticktdl, kapcsolé és valogatd
munkahengerektél, kuplungpedal-jeladotol
érkezd jelek feldolgozasa, az EP-szelepek és
a kijelzé vezérlése.

Kuplungpedal-jeladé

Feladata a tengelykapcsold pedal kinyo-
masanak jelzése (feltételezvén azt, hogy ez
tengelykapcsold oldast is jelent egyben).

gy

A TRIGON EGS-rendszer esetén a sebes-
ségvaltdé muikodtetésének egyik alapjele a
tengelykapcsold pedalrél érkezé jel. Ennek
a jelnek a megléte nélkll a vezérld komputer
nem ad utasitast a szelepek mdkddtetésére.
Az induktiv jeladd beépitésénél figyelni kell
arra, hogy ne kapcsoljon be tul koréan, illet-
ve a teljes pedallenyomaskor is bekapcsolva
maradjon.
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Kabelkoteg

Feladata a rendszer egyes elemeinek elekt-
romos Osszekapcsoldsa. Jellemzéen egy
torzskabel megy végig a vezet6tdl a sebes-
seégvaltdig, de pl. csuklds autdbusz esetén
ez a kabel a csuklé kornyékén bonthatd. A
torzskabelrdl vannak ledgaztatva az ismerte-
tett mlkodtetdelemek.

A rendszer miikodése

Fokozatkapcsolas lresbdl

Ha a jarmu éll, akkor az indulasi fokozat min-
dig az 1-es. Ezt a joystickkal lehet mdédosi-
tani 2-esre. Haladd jarmd esetén Ureshdl
fokozatba torténé kapcsoladskor a rendszer
a tachogréfrol kapott sebességjelre tdmasz-
kodva a jarmU sebességének megfelelé fo-
kozatot ajanlja fel, melyet a jarmUlvezeté a
kuplungpedal lenyomaséaval hagyhat jéva,
azaz a pedal lenyomasakor torténik meg a
fokozatkapcsolas.

Fokozatkapcsolas liresbe

A sebességvaltod a joystick balra mozdita-
saval barmikor barmelyik fokozatbdl Gresbe
kapcsolhatd (tengelykapcsold kinyomasa
mellett).

Fokozatkapcsolas menet kozben

A TRIGON EGS-rendszer felépitésébdl és a

mUkodés jellegébdl adoddan, kétfélekép-

pen is mUkodtethetd.

1. Hagyomanyos mechanikus sebességval-
tokhoz hasonléan.

2. El6vélasztos sebességvaltd mikodtetés-
hez hasonloan.

Az elsé esetben a megszokott médon a kup-
lungpedal lenyomasa utén a joystick elmoz-
ditdsaval a jarmUvezetd kezdeményezheti
a sebességvaltast, amit a munkahengerek
végrehajtanak. Az aktualis sebességfokozat
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Uzemeltetdi vélemények

A Négrad Volannal alapvetéen két tipusban taldlhaté EGS valtomUkodtetés,
ezek az IKARUS E-95 és az IKARUS Ch56. A gépkocsivezetdk és a karbantartok
is pozitivan nyilatkoznak réla, mert minimalis kézi erével mikodtethetd, jelzi az
aktuéalis sebességfokozatot, emellett karbantartast alig igényel, megbizhatdan
mUkodik, és valtdcsere esetén is viszonylag konnylszerrel és rovid idé alatt be-
allithatd. A beépitésik ota eltelt idészakban javitast, egyéb beavatkozast alig
igényeltek, ezaltal Uzemeltetésiik gazdasagosabb és megbizhatébb, mint az ere-
deti bowdenes megoldas.

HALAsz ROBERT

A Kapos Volan Zrt. 12 db autdbuszt tizemeltet TRIGON EGS-sebességvaltd ma-
kodtetéssel. Az Uzemeltetés kedvezé tapasztalatai: konnyd, egyszerd muikodtetés,
az autébusz vezetése sokkal kényelmesebb, vélaszthatd az indulédsi sebesség (l.
vagy ll.). beszerelése kilonleges szaktudast nem igényel, megbizhatd mikodés (téli
id6jarési viszonyok kozott is), meghibasodas esetén egyszer( diagnosztika, konny
javitas, megfelel6 alkatrészellatas.

MATE ZoLTAN

A Szabolcs Volan Zrt. 2009 augusztusaban 36 db TRIGON EGS-rendszert épi-
tett be autdbuszaiba. A beépitést az indokolta, hogy egyes autdbusztipusok ese-
tében a nyomatékvaltok kézi kapcsoldsa nagyon nehézkes volt, illetve az elfogad-
hato kapcsolasi eré fenntartasa érdekében folyamatos kapcsolé bowden cserékre
volt szlikség, ami a karbantartasi koltségeinket nagyban befolyasolta. A jellegze-
tes jarmUtipusok a Radba Contact, Premier, lkarus 415 és |karus 395-0s tipusok
voltak, minden egyes jarmu esetében ZF mechanikus valtdkra kerilt felépitésre az
automatizalt kapcsolasi rendszer.

A beépitést kovetden rovidesen jelentkezett, hogy a mar jelentésen elhasznals-
dott nyomatékvaltdk szinkronizalasi hianyossagait ez a rendszer nem toleralja,
igy egyes nyomatékvaltok esetében a felljitdst nem lehetett tovabb halogat-
ni. Szeretném hangsulyozni, hogy egy jo allapotu vagy feltjitott valté esetében
semmilyen kapcsoldsi zaj vagy nehézség nem jelentkezett és nem jelentkezik.
A nyomatékvaltok élettartamara negativ hatast nem gyakorol az automatizalt
kapcsolasi rendszer.

A leheté legnagyobb gondot a mai napig a folyamatosan cserél6dé gépkocsiveze-
t6k esetleges rutintalansaga okozza. Ez abbdl adddik, hogy a kuplungpedal lenyo-
masakor a kuplungpedal-jeladd elinditja a kapcsolasi folyamatot, de ez egy kis id6t
vesz igénybe, tehat a kuplungpedal teljes kinyomésakor egy pillanatra nyomva
kell tartani a pedalt, hogy elindulé kapcsolasi folyamat végbe tudjon biztonsaggal
menni, mielétt a hajtaslancot Ujrakapcsolnank. A masik lGzemeltetési problémat
a visszakapcsolaskor a rendszer altal automatikusan felajanlott visszakapcsolasi
fokozat esetleges téves kiszamitédsa okozza, mert a rendszer ezt az értéket a jarmu
sebességébdl hatdrozza meg, és nem veszi figyelembe a motor terhelési allapotat
és fordulatszamat. llyenkor a rutinos gépkocsivezet6 a felajanlott sebességi foko-
zatot felllbiralhatja, ezzel megvédve a kuplungtarcsat az esetleges tulterheléstél.
Ezekre a problémakra a gépkocsivezeték folyamatos oktatasaval, illetve a gyarto
illeszté programozasaval lehet megoldast talalni.

Osszességében megallapithatd, hogy négy évvel a felszerelést kdvetéen is bizton-
saggal, koltségtakarékosan és a rutinos gépkocsivezeték szdmara nagy megelége-

dettséggel Uzemeltethetd ez a rendszer.

DeMETER MIKLOS
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szama, illetve a sebességvaltas létrejotte a

kijelzdn kisérhetd figyelemmel.

Mésodik esetben a jarmlvezetd a kup-
lungpedal benyomésa nélkil kezdemé-
nyezheti a sebességvaltast, mikozben a
jarmd az épp aktualis fokozatban halad.
Ebben az esetben a kijelzén villogni fog a
kivalasztott sebességfokozat szama mind-
addig, ameddig a jarmUvezetd a kuplung-
pedalt be nem nyomja. Ekkor megtorténik

a fokozatkapcsolas.

A sebességvaltasok folyamata

Az egyes sebességvaltdsok 5 szakaszra
bonthaték. Minden szakaszban feltételek-
nek kell teljestiinie ahhoz, hogy a kovetkezé
szakasz elinduljon. Természetesen a valtas
sikeres befejezéséhez minden szakasznak
sikeresen le is kell futnia. A sebességvaltas
befejeztét egy csippanas, ill. a kijelzd villoga-

sanak megszlinése jelzi.

1. szakasz: a kuplung kinyomasa. Minden
valtas a kuplung kinyomasaval indul. A sza-
kasz lezarul, ha a komputer megkapja a kup-

lung ki van nyomva jelzést.

COrTETE———
ragimmnris. | e

2. szakasz a fokozatkapcsold Uresbe téte-
le. A komputer kiadja a megfeleld EP-szele-
pekre a vezérlést, ekkor a fokozatkapcsold
kozépalldsba mozdul. Ennek a szakasznak
akkor van vége, ha a fokozatkapcsold pozi-
ci6 visszajelzése elérte a beprogramozott
megfeleld értéket.

3. szakasz: valogatas. A komputer kiadja a
megfelelé EP-szelepekre a vezérlést. A va-
logaté henger bedll a kivant pozicidba. A
szakasznak akkor van vége, ha a vélogatd
henger visszajelzése a kapcsolni kivant foko-
zatnak megfeleld.

4. szakasz: fokozatkapcsolas. A komputer
kiadja a megfelel6 EP-szelepekre a vezér-
|ést. A kapcsoldhenger beall a kivant pozi-
cidba. A szakasznak akkor van vége, ha a
fokozatkapcsold pozicid visszajelzése elérte
a megfeleld fesziltséget.

5. szakasz: a valtads befejezése. Csip-
pands, a kijelzévillogas megszlnése, a
kuplung rdengedése, a munkahengerek
nyomasmentesitése (szelepek kikapcso-
lasa).
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Diagnosztika

A bemutatott EGS-rendszerhez a gyartd
sajat diagnosztikai szoftverét is az izemel-
tetd rendelkezésére bocsatja. A kilonféle
menipontok alatt szdmos lehetéség kozul
vélaszthat a felhaszndlé a sebességvaltd
rendszer diagnosztizdldsdhoz, paraméte-
rezéséhez.

A TRIGON EGS alapvetéen 6+R fokozatu
ZF sebességvaltok bazisara épul (ZF S6-85,
S6-90, S6-100, S6-120, S6-850, S6-1200,
S6-1600 stb.), de késziiltek mar réaépitések
KAMAZ, Dongfeng, illetve Quijang tipusu
sebességvaltokra is. A fébb rendszerelemek
egyformaék, a kilonbség az egyes felfogatd
elemekben, illetve a vezérl§ szoftverben
van. A cég kindl tengelykapcsolé-mUkodte-
tést is az EGS-rendszere kiegészitéseként,
melynek alkalmazasaval akéar félautomata
mikodéslveé is teheté a sebességvalto.
Ebben az esetben a tengelykapcsoldt csak
elinduldskor kell hasznélni, a késébbi sebes-
ségvaltasok alkalméval a rendszer kompute-
re mUkodteti azt.

Magyarorszagon jelenleg tobb mint 160
autdbusz tdzemel a TRIGON EGS-rendsze-
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A munkahengerek és a szelepek diagnosztizalasara szolgalé
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A sebességvaltas (fokozatkapcsol6 henger elmozdulasa) id6-elmoz-
dulas, illetve id6—-nyomas (kapcsoléerd) diagramjanak felvétele
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A paraméterbeallitadsok meniije

rével. Beépitések készlltek mar idehaza k-
[6nb6z6 tipusokra, mint pl.: IK415, IKC56,
IKE9b, IK395, IK435, Raba Contact 092,
Réaba Contact 292, Credo EN12, Volvo B7R,
Hungarian Bus, illetve Kindban és Romania-
ban a Golden Dragon, illetve Bonluck auté-
buszgyar jarmuveire.

DIAGNOSZTIKA DIZEL

JARMUELEKTRONIKA

25V 15 35 2
40V 40 50 3
Ba0Y 50 G0 4
iav 65 B 5
25V 15 35 [
40V a0 50 8
6OW 50 G0 a9
[EA"S BS BS 1]
25V 15 35 12
40V 40 50 a3
BOY 50 GO 14
iav 65 BS 15
25V 15 35 7
40% 4.0 50 18
B0 50 B0 ]
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Az autdbuszokon kiviil a bemutatott sebes-
ségvalté-mikodtetés megtaldlhatd szamos
speciélis vasuti TVG jarmdben, illetve kato-
nai jarmuvekben, pl. a BTR-80MVJ, illetve
az RDO 3221 Komondor.

A TRIGON EGS alkalmazhatésédga nem jar-
mufiggd. A gyartd 5+R, illetve 6+R fokoza-

LEGKONDICIONALO BERENDEZES

Kiemelkedd szinvonal.

000

=

mint aminex latszik.

Kialakitdsuk megegyezdnek tiinhet, de nincs két egyforma alkatrész.
A Delphi felfiiggesztés és kormanyzdsi rendszereit minden egyes legydrtott lengdkar, trapézgombfej, és stabilizétor rid esetében
szigord méret-, anyag-, tartossagi és teljesitményteszteknek vetik ald, hogy az optimalis OF elvardsokat biztositsak. Egy nemrég lezajlott

versenytesztelés sordn, a Delphi tdlteljesitette a lefolytatott hét vizsgdlati tesztsorozat minden egyes tesztjét. Mit jelent mindez? Olyan
megbizhatd gépjarmikormanyzdsi és felfiiggesztési rendszereket, amelyek mdkodésére On és iigyfelei is biztonsaggal szamithatnak. Tébb mint 100
év eredeti alkatrészgydrtdsi tapasztalat birtokdban, vallalatunk olyan alkatrészeket gyart, amelyek a gépjérm(iveket a legelsé pillanattdl fogva szolgdljk.

EZ A SZAKERTELEM AZ AMELY EGYEDULALLOVA TESZI A DELPHIT.

GEPJARMUSZERKEZET C\E

tu mechanikus sebességvaltokra rovid idén
beldil vallalja az adaptaciot. A vevék kozt sza-
mos Volan-véllalat, autdbuszgyartd, jarmu-
feldjitd is megtaldlhatd, mint pl. Szabolcs,
Kisalfold, Nograd, Tisza, Kapos, Jaszkun,
Maétra, Agria, Pannon, Gemenc, Kunsag Vo-
lan, MAV Fkg, Kapos jarmdjavitd, HM Currus,
Respirator Zrt., Kravtex, Hungarian Bus, Gol-
den Dragon (Kina), Bonluck (Kina).

A TRIGON EGS-rendszerének ara (400-
450 000 Ft+éafa) versenyképes a jelenleg
alkalmazott bowdenes mUkodtetések ara-
val, ugyanakkor egy magasabb komfort-
szintli sebességvalto-mikodtetést valdsit
meg.

A gyarté tovabba Uj felhasznaldk esetén, 1
honapos ingyenes tesztlehetdséget is bizto-
sit az EGS-rendszerének kiprobalasara.

SzoRrcsik TAMAS

Bévebb informacio:

TRIGON Electronica Kft.
Salgdtarjan, Fuleki ut 175.
www.trigone.hu

(32) 511-644,(32) 511-645,
Szorcsik Tamas (20) 344-3766
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Innovation for the Real World

Delphi Felfiiggesztés és Kormanyzas // A Kivalo mechanikai és kémiai tulajdonsagok A kovicsolt és ontott lengdkarokat maximalis torés-érzékeld és

ultrahangos technikakkal tesztelik, hogy biztosftsék az anyagok az OF eldirdsoknak megfeleld hibamentességét; B Kloroprén gumi porvédéanyag A feddanyag megeldzi az

idd eldtti meghibasoddst és hozzdjarul a porvédd qumiharang tartés élettartaméhoz; C Tokéletes gombfejcsapfeliilet Mikron (0,001 mm) tdréshatéron belili eldallitdsa a

szildrdsdg és a sima illeszkedés biztositéka; D Az OE eldirasoknak megfeleld kettds feliilet kialakitas és bevonat-eljaras az EU roncsautékra vonatkozé direktivdja dltal -

eldirtakhoz alkalmazkodik; E Robotvezérelt hegesztés A lengdkarok és stabilizator ridak konzisztens gyartését biztositja; F Magas specifikaciju kendzsir hasznélata ¥

és az OF eldirasoknak megfelelé gombfejii csap merev mozgasa Hozzéjarul a részleges meghibdsodasok elkeriiléséhez méqg a legszélsdségesebb (tviszonyok kizepette is; ’
G Nejlonbevonati Gombfejii Csap Rogzitéanyak Az OF eldirdsoknak megfelelden biztositjék a csatlakozo elemek sima mozgdsdt megfeleld forgatdsi nyomatékkal -l

a hosszt élettartamt mikodés biztositasa érdekében; H Korrozid Elleni Védelemmel Bevont Zardsapka A 2000/53/EK Eurdpai Parlament és Tandcs irdnyelve
eldirésaival kompatibilis; I Kivalé Mindségii Gumi Rezgéscsillapitd Biztositja a kivald terhelési ellendlldst és a zajszigetelést:

delphi.com/am
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