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Az G M3-as BMW-k hétsebességes

1. rész

DSG-je

Ma mdr nem szdmit Gjdonsdgnak
duplakuplungos valtomd az autds
kéztudatban, legaldbbis a hirek szint-
ién nem. A DSG-k karében azonban
Gjdonsdgnak szdmit o hétfokozati
vdltozat. A VW-konszern mellett }

a GETRAG-gal egyittmikadve a
BMW is piacra dobta hétsebességes
duplakuplungos valtdjdt.

Mint ahogy azt mér annyiszor irtuk, s mar-mar a kéztudatba is
beépil, a DSG nem mas, mint ketté darab kuplunggal és els-
téttengellyel rendelkezé valtémd, mely a fokozatkapcsoldsok
kozott szinte a nyomaték és a mechanikus kapcsolat megsza-
kitasa nélkil képes valtani. Az autégyartéi oldal egyértelmien
a kuplungpeddlt mint a régi korok ereklyéjét szeretné kidzni az
autébdl. A gondolat oka abbdl a megfontoldsbdl ered, misze-
rint mi autévezeték, a valias élményét nem a pedalkezelésnek,
hanem a valtokar kezelésének kaszonhetjik.

A DSG akér automata (automatizdélt) és (kvazi)manudlis Gzem-
modban is mokadtetheté. A BMW hétsebességes DSG-je a
piacon 1évé G vagy még fejlesztés alatt allé duplakuplungosok-
hoz képest nem szdraz, hanem olajfirdés tengelykapcsoléval
keszul. Az elébbi hatranya lehet a surlédasbol adodo rendki-
vili hémennyiség elvezetésének problematikaja, az utébbindl
pedig az olajfirdében vals fu-
tas plusz energiaigénye, mely
tobbek kazstt fogyasztasnsve-
P Lo $65 motor
18 hatéso.

Az 0j valté az M szériés har-
masokba érkezik elséként (EQx
M3). A GS/D36SG tipusielt
valtdhoz tartozé Drivelogic rend-
szerrel 6t kilénbdzé programot
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aktivizalhatunk ,automata-’
és hat kilonbszé programot

(kvazijmanualis  1zemmadban.

Ezek iranyitasaért, mokadteté-
séért a valivba beépitett, egy
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mechatronikus egységbe integralt ,DKG” elekironika és ,DKG"
hidraulikus elemek felelssek. A valté elemei egyedi kenésiek.
A kenéolaj hémeérséklete specialis hitékér segitségével szaba-
lyozott.

A BMW duplakuplungosdanak felépitése

A DSG valie két elstéttengelyéhez két kuplungszerkezet tarto-
zik, melyeknek egy koz8s haza (kilsé surlédé tarcsaja) van. Ez
a kozss haz van 8sszekstve a motor felsli behajtétengellyel,
innen érkezik a hajtés. Az 1 elététtengelyen helyezték el az
1/3/5/7/R fokozatok fogaskerekeit, mig a mésikon a 2/4/6
fokozatokét. A valtas folyamatanak gyorsitasa érdekében adott
sebességi fokozatban a masik elététtengelyen mar elé van ké-
szitve a kévetkezd fokozat kapcsolasa, a jarmd és a motor

Duplakuplungos valtomi Haifott fengely

Elgtéttengely 2



Maximalisan atvihetd

motornyomaték (Nm) 920
Maximdlis motorfordulatszam (min-') 9000
Szdéraz témeg (kg) 77
Attételek:
1. fokozat 4.780
2. fokozat 3.056
3. fokozat 2.153
4. fokozat 1.678
5. fokozat 1.390
6. fokozat 1.203
7. fokozat 1.000
Hdatrameneti fokozat A.A54

Vdltési sémak

EOx M3: R-N-D/S
valaszthatd Drivelogic
program

Vezérlés

Elektrohidraulikus

Olajmennyiség az olajhit8ksrrel
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(1) K6z6s behaijtétengely, (2)Tengelykapcsolé 1, (3) Tengelykap-
csolé 2, (4)Kézbensé tengely, (5)Elététtengely 1, (6) El6tétten-
gely 1, 7) Konstans éttétel fogaskerékpdr, (8 Kihaijtétengely,
(9) Szinkronkapcsolék, (10) Parkolési régzits

Hogyan is valte!

Az elsé és a masodik fokozat kézétt kapesolds segitségével
tekintstk &t a valtas logikajat!

 egyitt (liter)

max: 50 km-, legfeliebb
50 km/h sebességgel

Vontathatdség

dinamikus paraméterei alapjén. (Természetesen ez aldl kivételt
képez a hatrameneti fokozat.) A fokozatok kazstti kapcsolas-
kor a precizen szabdlyozott kuplungozésoknak ksszénheten
Jorpandsmentesen” térténik meg a valiés.

Az elsd elstéttengely kuplungja zér és az egyes fokozathoz
S . tartozé szinkronkapcsolé segitségével a fogaskerékpar
A véltém( 8 egységei . . el e =
kapcsolt éllapotban van
A kétlépcs8s olajhiitéegység a valiomi hazanak bal oldaldra

van felszerelve. A mechatronikus egység a vdli¢ jobb kezink

feléli oldalan a valtéhdzba integrdlva talélhaté és a kiléps csé-
vezetékek az olaj-leveg8 h8cserélébe mennek. Az M szérias
véltékar mechanikus dsszeksttetésben all a valiomivel, amelyen

keresztil kizarslag a P fokozatot, azaz a parkoldsi régzitét és a e ]:

-

vészkioldot lehet mikadtetni.

A szerkezet struktirdja és az eréfolyam
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A motor fétengelyérsl érkezé hajtényomaték a  kézponti
behajtotengelyen (1) jut el a két elététtengelyhez (4, 5), egy-
egy olajos kuplungon (2, 3] keresztil.

Akét elététtengely valamelyikérsl, adott fokozathoz tartozéan a kéz-
bensd tengelyre (6) adédik at a nyomaték, majd o kihajtétengelyen
(8) keresztl lép ki a valtomibsl. A 7 konstans attétd fogaskerékpar
a fokozat megvalasztasats| fuggetlenil mindig kapcsolt éllapotban
van, tehat a kihajtd és a kézbenss tengelyek mindig dsszeksttetés-
ben ¢linok. Az egyes fokozatok kapcsolasat egy t6bb kupfeltletd
szinkronkapcsold végzi. A 7. direkt fokozathoz tartozé szinkronkap-
csold az egyes elététtengelyt kézvetlenil reteszeli a kihajtétengely-
hez. A parkoldsi régzité fokozat a kihajtétengelyen talélhato.

A maésodik sebességi fokozat a szinkronkapcsolé dltal mér
el8 van vélasztva a mésik elStéttengelyen, a jGrmi dina-
mikus paraméterei alapjén. A folyamat elején a masodik
tengelykapcsol6 zdrni kezd, mig az elsd nyit. A kihajté
nyomaték nagyobbik részét ekkor még az elsé tengelykap-
csolén keresztiil érkez8 hajtényomaték képezi. Az elsd ten-
gelykapcsolét miksdtets hidraulikaksrben jéval nagyobb
nyomds uralkodik, mint a masodikhoz tartozéban
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A kihaijté nyomatékban az elsé és a masodik tengelykap-
csolén at érkez8 nyomatékok részardnya folyamatosan
valtozik, ahogy az elsé tengelykapcsolé nyit, a masodik
pedig zar

A kihaijté nyomaték jelent8s része mér a masodik tengely-
kapcsolé fel8l érkezik. Ekézben az elss tengelykapcsolé
tovébbra is nyit. Ebben a fazisban a mdsodik tengelykap-
csoléhoz tartozé hidraulikakdr-nyomds jéval nagyobb
maér, mint az elséé

A kapcsolds az elsé és a mésodik fokozat kézétt mar
befejezett, a harmadik vagy az els8 sebességi fokozat keriil
a szinkronkapcsolé dltal eldvélasztdsra, a jarmi dinamikai
paraméterei alapjan
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A valtémG azonositdsa

Ennek a valténak az azonositészédmdaban a hetedik karakter az ,S”,
amely a valté ,sportosan szabott” &ttéteire utal (GS7D36"S"G).

e

28.00-XXXXXXX-0

GS7D36SG Code: BIC
KKK XXX XX
U T

1. A véltémi megjelslése 8sszhangban a BMW GS 90007-tel,
2. Subassembly, 3. BMW cikkszdm, 4. Reviziés szém, 5. A vélté-
mé kédja, 6. GETRAG cikkszédm

A véltém( felépitése

A héz struktirdja

A GS7D36SG valté hdza harom 6 részbél all dssze, a valtdom
hazabol, a kozbensd hdzelembdl és a differencialmi hazabal.
Az elils6 rész a tengelykapcsold takarélemezével van lezarva,
a jobb oldal pedig a mechatronikus modul és a hidraulikus ele-

mek takarojaval. Alul taldlhaté az olajtekns, bal oldalon pedig
az olajsz0ré fedele.

A mechatronikus modul

és a hidraulikus elemek takarélemeze
Differencidlmd-hdz

Véltomihdz

Kozbensd hdzelem

Tengelykapcsold
takarélemeze

Olajszdirfedél

Olojteknd

Belss felépités

A hajtényomaték a tengelykapcsold egység kilss kerekére adodik
a4t a kettéstomegy lenditékerékrél. A kézss bemendstengelyré| kap-
ja hajtasat a valiomi sojat kendrendszerének szivattyuja is. Négy
hidraulikusan vezérelt &llitdkar és négy szinkronkapcsold taldlhato
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Kihajtétengely

Elgtéttengely 1

Tengelykapcsold 1
Kozbensd tengely

Elgtéttengely 2 Kihajtétengely

Tengelykapcsold 2

Kozhensé tengely

Szinkronkapesoldt dllité mechanizmus

Kozbensd hdzelem
 Elététtengely 1

Elgtéttengely 2

Kihajtétengely

Olajszivattyy

" |
Kendkar olajcséve /

Kiils6 tengelykapcsoléhdz Kozbensd tengely Konstons Gttt fogaskerékpdr

a BMW DSG-jében. Egy kézss akiudtor és egy szinkronkapcsold

tartozik a negyedik és a hatodik fokozat fogaskerekéhez, és rend-

re egy-egy a masodik és a hatrameneti, az elsé és a harmadik,
valamint az steédik és a hetedik fokozatok fogaskerekeihez. Az
1/2/3/R fokozatokhoz t8bbkipos szinkronkapcsolé tartozik, mig
az 5/6/7 fokozatokhoz egykipos.

Cikkink kovetkezé részében a valié kenési, kétlépcsés olajhits

rendszerét, mechatronikus moduljét, szenzorrendszerét mutatjuk

be, valamint szerviztippekkel is szolgalunk majd. Folytafjuk...
CsUTORTOKI TAMAS

Szinkronkapcsolé tébb kupfelilettel

A ,hagyomdnyos” sebességvaliokban a fokozatok kapcsold-
sahoz az egyébként szabadon futé fogaskerekek valamelyi-
két (esetleg t6bbet] régziteni kell a tengelyéhez. Erre a célra
Jfengelykapcsolékat” hasznalnak, aminek két 6 tipusa van: az
elterjedtebb, alakzarassal (ksrmokkel] kapesold toldhivelyek
(1. &bra) és a ritkébban eléforduld tebblamellds, sirlodasos
tengelykapcsolodk (2. ébral.

Az egyszer( toldhivelyes megolddsnak legnagyobb hétra-
nya volt, hogy bizony gyakran ,recsegett” kapcsoldskor (a sor-
l6d¢sos kapcsold természetesen mindig simén kapcsolt). Ezen
késsbb ugy segftettek, hogy a toléhivelybe egy kis surlédésos
[kipos| tengelykapcsolét épftettek be, aminek a ,teljesitmé-
nye" természetesen nagyon kicsi volt. A hajtiényomatékot nem
tudta &tvinni, de arra |6 volt, hogy a két &sszekapcsolands,
am nem egyforma szégsebességgel forgd alkatrészt (a ten-
gelyt, illetve a rajta forgd fogaskereket)

egymdshoz fékezze (természetesen

oldott  fétengelykapcsold  mellett).
Az igy sszefékezett, ,szinkronizdlt”
alkatrész kozstt ezutédn mar kénnyd
volt az alakzéré (kérmss) kapcso-
latot létrehozni - féltéve, hogy elég
idét hagytunk a  szinkronizdldsra.
Bizony, ehhez egy kis tirelemre volt
szikség. Ezt a problémdt is hama-

rosan kikiiszobolték, létrehozva az
dn. kényszerszinkronnal rendelkezé
szerkezeteket. Ezekben egy ,kotyo-
go" alkafrész taldlhatd, amelyik ki-
alakitasandl fogva ,eldllja az otjgt" a
toléhivelynek mindaddig, mig ki nem
kényszeritettik a teljes szinkront.

A szinkronizdldshoz természetesen
idére van szikség, anndl t6bbre, mi-
nél kisebb a szinkronizald surlédas

a kupfeliletek dsszeszorftasakor. K&-
zel egy évtizeddel ezelétt talaliak fel
a médjat annak, hogy hogyan lehet

novelni a kopfeliletek kozotti sorlo-
dast: szaporitoftak a kopfeluleteket.
El&szor két, majd harom kopfeliletet
alakitottak ki. A 3. dbra a harom kip-
felulettel rendelkezd szerkezet elvi felépitését mutatia.

Mig a hagyoményos szerkezetben az egyik kupfelilet a fo-
gaskerék oldalan van kiképezve, a mésik pedig a tolshively
végén, addig az Uj szerkezetben a fogaskerék és a toldhively
kozott tanyérrugdra emlékeztetd lemezek taldlhatok. Harom
kop esefén két lemeznek a kidllé filei a fogaskerék oldaldan
kialakitott tregekbe nyulnak, a kéztik lévé harmadik lemez
befelé all6 filei pedig a toldhively tregeibe akaszkodnak. A
hdromszorosdra nétt surlédé erdt tovabb néveli, hogy a kupfe-
liletekre surlédé betétet ragasztottak.

LEzd
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