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2. rész

Aktiv kormanymu az aktiv
biztonsag szolgalataban

A ZF altal kifejlesztett, és a BMW
5-0s6kon bevezetett, irasunk elsd
részében bemutatott ASS (Active
Steering System) aktiv kormanyberen-
dezés differencialmlive kulénleges,
korményoszlopba integralt, két beme-
nd és egy kimend tengelyld bolygdmu-
ves hajtast foglal magaba. Az egyik
beme-né tengely a kormanykerékkel, a
masik villanymotorral hajtott csigakere-
kes hajtomUvel all kapcsolatban.

Vésziizem

Atgondolt miikodésvezériésének ko-
szbnhetben, az ASS vésziizemben is
biztonsagos. Ha ugyanis a rendszer
meghibasodasa esetén a mikddésve-
zérl6 elektronikanak le kell allitania a
beavatkoz6 villanymotor mikddését, a
hozza tartoz6 bemend tengely rete-szelt
allapotban marad. A bolygom( ekkor
zart rendszerként forog tovabb, és a
jarm( mindenféle korlatozas nél-kdil,
allando attételi arannyal kormanyozha-
t6 tovabb. Az aktiv kormanym( Gizemza-

JarmUvezetd ‘— ————— —
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Valtoztathato
kormanyattétel
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Tovabbi *
Zavar-

kompenzalas

Stabilitas-
szabalyozé

Beavatkozo

varanak nagy elénye a
tisztan vil-lamos
atvitellel (,steer-by-
wire”) szemben az,
hogy a tisztan villamos
rendszer meghibéasoda-
sa esetén nem tud a
mechanikus kapcsolat-
hoz hasonlé biztonsagu
vészlizemet létrehozni.
A mechanikusan is
meglévd kapcsolat
olyan érv, amellyel min-
den autévezetd meg-
gy6zhetd az uj rend-
szer elfogadasardl.
Tisztan ,steer-by-wire”
megoldéas esetén csak
akkor érhet6 egyenérté-
kd biztonsag, ha a
masodik, ugynevezett
redundans rendszer is
része a ,steer-by-wire”
szolgéltatasnak. A tisz-
tan ,steer-by-wire”
megoldéas két villamos
halozat, két akkumulator,

>
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Jarm(imodell

A BAS miikodési vazlata. o, : elkormanyzasi szég. 6

elk”

5o €redé elkor-

manyzasi sz6g. W .1 a gépkocsi kiiszasszoge. J ,: modositott elkor-

manyzasi sz6g. ¥ : névleges kuszasi szdg

gépkkell”
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A jOv6 Utja: a tisztan elektromos kormanyzas (steer-by-wire)

megdupléa-
zott jeladok,
vezérlé-
egyseg —
illetdleg kie-
gészitd, me-
chanikus/
hidraulikus
kormanym
hasznalatat
tételezi fel a
rendszer
vésziizeme
esetére. Az
ezzel jard
tébbletkdlt-
ségek azon-
ban j6 ideig
kizarjak a
tisztan villa-
mos atvitellel
mikodé

kormanymd sorozatgyartasu gépkocsiba
val6 beépitését. Az aktiv kormanymi
optimélisnak tekinthet6 a steer-by-wire
jévBbeni piaci bevezetése szempontja-
bdl. A rendszer akkor fog végérvényesen
elterjedni, amikor tébbletelényei kisebb
raforditassal hasznalhatok majd ki a
meglévikénél.

Az aktiv kormanym vezetd
szamara nyujtott elényei

A vezet6 szamara mindenekel6tt annak
van jelentésége, hogy a rendszer kijavit-
hassa azokat a vezetési hibakat, ame-
lyek egy vétlenil elszenvedett veszélyes
helyzet soran jelentkeznek. Az ak-tiv
kormanymi kompenzalhatja vagy
kijavithatja a hibas kormanyzasi mive-
leteket, anélkil, hogy a vezetét meg-
ijesztené vagy megzavarna a gépkocsi
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viselkedése. A menetviszonyoktdl fliggé
attételi arany megkonnyiti a ve-zetd
munkajat és kényelmesebbé teszi a
vezetést. A lassabb véarosi forgalomban,
amikor kdnnyebb korményozhatdsagra
van szlkség, az elektromos motor
beavatkozasa kdvetkeztében, azonos
kormanyzasi er6 megtartasa mellett
kisebb kormanykerék-elforditasra van
szikség. Nagyobb sebességeknél
ugyanakkor nem kell attdl tartania, hogy
egy tévedésbdl tul erésen végzett
kormanyzasi mandver soran elvesziti a
gépkocsi feletti uralmét.

Ugyanakkor az ¢sszes elméletileg
lehetséges funkcionak szem el6tt kell

Csak azt fogja elfogadni, amit 6 maga

5, jeladé

—_—
ESP,,
ECU
-
BW ¢ d \ | Mator
ECU , ECU

Haszonjarm(-iranystabilizalas: kormanyzasba beavat-
kozé ESP-vel. ECU: elektronikus vezérléegység.
ESP__: a kormanyzas mikoédésvezérlésébe is beavat-

korm*

koz6 ESP. ESP: elektronikus stabilitas program. o :
elkormanyzasi sz0g. ¢, perdilet-szégvaltozas. a : a

szv”

jarmi oldaliranyu gyorsulasa. a,___: a jarm{ hossziranyu

hossz”

gyorsulasa. B,W: elektronikus fékbeavatkozo6 rendszer.
S,W: elektronikus kormanyzas. T, : kiisz0bidé. a:

iranyvaltozasi szég. d : kivezérelt nyomas
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sorozatgyartasat. |d6kézben azonban
olyan korlatozasok lép-tek életbe,
amelyek szerint legkorabban 2010-re
varhaté a teljesen villamos atviteld,
steer-by-wire rendszer(i személygép-
kocsi-kormanymivek megjelenése.
Az eldbbiekben vazolt bonyolultsaga
miatt, a megkivant biztonsagi szint
eléréséhez, a rendszer gyartasa olyan
jelentds raforditast igényel, és
ez oly mértékl koéltségndveke-
déssel jar, amit a személy-
gépkocsi-ipar egyelére nem
tud elfogadni. A bevezetést
késlelteti az is, hogy a steer-
by-wire kormanyzas elsdsor-
ban a legmagasabb arszint(
gépkocsik szamara készil-
ne, amelyek
tulajdonosai
fokozott nagy
hangsulyt fektet-
nek a biztonsag-

ugyfélkor jelen-
leg nem bizik
olyan techniké-
ban, amelynek hasznala-
ta soran hianyzik a
mechanikus kapcsolat a
kormanykerék és a
jarmikerekek kézott. Az
aktiv kormanymi az elsé
jelentés Iépésnek tekint-
hetd a teljesen elektro-
mos atvitell kormanym-
vek felé. Bar még nem
teljesen 6nm(ikddd, még-
is lehet6vé teszi a kor-
manyzas biztonsagat no-
vel§ korrekcidk alkalma-
zasat. Ugy, hogy egyi-

elk”

Fogasléces B
kormanymii

Villamos forgat6-
egység, redukcios
attétellel

kormanyszerkezet (@)

dejlleg nagyobb vezetéskényelmet
nyujt felhasznaldi szdmara. Rovid és
kdézéptavon azonban valds tényezé-
ként szamolhatunk az aktiv korméany-
mvek elterjedésével. Mint a ZF
Lenksysteme tdbbi fejlesztése, az aktiv
kormanymluinek is egyeznie kell a
jarmlgyarté elvarasaival, és tamogat-
nia kell annak céljait. Mar ma léteznek
az autdiparban a teljes karosszéria-
menedzsmentet magaba foglald
integralt rendszerre vonatkozé elkép-
zelések. Eszerint egy, a tébbiek félé
rendelt vezérl6egység felismeri a
kritikus vezetési helyzeteket és aktival-
ja az egyes részrendszereket (mint
példaul az ESP, az aktiv kormanym(
vagy az ABS), majd egyutt a biztonsa-
gos haladashoz szikséges legtokéle-
tesebb megoldast valdsitjak meg. Ez
az egyik f6 célja az aktiv kormanymd
tovabbfejlesztésének. Ennél nem
j6hetett jobb pillanatban az a bejelen-
tés, amely a cikk befejezésének ebben
a fazisban jutott el e sorok irdjahoz,
€s most mar olvasoihoz is. Az, amely
arrol tudosit, hogy ,Sorozatgyartas el6tt

Kormanykerék

Allithaté kormanyoszlop,
gombcsukléval és
% cslszotaggal

Torzibs
nyomatékjeladé

<7 Nyomt&vrad

Elektronikus vezérlGegység
(ECU)

Fogaslécre szerelt, elektromos szervokormany,
parhuzamosan kapcsolt villanymotorral

az ESP aktiv kormanybeavatkozast
kezdeményez§ véaltozata, az ESP+. A
2005-ben gyar-tott Golf 5-6s6kdn
bevezett ESP+-0k kormanyzaskritikus
helyzetben, kor-méanyelforditast
kezdeményezve, ser-kentik iven/
nyomon tartasra a jarm{ vezetdjét.
Az aktiv utérzetet nyujtdo kormanymd
tovabbfejlesztéseként aktiv kormany-
beavatkozast végz6 ESP+ enyhe
(maximalisan 3 Nm-es) ellennyomaték
kifejtésével kezdeményezi a kormany-
kereket tartdé vezetének az ellenkor-
manyzéast.”

petjan

49



