2. A kormanyzott kerék

A kormanyzott kerék dlldsa altaliban eltér a nem
korméanyzott kerckekétdl. Az irdnytartds végett a ke-
reket kissé megddntjiik kifelé, mert igy a csapd-
gyazis egyértelmii és allandd terhelést kap, ami a
kotyogdst kikiiszobdli (110. dbra). Sportkocsikon
néha ellenkezd irdnyba déntik a kerekeket, hogy
jobb legyen a stabilitas, de ez fokozott gumikopassal
jar. A kerékdélés kiévetkeztében azonban a kerekek
kériv mentén akarnak haladni, azaz egymastol, illet-
ve a kocsitesttdl el akarnak tdvolodni (111. dbra).
Ezt elkeriilendd, a kerekeket feliilnézetben nem pér-
huzamosan, hanem &sszefutd szégbe allitjuk (112.
dbra).

A csap irdnya sem egyszeriien fiiggdleges, ami ko-
riil a tengelycsonkot elforditjuk.
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Elészor megdontjilk a csapot oldaliranyba (a két
csap szétterpeszkedik), hogy az atfeliilettel valo dd-
léspontja kozelebb keriiljon a kerék talppontjahoz
(113, dbra). Erre azért van sziikség, hogy a kerék
talppontjiban ébredé F vond- (fékezd-) erd, ami az
utfeliilet sikjaban fekszik, s a kocsi haladdsi iranyaba
esik, ne fejtsen ki tdl nagy nyomatékot a korminy-
csapra. Ezt a nyomatékot ugyanis a korménytrapéz-
nak kell felvennie; egyébként a jobb és a bal oldali
nyomaték egymissal egyensilyban van, A kormany-
trapéz igénybevétele oly nagy lehet, hogy az dsse-
kotdriad behajolhat és eltérhet, A & kart teljesen nem
tiintetjiik el, hogy bizonyos nyomaték maradjon a
rudazatban a kotyogisok kikiisziibdlése céljabol.
Az utébbi idében kezd terjedni az Un. tilterpesztés,
azaz a csapnak oly mértékii megddntése, hogy a &
kar a masik oldalra {a keréken kivilre) keriil (114,
ibra). Ennek azt tartjik legfobb clonyének, hogy
egyenldtlen fékhatds esetén a jarmii jobban egyencs-
ben igvekszik maradni.

Masodszor megdontjiik a csapot hosszirinyba,
hogy a kerék utanfuté legyen (115, dbra). Ez a kere-
kek automatikus egyenesbe dllitdsat hivatott biz-
tositani. (Elsékerékhajtisndl ez elmaradhat).

Végeredményben a korminyzott kerckekkel kap-
csolatban a kovetkezd szogallasokrol  beszéliink
{116, abra):

— kerékddlés,
— csapterpeszies,
— kerékdsszetartis,

— utanfutas.

A kerékosszetartast szokds a B, és B, tavolsiggal
is megadni.

A felsorolt szogek nem nagyok, minddssze né-
hiny fok nagysigrendiick, de pontos beillitdsuk a
gyar dltal megadott értékre nagyon fontos a menet-
biztonsig s a gumiabrones élettartama végett.

A kerékszogek kovetkeztében egyébként a kor-
manyzds a kocsitest magassigi helyzetét is valtoz-
tatja. A 117, dbrin lithato vizlat mutatja a kerék
talppontjanak a vandorlisit, mikdzben a tengely-
csonkokat elforgatjuk. Az dbrin hdtulrdl latszanak
a kormanyzott kerckek, s a nyilak balra valo kanya-
rodast jeleznek. Ha a tengelycsonkokat a nyilak ird-
nyaban clforgatjuk, a kocsitest bal oldala megemel-
kedik, a jobb oldala lesiillyed, tehit a centrifugdlis
erének amdgy is kitett kocsitestet maga a kormdny-
zis is eldnyteleniil megbillenti. (Mi a helyzet Wit
terpeszics” esetén” )
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