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105 évvel ezelott

A PNEUMATIK

Nehéz a megfeleld szavakat megtalalni a gumiabroncs-fejlesztés tobb, mint 100 évet
ativelo fejlodési palyajara a korai pneumatiktdl az intelligens, futofeliileti mintazatot is
valtoztatni képes ,ballon-pneumatik”-ig. Talan a szédito, zsenialis, elképeszto, hihetetlen
jelzok illenek ra és a fejleszt6k még — ez realisan varhaté — nem is kis meglepetések-
kel fognak szolgalni. Magyarorszag napjainkra gumiabroncsgyarté nagyhatalom lett, és
gyartasi multja is kiemelked6. A Magyar Ruggyantaarugyar Rt. (MRG) Cordatic abroncsa-
ival vilaghirre tett szert. Nézziik a kezdeti idok technikajat korabeli szakkonyvekbdl vett
részletek felidézésével.

LA rugékon kivil az automobil szer- 1. Abelsé légmentes gumicsébdl

kezetének és az utasoknak razas-
tél valé megdvasara szolgalnak a

pneumatikok. A pneumatik nem mas,

mint a kerekekre er@sitett rugalmas

és légmentesen zaré tomls, mely le-
vegdvel van teleszivattylzva. Maga a

tomlé tehat csak burkolataul szolgal
az 6sszesdritett levegének, mely a

rugalmassagot adja. A pneumatik két

részhdl all:

Abroncsra - sgerelt  gumi-
futdfeliiletd pneumatik met-
srote,

A = Lgtémls, D= kiilsé ke-
mény burok, B = szdvetréleg,
E—E = az abrones horonyjot.
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(voltaképp vulkanizalt kaucsuk csd),
mely teljesen zart és egy kis légte-
lenit6-csappal, az Un. légszeleppel
van ellatva.
2. A pneumatik képenybél, mely a
toml6t az abroncshoz erésiti, s
er@s anyagaval egyrészt védi a
belsd toml6t, masrészt annak nagy
nyomasu levegdvel valé telitését
lehetévé teszi. A kdpeny anyaga
gumival preparalt erés szdvet,
tébbrétegben egymasra ragasztva.
Két szélén gumibordazata van.
(Ezek fesziilnek a kerékabroncs
horonyjaiba.) A kbpeny azon része,
mely a folddel érintkezik, az un.
futéfelllet, vagy vastag gumiréteg-
gel van boritva, vagy szegecsekkel
boritott b6rréteg van rea ragasztva.
Ez ut6bbi esetben antiderapant-nak
nevezik.
Az el6z6ekbdl vilagosan kovetkezik,
hogy a j6 pneumatikok nemcsak a ve-
zet6 és az utas kényelmét és az iizem-
biztonsagat névelik, hanem rendkivili
madon kihatnak az lizemfogyasztasra
és a gépszerkezet tartossagara is,
végeredményben tehat az automobil
fenntartasanak dsszes koltségére.

Tudjuk, hogy a pneumatikéanal nem

a gumi, hanem a benne, illetéleg a
tdml6ben 6sszesajtolt levegs az, mely
a rugalmas jarast biztositja. Atoml6 és
az ezt burkol6 kopeny csak rugalmas
és szilard, kils6 sértilések altal minél
kevésbé megtamadhatd, foglalatul
szolgél a s(iritett levegé szamara. Mig a
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Prneumatik, a szelepnél dtszelve.

tomld, amelynek teljesen Iégmentesnek
kell lennie, tiszta gumibal all, addig az
ennek finom, puha és kénnyen sérilé
anyagat védd kopeny legfébb anyaga a
gumirétegek szegélyével 8sszeragasz-
tott szovet, vagy vaszon, s a legkuilsé
vaszon folé ragasztott gumi, vagy
szegecsekkel ellatott bér futdfelilet. Ez
csak azt a cél szolgalja, hogy a kdpeny
szdvetanyagat a kopastodl 6vja. Mig a
futéfelulet tdbbszdr megujithato, s igy
ismét egy Ujjal majdnem egyenérték
kopeny all rendelkezésiinkre, addig a
szOvetanyag megromlasa a kdpeny
végleges tdnkremenetelét jelenti. Ebb6l

Antiderapant, dtmetsave,

tehat az kdvetkezik, hogy a kdpeny
alapanyagat képez6 szovetanyag josa-
gatol, tartdssagatol fligg a pneumatik
élettartama. Ha a kérdést laikus szem-
mel vizsgéljuk, fellletes szemlélet mel-
lett kiiléndsen tlinhet fel, hogy éppen a
futdfellilet altal j6l megvédett, semmivel
kdzvetlenil nem érintkezé szdvetanyag
miért megy tonkre, ha csak kivulrél
sériilés, vagas, szuras, nem éri.

Az eddig altalanosan gyartott pneuma-
tikok vaszna keresztben sz6tt szove-
tanyagbol allott. Tudjuk azonban, hogy
a pneumatik minden 6t éré nyomasra,
vagy nyomasvaltozasra eltorzul, defor-
maladik, benyomadik alul és szétfeszill
oldalt és fent.

igy bekovetkezik e torzulas mar az
auto sulya alatt, minden ki és beszal-

lasnal, minden zokken6énél, minden
kdvecsken, vagy kdvezet kockan vald
atugrasnal naponta sok milliészor. Bar
a valtozas kicsiny, amely a szdvedék
szalai kozott beall, amennyiben ezek
hol megfesziilnek, hol ismét lazulnak,
de a kicsiny valtozas, oly sokszor és oly
szaporan ismétlédik, hogy az egyma-
son keresztil bijtatott (keresztben
sz6tt) szalak egymason surlédvan,
el6bb-utébb elragbédnak, szétkopnak.
Amint pedig a vaszonnak nincs tébbé
ellendlld ereje, a bels6 légnyomas

a gumi réteget mar egykettére szét-
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nyomja. A fenti okok miatt mar régen
torekedtek arra, hogy a pneumatik ezen
bels6 szétragddasanak elejét vegyeék.
T6bb francia gyar pld. egy megkozelité
megoldast produkalt a ,,cablée™nek
nevezett képenyeinél. A szbvetanyagot
ugyanis kabelszer(ien sodrott zsinérzat-
bdl allitotta el6, amelyet csak egészen
gyéren alkalmazott keresztszalak
tartanak 6ssze. Az igy nyert szovedék
természetesen csak a zsinorok hosz-
sziranyaban ellenall6k, mig oldalirany-
ban nem volna ereje a nyomas ellen:

a vékony és ritka keresztszalak nem is
erre szolgalnak, csak oly célbél vannak
alkalmazva, hogy a szévedék a gyartasi
eljaras alatt kezelhet6 legyen, mint
Osszefiiggd anyag. Ezért a francia gyar,

hogy a pneumatiknal fellépé minden ira-

nyd nyomassal szemben meglegyen a
szilard ellenallas, ezeket a sodrony sz6-
vedékeket egymashoz képest kereszt-
ben all6 szalakkal rétegezve ragasz-
totta egymas folé. Egy-egy réteg tehat
csak egy iranyban tart. Ha a vékony
keresztszalak ugyan még okoznak is
ragodast, ez mar lényegesen csokken,
ezért a cablée-kdpeny mar nagy hala-
dast jelentett a pneumatiktechnikaban
ugy a megbizhat6sag, mint a tartéssag
tekintetében. Természetesen, szdmos
utanzoja is akadt, bar tokéletesnek még
nem mondhat6.
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Ezen fent részletezett probléma végil

is tokéletesnek mondhaté moédon a ,Cor-
datic”-rendszer(i pneumatik gyartasnal
nyert megoldast, amelyet Magyaror-
szagon a Tauril-gyar hoz forgalomba. A
Cordatic, mint neve is mutatja (cord =
kotél), szintén egymas folé rétegezett
és csak egy iranyu tartassal biré zsinor
szbvedéket alkalmaz, hogy itt a kereszt-
szalak teljesen elmaradtak, a zsin6rzat
tokéletesen egy sikban fekszik. Ezt

gy érik el, hogy maga a zsindrzat, mar
gumi-agyazattal van ellatva, a rétege-
zési eljaras elétt, tehat kdnnyen és jol
kezelhet6. Elmaradvéan a keresztszalak,
elradgodas egyszerlien nem allhat be,
Iévén pedig az egész tartéréteg minden
zsinorja tokéletesen egyazon sikban, a
pneumatik sohasem lazulhat fel. Minden
eddigi gyakorlati tapasztalat tokéletesen
igazolta a fenti elmélet meggondolast, s
a Cordatic tartdssaga felul mulja a tobbi
pneumatikok élettartamat.

Egy masik jelent6s Ujitas a pneumatik
technika tertiletén az un. ballon-pneu-
matik, melyet szintén keresztszal nél-
kiili vaszonanyaggal készitve ,ballon
Cordatic” néven hoznak forgalomba.
Lényegében e ballon-pneumatik nem
mas, mint egy igen nagy keresztmet-
szet(, tehat b6séges kdbtartalmu,

an. tdiméretezett pneumatik, mely
vékonyabb falvastagsaggal, kevesebb
vaszonréteggel van készitve és nagy
fellileten fekszik. Epp ezért elegendd

Michelin-féle levehetd keréktalp melszete

30

201713

1-2 légkdrnyomasra levegdvel teliteni,
hogy az automobilt tartsa. Az igen
csekély belsé nyomas folytan kény-
nyen benyomodik, kivaldéan tapad. Mig
tehéat a rendes kdpeny, ha példaul az
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rugalmas légparnat érvényesiilni
engedi. Azt a csekély hatranyat, hogy
nagyobb tapadasi feliilete folytan tébb
port ver fel, mint a normalis pneumatik,
b&ségesen ellensulyozzék el6nyei:

Ezért nem lehet egyszerlien rekldamnak, szélamnak
mindsiteni azt a sok oldalrél hangsulyozott mondast,

hogy a jobb pneumatikaért adott pénztobblet volta-
képpen megtakaritast jelent.

auté hegyesebb kdveken halad at,
mert nem deformalddvan, kis feluleten
kapja a nyomast, ezért ersen raz, sét
néha &t is szuratik, a ballon-pneuma-
tik egyszerlien enged a nyomasnak,
behorpad, de nem Iévén ellendllasa,

ki nem lyukad. Ezen tény folyomanya-
ként, a kis zokken6k nem érezhet6k
az automobilban, ha ballon-pneuma-
tikon fut: mert e pneumatik az Gttest
egyenlétlenségeit egyszerten kitolti

és nem ugrik at azokon, hanem siman
atgordul. Ez a sima jaras pedig az
utasok kényelmén kivil a gépeze-

tet és a karosszériat is megkiméli a
legkarosabb aproé razkodtatastol. A
ballon-cordatik tehat visszatérést jelent
a pneumatik és-céljahoz: a ,leveg6nja-
rashoz”. Amennyiben ugyanis a lagyan

hogy nem csuszik, az aut6 jarasat hi-
bas, katyus utakon is nyugodtta teszi,
ezéltal az lttest egyenetlenségeinek
kerllgetése feleslegessé valik, s az
utasokra nézve a leghosszabb taraut
sem kellemetlen.” [
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