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Intelligens gumiabroncsok

Amiota az USA-ban elfogadtédk az abroncsnyomas
automatikus ellenérzésérél sz6l6 TREAD-torvényt, a
gumik is az elektronika foglyai lettek. Szerencsére,
mert a forgalombiztonsag javitasan tul, az elkévetkezé
jarmdgeneraciok iranyitasat is megalapozzak.

Jo tudnunk, hogy a fejlett vilag haladé
politikusainak egymason kivil a kdzle-
kedésbiztonséag javitdsara is jut idejuk. A
mult év novembere 6ta hatélyos torvény
megalkotdi abbdl kiindulva, hogy a
névlegesnél kisebb nyomasu abroncsok
rendszerint balesetveszélyesek,

A korszeri haszonjarmd abroncsnyomas
ellen6rz6 rendszerek a nyomasadatokon
kivil az abroncs futasteljesitményének és az
abroncsesemények naplézasat is lehetévé
teszik

amerikai forgalmazasi feltételll szabtak
a gépkocsi-abroncsnyomas automatikus
ellenérzését. Eurépaban a TUV Auto-
motive fejleszt6i arra jottek ra, hogy
a dinamikus igénybevétel ugy hat az
abroncs vallévi h6mérsékletére, hogy
annak mérésébdl az egyedi abroncs

A szelephazra épitett abroncsnyomas-
jelad6kat mindinkabb...
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élettartama el8re jelezhetd. Ezt tudva az
mar nem meglepd, hogy az ugyancsak
eurépai VERT-program soran igazolast
nyert, hogy miholdas adatok, fedélzeti
szamitdeszkdz és az abroncsjellemz8k
felhasznalasaval, a jarmd el6tti Ut tapadasi
viszonyai is el6re jelezhet6k. Maguk az
abroncsok némak. A belsejikben uralkod6
nyomasviszonyok mar beszédesebbek.
Az abroncsok Uzemi hémérsékletének
pedig mind tébb szakmai kézeg tulajdonit
diagnosztikai kulcsszerepet. Ez azért
fontos, mert a gépkocsikat a kozlekedési
rendszer tobbi elemével egyittmikdds,
kooperativ kozlekedési egységként kezdik
fejleszteni. Olyan egységként, amelyen a
tapadas és az élettartam elérejelzése
a rendszerhez valo alkalmazkodas
feltétele.

Abroncsnyomas-ellenérzé
(AE) rendszerek

A személygépkocsik
és a kishaszonjarmda-
vek egyharmada az
el6irtnal kisebb abroncs-
nyomassal kdzlekedik.
Erre 23 000 amerikai
baleseti sérlilés és 535
halaleset figyelmeztet.
Arrél, hogy a jarmd az
el6irtnal kisebb abroncs-
nyomassal kdzlekedik,
a jarmiivezet6k 83%-
anak nincs tudomasa.
A névlegesnél 20%-
kal kisebb nyomasu
abroncsokkal végzett
kdézlekedés a felére
csOkkenti azok élet-
tartamat. Minden 0,3 bar-
0os nyomascsOkkenés

1%-0s fogyasztasndvekedést okoz.
A zOmében amerikai tényadatokbdl
megallapithaté, hogy az idében elvégzett
nyomaskorrekcié csdkkenti a fogyasztast,
néveli az abroncsok élettartamat és
a forgalombiztonsagot. A hasznalata
ennél fogva koltségcsdkkentd is
egyben. Az AE-rendszerek megfelel6
indikatorai az abroncsnyomas-korrekcié
esedékességének. Ezért az USA 5 ton-
nanal kisebb 6ssztomegl 0j személy-
és haszonjarmivei csak AE-rendszerrel
felszerelve hozhaték forgalomba. 2006.
oktéber végéig a kdzvetett mérésen
alapulé AE-rendszerek haszndlata
is megengedett. Ezt kdvetéen csak
kdzvetlen mérésen alapulé AE-eszkdzzel
ellatott gépkocsik allithaték forgalomba.
Akozvetlenil méré AE-eszk6z valamennyi
felszerelt gumiabroncs leveg6toltetének
nyomasat és h6mérsékletét méri, és a
mérés eredményét kdzponti vevéegységre
viszi at, amely azt megjeleniti. Kdzvetett
moédon az az AE-eszk6z mér, amely
esetében a gépkocsi abroncsaiban nincs
érzékelS. Ezek az eszk6zdk rendszerint
a blokkolasgatlé és a jarm( kerék-
fordulatszamanak a jeleit hasznaljak fel
az abroncsnyomas jelzésére. Ennél fogva
az abroncsok h6mérsékletmérésére
sem alkalmasak. Az amerikai autépalya-
hatésag (az NHTSA) vizsgalatai szerint
a koézvetlenil méré AE-eszkdzok

...a kevésbé sériilékeny, kerékagyrogzitési valtozatok valtjak
fel. Az Gjabb abroncsnyomas-ellenérzé rendszerek az abroncs
életkoranak a nyilvantartasara is alkalmasak
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Az abroncshémérséklet-jeladokat magaba
az abroncs anyagaba kell beagyazni

nemcsak alkalmasabbak a leveg§
nyomascsokkenésének megjelenitésére,
€s az abroncsnyomas korrigalasi
esedékességének a jelzésére, hanem
gyorsabban is miikddnek a kdzvetett
elven méréknél. Az AE-rendszerek korabbi
valtozatainak tébbsége a gumiabroncs
szelephazara épitett jeladdval ker(lt
forgalomba. A tapasztalatok azonban
a kerékagyra rogzitett jeladok kisebb
sérilésgyakorisaga miatt, ez utébbi
valtozat alkalmasabb voltat igazoljak. Az
abroncsnyomas-ellenérz6 (AE) rendszerek
addéegységét mind gyakrabban épitik
egybe a radio-tavvezérlési ajtonyitdk
addegységével. A radio-tavvezérlésl
ajtényitoé rendszerek, mint ismeretes,
zsebben hordozhaté ad6egységbdl,
és a gépkocsin Iév6 nyitasvezérlé
vevGegységbdl allnak. Kézullk az
amerikai és a japan rendszerek 315 MHz,
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az eurdpaiak 433,92 vagy 868 MHz-es
frekvencian miikddnek. Az intelligens
abroncsok mihelydiagnosztikai
készllékekkel is ellen6rizhetdk, ezért a
kiszolgalasuk nyilvantartasa is kézben
tarthatébb.

Nyomasmérés, abroncs-
akkumulator nélkil

A gumiabroncson bellli fizikai allapotok
mérése és kiértékelése mintavétellel
végzett, szakaszos folyamat. Ez a
kdvetkez§ fazisokbol all. A vezérl6egység
a mérést gerjesztbjel kibocsatasaval
kezdi. Ugy, hogy a jelatvitel elsé
fazisaként, a kerékdobantennan at, 10
mW teljesitményd, 2,45 GHz frekvencigju
vivljelet kiild a nyomasjeladonak. Ezt
kdvetben a jelatvitel masodik, lekérdezd
fazisdban, 5—10 MHz-es jellel modulédlja a
vivéjel amplitudojat. A valaszjelet a jeladd
detektordiodaja veszi és demodulalja. A
demodulalt jellel gerjeszti a jeladéban
Iév6 kvarcot, majd a gerjesztésre adott
valaszjelet Gjra moduldlja. Adott rezgésiidé
elteltével a modulator kikapcsol, és a vevl
ismét csOkkentett jelszint sugarzasara all
at. A kvarc a maga sajat frekvencigjan
rezgésbe jon. A rezgést hémérbkvarc
vagy kapacitiv nyomasérzékel§ médositja.
A modositott rezgések rarakdédnak
az érzékel6ben |év6 vivéjelre, és az
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Mindinkabb terjed6 megoldas: az AE-rendszer lekérdez6gombja az ajtonyitas-tavvezérlGével

kdzds egységbe kerlil beépitésre
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ered6 modositott jelként, a kerékdob-
antennara sugarzédik. A harmadik,
modosité fazisban a vezérléegység
digitalis vev6egysége fogadja és
értékeli ki a mddositott jeleket. Mivel a
rezonator energiaja kiilsé gerjesztéjellel
is médosithaté, a nyoméasmérés a
kerekekbe szerelt akkumulator hasznalata
nélkil, passziv impulzusatvitellel is
elvégezhetd, a jarmligyartdk érthetd
maddon, a nyomasmérésnek ezt a madjat
preferaljak. A jelad6 pedig a rahato
nyomas aranyaban modositja a kvarc
frekvenciajat. Tekintettel arra, hogy a
gumiabroncs h6mérsékletmérése is a
vazolt folyamathoz hasonlé eljarassal
végezhetl, a felhasznaldi érdeklddés
mindinkabb az abroncshémérséklet
automatikus mérése és kiértékelése
felé fordul. Hogy a gumiabroncsok
hémérsékletmérése mennyire beszédes
informacio, annak az autéversenyek
versenytechnikusai a megmondhatdi.
Azok, akik minden adédé alkalommal
harom nyomast és harom hémérsékletet
mérnek és jegyeznek fel a versenykocsik
abroncsairol. Itt emlitjik meg, hogy
az emlitett 12 jellemz8k mérésére és
adatgydjtésére és mérési eredményeinek
feljegyzésére az SPA cég mutatott
be a januari Birminghami Autosport
Engineering Show-n kézben tarthaté
adatgyUjté készlléket. F6képp verseny-
tapasztalatok alapjan kerilt sor az
idei Detroiti Autdészalon Shelby GR-1
koncepciéjarmlivének, Tire IQ™ elneve-
zéssel bemutatott mér6érendszer-kifejlesz-
tésére. A Tire IQ az egyes kerékabroncsok
belsé falara er@sitett passziv érzékel6bél
és miniantennabol all. Az utébbi jeleit
a kerékdobok vev6egységei veszik, és
tovabbitjak a jelfeldolgozd, tarold és
aktualizald vezérl6egységnek. A Tire
IQ™ abroncsallapot mUszerfali kijelz&je
animaciot jelenit meg az abroncsok
hémérsékletérdl és nyomasardl, tovabba
a jarm( ivmeneti oldalgyorsulasanak
mértékérdl. A kiallitast megtekint6
szakért6k egyetértettek abban, hogy
ma a Tire IQ™ tekinthet6 a fedélzeti
abroncsdiagnosztika legigényesebb
megoldasanak.

Osszegzésként megallapithaté, hogy a
nagyobb forgalom- és miikddésbiztonsag,
a kisebb lGzemanyag-fogyasztas és a
megfelel§ hatésagi elbirasok jelentésen
novelik az AE-rendszerek iranti keresletet.
Reméljiik, Eurépaban is.
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