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Duniop DSST

Az Uj 5-6s BMW-t a gyar
a Dunlop biztonsagi
technologiajaval vértezi
fel: a limuzint a Dunlop
DSST jell gumiabron-
csaival szerelik, melyek
vészhelyzetben is el6-
ny6s tulajdonsagokkal
birnak. Ezzel egy id6ben
a sorozatot szériaban
ellatjak a Dunlop Warnair
nevl guminyomas-ellen-
Orz6 rendszerével.

A Dunlop a BMW Uj limuzinja szamara
az SP Sport 01-es jelli gumiabroncsok
DSST-verzidjat 17 és 18 colos valtozat-
ban széllitja. Az abroncsok oldalfalat
megerdsitették, és teljes nyomasvesz-
tés esetén is még 80 km megtehetd
velik maximum 80 km/h sebességgel.
A Warnair nevli guminyomas-ellen6rz6
rendszer az ABS-rendszerre épll, a
30% feletti nyomasvesztést fény- vagy
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DSST oldalfal-
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« Ujfajta szilard-
sagtarté gumike-
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hangjellel mutatja. Az 5-6s BMW az
elsé nagyszérias auto a felsé kézép-
osztalyban, melyet sorozatban ilyen,
un. Runflat gumiabroncsokkal latnak
el. A Dunlop DSST jelzési gumiabron-
csaival a konszern autéi kézul mar a
Mini Coopert és a Mini Cooper S-t is
felszerelték, a Warnair-rendszert pedig
mas BMW-modellekben, mint példaul a
legujabb 7-es sorozatban hasznaljak.

Dunlop Self Supporting
Technology

A DSST révidités feloldasa Dunlop Self
Supporting Technology, vagyis Dunlop
6nhordd technoldgia. Ez azt jelenti,
hogy az abroncs szerkezete és a
kilénbdz6 specidlis anyagok hasznala-
ta defekt esetén is lehet6vé teszi a
tovabbhaladast. Ezzel az ,6nhordd”
Dunlop-gumi nem csak levegényomas-
vesztés kdvetkezményeként esetlege-
sen bekdvetkezd balesetek ellen véd,
hanem feleslegessé teszi a kerékcserét,
és ezzel a potkerék hasznalatat is. A
DSST-gumik mindenféle speciélis
szerszam nélkul és mindegyik, kereske-
delemben kaphaté felnire felszerelhe-
ték. Gordulési tulajdonsaguk és menet-

Hagyoméanyos gumiabroncs

Hagyomanyos
gumiabroncs levegd nélkal

komfortjuk megfelel a hagyoméanyos
Dunlop gumiabroncsokénak. A Dunlop
az SP Sport 01 nevl gumit a 225/55 R
16 95 V/W alapméretben hagyomanyos
kivitelben, a 245/45 R 17 95 W, a 245/40
R 18 93 W és a 275/35 R 18 95 W extra
méretekben pedig DSST-verzidban
kinalja a BMW 5-0s sorozata szaméra.
A 19 és 20 collos DSST-gumikat most
fejlesztik. A 2003/2004-es téli szezonra
mar a megfelelé Dunlop téligumik is —
ugyancsak vészhelyzeti tulajdonsagok-
kal — megvasarolhatdk lesznek a
kereskedésekben.

A teljes vagy részleges levegényomas-
vesztés a gumisérilésekbdl adodd
defektek vagy balesetek elsédleges
oka. 1,0 bar vagy annal is kisebb
légnyomas esetén mar fennall a
veszély, hogy egy hagyomanyos
gumiabroncs hasznélat kézben
Jlecsuszik” a felnir6l. Az er6s gérdilési
munka és az oldalfalak surl6dasa
kévetkeztében a gumiabroncs rdvid id6
alatt felmelegszik, és rendszerint
ténkremegy. Ezen kivll egy hagyoma-
nyos gumiabroncs, megfelel§ leveg6-
nyomas hidnyaban sem a fékezési,
sem a kanyarodasi er6ket nem képes
megbizhatéan tovabbitani.

A Dunlop DSST nev(, szabadalmaztatott
megoldasanak titka a gumiabroncs
oldalfalaban keresendd: egy hagyoma-
nyosan felszerelt gumi esetében ugyanis
itt hatnak a legnagyobb erék, aminek
kdévetkeztében olyan magas hémérséklet
keletkezik, ami a gumiabroncs ténkreme-
neteléhez vezethet. A DSST-gumik
oldalfalaba ezzel szemben olyan specia-
lis keverékbdl allé csikokat épitettek be,
melyek egyrészt egy poétldlagos vedberodt
jelentenek, masrészt jelentésen ,hiivo-
sebbek” maradnak, vagyis sokkal
kevésbé forrésodnak fel, mint a kbzénsé-
ges elasztomerek. Ehhez igazitottak
hozza a DSST-abroncsok klasszikus
alkotoelemeit, azt két acélév egyedi
szalelrendezési szerkezetben, és egy
Rayon-vazszerkezet alkotja. A DSST-
gumiban 160 fok kordli hémérséklet is
kialakulhat. A hagyomanyos keverékek
mar jéval alacsonyabb hémérsékleten is
meglagyulnak.
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A DSST-gumik felépitésiknek készdn-
hetéen levegényomas nélkil is képe-
sek barmilyen felnin egy kb. 80 kilomé-
teres Utszakaszt, maximum 80 km/h
sebességgel megtenni. A légnyomas
nélkuli DSST-abroncsok menettulajdon-
sagai ugyanis nem drasztikus mérték-
ben kllénbdznek a levegbvel telitett
hagyoméanyos gumiabroncsokétdl.
Ezért ajanlja a Dunlop a DSST-gumik
hasznalatéat kizardlag egy olyan gumi-
nyomas-ellendrz6 rendszerrel egyutt,
mint példaul a Dunlop altal kifejlesztett
Warnair. Ugyancsak biztonsagi okokbdl
kell egy vészhelyzetben hasznalt DSST-
gumit minél elébb lecserélni. Mas
konstrukciokkal ellentétben, ahol egy
biztositogydrit helyeznek a kerékpéant-
ra, a Dunlop DSST-gumikhoz nincs
szilkség kulonleges felnikre vagy
szerszamokra.

A Warnair

A Warnair az ABS-elektronika jeleit
hasznalja, és igy nem kéveteli meg egy
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sajat, szertedgazo és koltséges,
specialis érzékel6kkel ellatott ,hirhald”
alkalmazasat. A Warnair koncepcioja

gumiabroncs -

azon a tényen alapul, hogy a csékkené
levegényomas a kerék forgasi sebessé-
gét ndveli, és ezéltal mérhetd. A rend-
szer a leveg6nyomast a négy kerék
gordulési keruleteinek &lland6 dssze-
hasonlitasaval feltgyeli. A Warnair
kezelési raforditadsa egy gomb alkal-
mankénti megnyomasabal all, amivel a
berendezést kalibralni lehet, példaul
egy kerékcsere, gumicsere utan.
A fejlesztés soran a rendszer
teljesit6képességének hatéarait a
sebesség, keresztgyorsulas, fékezési
és gyorsitasi tulajdonsagok alapjan is
megvizsgaltak. Az 1991-ben bemuta-
tott, 1995-ben alapvetéen tokéletesi-
tett Warnair-rendszert 1997 é6ta
épitették a Toyota Siennéba, egy, az
amerikai piacra szant kisbuszba,
amiben ol teljesitett. Elsé eurdpai
autoként a BMW M5-6st és a Minit is
széridban szerelik ezzel a rendszer-
rel. Ekdzben vilagszerte tébb mint 60
ezer autot lattak el a Dunlop ezen
rendszerével.

Onédi Gabor
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