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A LEXUS rendszere

A feladat adott, a gépjdrmd ivmenetében, sdvvdltdsi mandver
sordn a kocsiszekrény délésének szabdlyozott csokkentése. Ezt
elsdsorban kényelmi szempont indokolja, de legaldbb ilyen fontos
a jGrmd sajdtkormdnyzdsi tulajdonsdgainak kedvezd alakitdsa is.
Erre a legkézenfekvébb megoldds a stabilizdtorrid merevségének
a lehetd legrovidebb reakcididdvel torténd valtoztatdsa. Cikkiink
mdsodik részében nem foglalkozunk Gjra a miértekkel, hiszen
azok a BMW és a LEXUS esetében is megegyeznek. Ldtni fogjuk,
hogy a miszaki megolddst illet6en, csak a két stabilizdtorrgdfél
elcsavardsanak technikdjdban van kiilonbség.

A LEXUS LS600H/GS450h

rendszere

A Lexus akiv stabilizalé rendszer esefében
a félbevagott stabilizatorrudakat egy kefe
nélkili DC-motor kéti 8ssze. Az egyik fél a
villamos motor forgérészéhez, a masik pe-
dig a hé&zhoz van erésitve. Természetesen
kézéjik egy nagy attételd hulldmhajtiomivet
szereltek.

Azi, hogy a két stabiliz&torrdd mennyire
fordulion el egymashoz képest, az elsé és
hatso stabilizatorrudakhoz tartozé ECU ha-
tédrozza meg

az elkormanyzdasi szog,

a jarmUsebesség,

a legyezésiszog-sebesség és
a gyorsulds

érzékel&inek jelei alapjan.
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Adott  fesziltségértek  kivezérlésekor a
stabilizatorrddfelek  elfordulnak — egymds-
hoz képest, igy a stabilizatorrdd hosszanti
tengelye koril nyomaték keletkezik. Ennek
a nyomatéknak készénhetéen aztan a fel-
épitményen aktiv stabilizalé nyomaték éb-
red. A rendszer az AVS- (Adaptive Variable
Suspension System = adaptiv lengéscsillapi-
tas) rendszerrel egyitt mokadik, beavatkozd-
sa sordn ,SPORT" izemmédba dllitia azt.

A lexus rendszerével is a BMW-hez hason-
|6 menetdinamikai tulajdonsagokat érhe-
tunk el, befolydsolhatiuk az el6z8 cikkben
taglalt sajatkormanyzési tulajdonsagokat,
és a stabilizatorrudak véltoztathaté me-
revségének koszénheten, egyenes me-
netben a stabilizatorridfeleket akar el is
valaszthatjuk egymastél. Minden  Lexus
GS450h és LSGOOH modellben szério-
felszereltségként jelenik meg a rendszer,
kivéve az oroszorszagi piacon, ahol ez
extraként valaszthaté.

A Lexus aktiv stabilizélé
rendszerének elemei

Az elsé és hatsé tengelyekhez tartozd kéz-
ponti irdnyitéegység.

Az elsé és hatsé tengely aktudtoraihoz kilén
ECU tartozik. Az elsé tengely kézpontiiranyi-
toegysége a jobb oldali kédlémpa mellett
kapott helyet a lskhéritoban. A hatsé ECU, a
DC-DC konverter a pétkerék taroldhelyét el-
foglalio, igy ezek a modelleket a kerekekbe
beépitett vészkerékkel (run flat tire) szerelik.

elsg tengelyhez tartozé ECU

kédléampa

pot jérmiakkumuldtor

Akkumulétor
A jarm¢ csomagterében két akkumuldtort ta-
lalunk, a pét jarmiakkumulatort (SG5D26L(S)



Akkumuldtor fesziltsége  Téltési id8

12,4V felett 2-3 éra
12,0V-12,4V 5-6 déra
11,9 V vagy alatta 8-10 ¢ra

A Hall IC-s tsltésszenzor érzékeli, hogy az
akkumulator éppen téltés alatt dll-e, vagy
teliesitményt ad le éppen. Az aktudlis infor-
maciojat elkildi a hatsé tengely ECU-jénak,
amely alapjan az iranyitdegység kiszamitja
az akku teltétiségi fokat. Az akkumuldtor bel-
s6 ellendllésat befolyasolia az akkufolyadék
hémérséklete. Eppen ezért a termisztoros
hémérsékletszenzor jelei alapjan a hatsé
tengelyhez tartozé ECU vdlioziatia a hémér-
sékletszenzor ellendllésat, védve ezzel az
akkumulatort.

Aktudtorok

Kefe nélkisli DC-motor
A motor tapfesziliség-ellatasaért a DC-DC

az egy hdzba integralt

hatsé tengelyhez
hémérséklet és téltés érzékelsk

tartozé ECU

az aktiv stabilizlé
rendszer akkumuldtora

min. 48 Ah) és az akiiv stabilizatorok tapel-
latasaért felelds akkumuldtort (S46A24L(S)
min. 25 Ah).

Az SA6A24L(S) tipust akkumuldtor a DC-
DC konverteren kereszfil sliédik. A toliés
feligyeletét az egy hdzba infegrdlt t6liés- és
homérséklet-érzékeld végzi. Az akkumulator
tsliesét kiszerelt allapotban, szobahdmérsék-
leten 5 amperes aramerésség melleft végez-
zik. A helyes toltési id6 meghatarozasanak
érdekében digitdlis volimérével ellendrizzuok
tsltés elstt az akku kapocsfesziltséget. Az
alabbi tablazatban foglaliuk 8ssze az adott
kapocsfesziliséghez tfartozd helyes t6liési
idét. Soha ne t8ltstk az akkumulatort 10 éra-
ndl tovabb! Ne haszndljunk hagyomdanyos
akkumulatort egyik akku helyett sem!

Akkumulétor tsltésellendrz8 és h&mér-
séklet-érzékels

Az egy hazba épiteft szenzorok az akku-
muldtor negativ polusara  csatlakoznak.

mdgneses
erévonal

konverter a felelés. Egy fesziltségerdsitd
segitségével 12 V-rél a [maximum) 26 V-ra
felerssitett fesziltségjellel hajfiuk a motort,
melynek muksdési tartomanya 12-26 V.

Hulldmhaijtémi

A hullémhaijtéma (harmonic drive) nagy &tté-
telt valosit meg, kis témege, mérete, és kevés
alkatrészszédma mellett. Tekintsik at réviden

Futomo QL

rugalmas

hullémkerék elliptikus tengely
hullamgenerétor

gyirikerék

ennek az elsésorban
robottechnikdban alkal-
mazoft  mechanizmus
mikadési elvét!

A hullamhaijtomd hérom
f6 alkatrésze a hullam-
generdtor (kék), a hul-
lamkerek (fekete) és a gydrikerék (piros). A
hullamgenerdtort az egyszeriség kedvéért
képzelik el egy ovdlis acéltengelynek, a
hullamkereket pedig egy gumibol készilt
kilsé fogazasu keréknek, melynek fogszama
esefinkben 400. Tekintstk a gydrtkereket
egy acél, belsé fogazasu keréknek, melynek
fogszama 402, azaz kettével t6bb, mint a
flexibilis hullamkeréké. A hajtém¢ bemenete
a hullamgenerdtor. Régzitsik gondolatban
a bels¢ fogazasu gytrikereket! Ahogy for-
gatiuk a hullémgenerdtort, oz a hullamkerék
fogait sorba belepréseli a gydrtkerék fogai
kozé. Mivel a hullamkerék fogszama kettével
kisebb mint a gydrtkeréké, nyilvanvals, hogy
a hullémgenerdtor egyszeri kérbeforduldss-
nak eredményeképpen a hullamkerék 2 fog-
nyit elfordul. A hajtés kimenete a hullamkerék.
A mechanizmus ellentétes értelm( forgdst hoz
létre. A harmonikus hajtassal a gyakorlatban
1:200 maximdlis aftételt szokas megvaldsita-
ni. A mechanizmus korlétia a kimené nyoma-
ek nagysaga, amely rendkivili igénybevételt
ielent a hullémkerék anyaganak.

Biztonségi méd

Az aktudtoregység belsejében taldlhaté a
motort refeszelé” relé, amely a rendszer
meghibdsoddsa esefén akiivva valik, azaz
nem engedi a két stabilizatorrodfelet elfor-
dulni egymashoz képest. Mindezt egyszert-
en ugy éri el, hogy a DC-motor kivezetéseit
révidre zérja, a motor elforgatdsa szinte ,le-
hetetlenné” valik.

Forgérész

Hajtémi

‘Tm@

Kefe nélkiili motor
Motorszdghelyzetjeladé (83 Hall IC)
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A DIC3-as (Data
Link Connector|
csatlakozo 4-es

stabilizator- |

400 fog

rodfél

rugalmas
generator hulldmkerék

hulldm-

| 400fog |

gyurd-
kerék

(CG) és 14-es [TC)
pinigre  csatlakoz-
tassuk a hibakad-ki-
olvasénkat.  Ameny-
nyiben ezt a két pint
révidre zdrjuk - a
megfelels biztositék
kozbeiktatasaval -,
a muliifunkciés kijel-
zén leolvashatiuk a
hibakodot.

A DICk torlése-
hez hasznaliuk a

stabilizator-

ridfél

attétel: 1:200

i¢ reg rovidre zard

Egy kis diagnosztika...

A rendszermeméria térolja az Uizem kézben
felléps hibakat DTC (Data Trouble Code)
formgjaban. A vezetét a miszerfalon elhe-
lyezett visszajelzd lémpa és a ,multifunkcios
kijelz6n" megjelens ,CHECK ACT.STABI.
felirat figyelmezteti arra, hogy meghibdso-
das dllt el® a rendszerben.

Gyari, Toyota rendszerteszterrel természete-
sen egyszergen ki tudjuk olvasni a hibaké-
dokat, de ha van alternativ megoldds, akkor
miért ne élnénk vele.

CcG

TS TC
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vezetéket, mellyel most a 4-es

(CC) és a 12-es (TS) pineket zar-

juk révidre, és kévessik a kdvet-

kez6 procedurdt.

1. Kétszer kapcsoljuk az adap-

tiv  lengéscsillapftas — allits-

gombjat ,NORM" dllasbal

LSPORT" ¢llésba.

Nyomijuk be a fékpedalt!

3. Ismételd meg ezt a procedu-
rat haromszor, de egy-egy
fazis 5 masodperc alatt zaj-
lédjon le!

Ha sikeresen elvégezitk a

hibakad|(ok) térlését, akkor a kijel-

zén eltdnik a felirat és a rendszer-
hiba-visszajelzé lémpa elalszik.

A soros rendszerteszterekkel kiol-

vashaté élé adatblokk 18 para-

métert fartalmaz.

N

JarmUsebesség (MPH)

Elsg, jobb oldali keréksebesség (MPH)
Elsé, bal oldali keréksebesség (MPH)
Hatso, jobb oldali keréksebesség (MPH)
Hatsd, bal oldali kerék sebesség (MPH)
Motorfordulatsz&m (min )

O kN —

A multifunkciés
kijelz8

A rendszer dllapota

Rendszerhiba

nincs
Diagnosz- D1C
tikai méd tarolt
DTC

Tesztmdéd

A multifunkciés kijelz6n megjelend izenetek

multifunkeciés

kijelzé

hibavisszajelz8
lémpa

:'spoa'r
| /

{NORM

7. Elkormanyzési szég (fok)

8. legyezésiszdg-sebességl (yaw rate)
(rad/s)

Q. legyezésiszdg-sebesség? [yaw rafe)

(rad/s)

Oldalgyorsulés (m/s?)

11, Hosszirényd gyorsulds (m/s?)

12. Elsé stabilizatorrudfelek elfordulasi szoge
(fok)

13. Hatso stabilizatorrudfelek elfordulési
szoge (fok|

14. Elsé stabilizatorrudfelek elforditasahoz
szUkséges nyomaték (Nm)

15, Hatso stabilizatorrudfelek elforditasahoz
szkséges nyomaték (Nm)

16 Fesziltség gyuijtaskor (V)

Fesziltség gyuijtas utdn (V)

18. DIC-k széma

A miszerfal multifunkcios kijelz&jén az aldb-
bi t¢blazatban &sszefoglalt tzenetek jelen-
hetnek meg.

CsUTORTOKI TAMAS

Hibavisz-
szajelzd
l[dmpa

A oN

Megijegyzések

Hiba talalhaté ebben a
rendszerben

A rendszer mikodik

DTC tarolva van az

ECU-ban
Kormanyszégjelads
tesztiei, Els6-hatso
aktudator mgkédtetése



