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Kettos féektarcsa

A korszer( fékberendezések is lassan elérik teljesitéké-
pességuk hatarat. Az egyre nagyobb jarmitémeg parosul-
va az egyre névekvé maximalis sebességgel, a fékektdl is
maximalis teljesitményt kdvetel. A Delphi régota intenziv
fejlesztést folytat a ,,jove6 féke” témakdrben, amelyben
nagy lépéssel jutott el6bbre: a j6v6ben az elsé tengelyen
négy féktarcsaval kivan fékezni. A cég képviselbi olyan
fejlesztési mérféldkérdl beszélnek, melyet a tarcsafék
bevetése jelentett mintegy 6tven évvel ezel6tt.

A fékberendezéssel szemben tamasz-
tott kévetelményeket napjainkban az
egyre nagyobb féktarcsaatmérd, a
tarcsak belsé hiitése és a tdbb du-
gattyus technika alkalmazéséaval lehet
kielégiteni. Az autdk kerekei, azok
belsé atmérdje egyre csak névekszik,
hogy ezzel adjon teret a sziikséges
méretl fékberendezésnek. A ,Maxi-
mum Torque Brake System” (MTB),
azaz a maximalis fékez6 nyomaték
rendszer kutatasi terve keretében a
Delphi megtalalta az egyszer( és
zsenialis megoldast a fékszerkezet
tovabbfejlesztésére.

Kerekenként két uszdéan agyazott
féktarcsanak kell garantalni az 6ssz-
hangot a kedvezd termikus tulajdon-
sagok, a kis tdmeg és a kompakt
beépitési méretek kdzott. A fékerdt
egyetlen hidraulikusan mozgatott
fékdugattyu viszi at a féktarcsak
mindkét oldalan elhelyezett — 6ssze-

Az ADS alkatrészei
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sen négy — fékbetétre. Ezt az U]
rendszert nevezte el a Delphi Advan-
ced-Disc-System-nek, roviden ADS-
nek. Az ADS legfontosabb alkatrészeit
az abran lathatjuk. A Delphi tajékozta-
tasa szerint az ADS konstrukcio,
6sszehasonlitva a hagyoméanyos
fékekkel, 1,7-szer nagyobb féker6t
eredményez. A rendszer kopésa és
karbantartasi igénye megfelel a ma
hasznélatos rendszerekének.

A kéttarcsas konstrukcio értelemszer(-
en négy htéfeluletével a Delphi
szerint feleslegessé teszi a kulénféle
hdtési megoldasokat, mint példaul a
bels6é hiitécsatornakat.

A konstruktdrdk a legfontosabb fejlesz-
tési irdnyt nem a fékteljesitmény
jelentékeny névelésében latjak, hiszen
a mai fékek is kitling lassitast produkal-
nak. A Delphi els6dleges célja a
kisebb beépitési helyigény és a kisebb
témeg elérése volt a régivel megegye-
z8 koltségek és azonos
lassitasi képesség
mellett.

Kénnyebb

a fékrasegitl is

Az ADS a fékbetétek
négy surlédo fellleté-
vel a hagyoméanyos
rendszer pedélerejének
mintegy a felét igényli.
Ezaltal a fékrasegitdé
kisebb és egy kilogram-
mal kisebb témegl

lehet. Alternativ megoldasként a
pedalerd valtoztathatd. A kisebb
rendszernyomas a fékrasegité kiesé-
se esetén is kedvezd, mivel a fékut
kisebb pedalnyomasnal még mindig
kisebb, mint a hagyomanyos fékeknél
szervorasegités nélkil. A féktarcsa
atmérdje kdzel 25 mm-rel csdkkenthetd.
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igy kedvezébb
keréktarcsa- és gumikdpenyformara
lehet atallni, vagy a rugdzatlan
témeget lehet jelentésen csdkkenteni.

Kisebb héterhelés

SUV jarmiveken végzett tesztvizsgala-
tok a szokasos értékekhez képest

100 °C-ot is eléré izemi hémérséklet
cs6kkenést mutattak, egyidejlleg
javulé zaj-, rezgés- és megszdlalési
viszonyok mellett. Rovidebb lett a
pedalut, kisebb aramoltatott mennyi-
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ség, valamint a kb. 40
mme-rel kisebb fékrase-
gité atméré miatt.

A fékkialakitas és az
alkatrészek integracidja
miatt az ADS fék mintegy
7 kg-mal kisebb témeg(i
hagyoméanyos el6djénél.

Tesztek és tervek

A berendezés tartds terhelésallo-
sagat mintegy 20 jarmdvon, tébb
mint 1,5 millié futaskm-en vizsgaltak.
A vizsgélat keretében a fejlesztdk
szamos alkatrészt optimalizaltak
kopaséllosagra, gyarthatésagi és
javithatésagi szempontokbdl. Az ADS
tébb alkatrészénél tdmaszkodik a
régiekre, de a kdnnylszerkezetes
épités is fontos szempont volt a
fejlesztés soran.

Az U] fékrendszer kisérleti fejlesztése
lezarult, jelenleg a probafuttatas folyik
kilénbdzd jarmiveken. A Delphi
szakemberei az Uj rendszer piaci
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bevezetését 2006-ra tervezik. Az Uj
fékrendszer a rugdzassal, a csillapitas-
sal és a kerekekkel integralt komplett
egységet képezve jelenik meg. A
Delphi mas rendszereivel térténd
6sszekapcsolasa — tébbek kdzoétt a
Traxxar stabilitsi rendszerrel is —
eléiranyzott feladat.

A Delphi uj fékrendszere meggy6z8. A
legaldbb 20 mme-rel kisebb tarcsaatmé-
r6, az egy collal kisebb kerékatmérd, a
hét kilogrammal kevesebb rugézatlan
tdmeg és a mintegy 100 °C-kal kisebb
csucshémeérséklet a tarcsan, nagyon jo
jellemzék.

Ugy latszik, mintha a stratégia tovabb
haladna: eddig a brake-by-wire rendszer
elényeirdl és hatranyairdl folyt a vita, de
ugyancsak téma volt — a 42 voltos
rendszer bevezetése mellett — a kerékfé-
kek mérete és tdbmege is. Erre adott
csattands valaszt a Delphi az ADS-szel.

dr. Pordan Mihaly
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